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G.GENEVAY

Ingénieur E. C. L.
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DYNAMOS-ACCUMULATEURS
TURBINES a VAPEUR
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PH. BONVILLAIN & E. RONCERAY

INGENIEURS-CONSTRUCTEURS
9 et 11, Rue des Envierges; 17, Villa Faucheur, PARIS
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SERVE Freres
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et de Constructions mécaniques

RIVE-DE-GIER (Loire)

Appareils de toutes formes et de toules grandeurs
Tuyaux entile pour conduites d’eau et de gnz
BREVETEES S. G. D. G
pourlacombustion parfaite de tous les charhons

Adresse télégraphique : SERVE- RIVE-DE-GIER
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2, rue du Pont-Neuf, REIMS

plus résistante que celle en cuir tanné,

SPECIALITE DE
CUIRS DE CHASSE
Taquets brev.s. g. d. g.
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TAQUETS EN BUFFLE, MANCHONS
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m
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AVIS

Nos Camarades sont priés de vouloir bien
adresser toute leur correspondance au Siége de
'Association :

24, Rue Confort, 24

LYON

TeLteHonE : 48-05

Le Secrétarial est ouvert tous les jours non fériés, de 2 h. a6 h.
de lapres-midi, et le samedi, & partir de 8 h. du soir, pour les

réunions hebdomadaires.
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TECHDIQUES

DE L’AVIATION

Par M. E. Venor, ingénieur E. C. L.

Régisseur de l'usine a'gaz de Villeurbanne (Rhone)

Depuis quelques années on entend parler sans cesse de ballons diri-
geables, d’aéroplanes, de plus lourds et plus Iégers que 'air; on assiste
aux sensationnelles envolées d'un pilote, inconnu hier, célébre aujour-
d’hui, aux merveilleuses évolutions d'un Lebaudy, aux tentatives
acharnées de multiples appureils... Mais on ne posséde en général que
des notions trés vagues sur ces différents engins, sur ce qui a été fait
jusqu’a ce jour, sur la valeur des deriiers progrés, suf les principes
mémes de la locomotion aérienne.

Nous allons exposer les principes fondamentaux de cette science nou-
velle en les dégageant de tous les calculs compliqués dont on cherche &
I'entourer et que I'expérience rejette impitoyablement dans la plupart
des cas; nous en étudierons ensuite l’application sur le plus lourd que
lair c’est-a-dire sur I’ « aéroplane ».

Et d'abord, qu’est-ce qu'un aéroplane ?
I faut, pour répondre & la question, imaginer une surface plane faible-
ment inclinée sur I'axe du mouvement que lui imprime le propulseur et
“dont le profil légérement courbe a sa concavité tournée dans le sens du
déplacement.
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L’air que cette surface inclinée tend & refouler, oppose une certaine
résistance qui peut se décomposer suivant I'axe du mouvement et selon
Ia verticale; la premiére composante tend a diminuer la vitesse,c’est 4 la
vaincre que s’emploie l'etfort propulseur; la seconde s’oppose 4 la
pesanteur, c’est une force de sustentation et comme la résistance de I'air
varie proportionnellement au carré de la vitesse on congoil qu'avec un
appareil donné et dans des circonstances d'inclinaison déterminées ily
ait toujours une vitesse pour laquelle la composante verticale équilibre
exactement le poias de I'aéroplane. L'équilibre étant établi, appareil se
déplace horizontalement.

La résistance de I'air est encore proportionnelle au sinus de langle
d'inclinaison et pour de trés petits angles, on peut dire qu’elle est pro-
portionnelle a cette inclinaison appelée : angle d’attaque.

Si, I'appareil étant en équilibre, on fait varier cet angle, il en résultera
une augmentation ou une diminution de la composante verticale, celle-
ci devenant plus grande ou plus petite que le poids de l'aéroplane,
Vappareil montera ou descendra.

A priori, cet'angle d’attaque ne peut étre modifié qu’en déplagant le
centre de gravité, manceuvre difficile en réalité ; mais, supposons qu'au
lieu d’une seule surface on dispose de deux, dépendantes'une de Pautre,
I'angle réel d’attaque ne sera ni celui de la surface principale, ni celui
de la surface auxiliaire ce sera une résultante des deux, et toute modi-
fication de la valeur relative des deux surfaces aménera un changement
dans la valeur de la résultante verticale de la résistance de 1'air.

s

Tels sont les principes €lémentaires qui président & 1’équilibre d’un
aéroplane.

L’application nécessite ’étude :

1¢ D’un corps principal de surfaces sustentatrices ;

2° D'une surface auxiliaire, mobile autour d’un axe horizontal, appelée
gouvernail de profondeur, d'inclinaison ou encore équilibreur;

3o D'un gouvernail de direction constitué par des surfaces verticales;

4° Des ailerons et du gauchissement des ailes qui imposeront 'examen
du systéme stabilisateur des aéroplanes ;

5° Du systéme propulseur actionnant une hélice.

7]
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1° Action de surf:ces sustentatrices

Un aéroplane est caractérisé par un corps principal de surfaces sus-
tentatrices comprenant un ou plusieurs plans superposés. Les dimensions
sont relativement restreintes, lenvergure moyenne de 10 m. varie
entre 8 m. et 14 m.; la plus grande largeur des ailes est égale 4 1/5¢ ou
1/6¢ de 'envergure ; ces ailes, en profil, ont leur plus grande fiéche vers
I'avant entre le 1er tiers et le 1¢* cinquiéme, leur concavité (rapport de la
fleche maxima & la largeur de V'aile) est égale a environ 1/12¢; la partie
de l'aile cpposée au bord d’attaque est disposée de maniére a faciliter
écoulement de filets d’air.

I.a surface de la voilure est telle que la charge par meétre carré de
surface portante soit comprise entre 10 et 18 kg.; pour supporter ces
charges, il faut donner & la membrure des ailes une résistance suffisante
tout en n'augmentant pas leur poids d’'une maniére trop considérable;
la charpente prend pour cela la forme d'une poutre armée dont le bois

- constitue I'élément principal, des fermes longitudinales et transversales
s'entrecroisent et deviennent indéformables, les assemblages sont rendus
trés solides par des goussets d’aluminium.

On recouvre les membranes des ailes sur leur deux faces d’une toile
bien tendue. imperméable et 4 surface parfaitement vernie. Les diffé-
rentes parties du bAati présentent des lignes fuyantes favorables & la
diminution de résistance et & la pénétration.

La projection horizontale des ailes est en général rectangulaire ou
trapézoidale.

20 Surfaces auxiliaires

La surface auxiliaire constitue I'un des appareils de direction ; elle es
appelée gouvernail de profondeur parce qu'elle sert a faire évoluer
l'aéroplane dans le sens vertical ou encore gouvernail dinclinaison
puisqu’elle permet de modifier I'angle d’attaque (Fig. 1).

Farman I'a dénommée équilibreur parce que de légéres actions sur
son plan rétablissent 1’équilibre momentanément rompu et raménent
tout le systéme dans le plan horizontal.

Elle est formée d'une ou deux surfaces mobiles autour d’un axe
horizontal et rend possibles la montée et la descente.

Ce gouvernail est monoplan dans la plupart des cas, biplan dans le
Wright, placé a I'avant ou & 'arriére selon les constructeurs; alavant,
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Iincidence pour monter est augmentée.elle est diminuée pour descendre,
c'est le contraire s'il est 2 'arriére.

Cependant, & ’avant cet organe posséde une plus grande sensibilité
qui peut s'accroitre encore s'il est commandé par un grand bras de
levier comme 'ont fait Wright et Farman.

La manceuvre de cette surface est des plus simples, elle ne comporte
qu'un mouvement de relévement ou d’abaisement, son envergure est
d’environ 5 m., sa surface de 345 m2. Surle Wright, cette surfacea une
longueur de 5 m. 25, une largeur de o m. 8o et une distance de 0 m. go
entre les 2 plans.

ClichéM. VARILLE

Fic. 1. — Biplan H. Farman

On voit nettement sur cette figure le gouvernail de profondeur placé en avant de
Pappareil et les ailerons rectangulaires placés aux extrémités postérieures de la surface
sustentatrice supérieure.

3¢ Gouvernail de direction

Le deuxi¢me organe de direction estformé de surfaces mobiles autouf
d’un axe vertical, il permet d’évoluer dans le plan horizontal, il peut
€tre monoplan ou biplan et se trouve toujours placé a I'arriére, isolé ou
a l'intérieur d’une cellule stabilisatrice.

Pour que l'aéroplane obéisse aux mouvements de ce gouvernal] il
faut que ses déplacements angulaires puissent étre rapportés a d'autres
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surfaces fixes, verticales sur lesquelles la résistance de I'air fournit un
point dappui & la rotation ; or, daas les appareils non cellulaires. de
tels plans n'existent pas, c’est ce qui a conduit Wright & mettre deux
plans fixes de ce genre entre ceux de I'équilibreur placé a l'avant. La
position respective de ces plans étant aussi €éloignée que possible, leur
efficacité s’en trouve accrue.

40 Gauchissement .des ailes et ailerons

C’est avant tout une question d'équilibre transversal, il est donc
nécessaire au préalable de jeter un coup d’eeil sur ’cnsemble du systéme
stabilisateur d'un aéroplane.

Suivant que la directrice d’un aéroplane tend & se déplacer dans le
plan vertical ou dans le plan horizontal, on distingue la stabilisation
verticale de route et la stabilisation horizoniale de route ; les réactions
de 'air sur la voilure donnent lieu & une stabilisation latérale propre.

a) Stabilisation verticale de route. — La stabilisation verticale de
route doit €étre suffisante pour éviter les mouvements de tangage dont
l'amplitude, croissant avec la vitesse de translation, peut devenir dange-
reuse. Ces mouvements sont, en général, trés lents et peu marqués ;
cependant, si [e centre de gravité se trouvait trop éloigné du centre de
pression et si, sous les ailes I'écoulement de 'air ne se faisait pas avec
la plus parfaite régularité, ’axe longitudinal de l'aéroplane pourrait
tendre vers la position verticale,

Cette opposition entre la vitesse de translation et la stabilisation
verticale n’est qu’apparente ; cette derniére est conservée sans que les
oscillations deviennent redoutables si on a soin d’utiliser les réactions
de l'air sur les surfaces en mouvement ; nous savons que ces réactions
sent proportionnelles & la surface totale de sustentation S; a l'angle
d'attaque «, et au carré de la vitesse |propre de lappareil V, d’aprés la
relation @ :

F=nK.S. V2« : .
nK est le coefficient auquel M. Soreau a donné le nom de coefficient
«d'efficacité de la voilure ».

On congoit donc que la stabilité verticale puisse s’obtenir malgré de
grandes vitesses par l'adjonction de surfaces horizontales tendues a
Uextrémité d’une queue de longueur déterminée ; ces surfaces composées
d’un ou plusieurs plans superposés sont dites : d’empennage et peuvent
étre réalisées a Iarriére ou & I'avant de I'aéroplane.
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Dans le premier cas elles sont en arriére du centre de graviié etdoivent
&wre fixes ; dans le second cas, elles sont en avant.du centre de graviié et
mobiles, représentées par le gouvernail de profondeur qui justifie ainsi
le nom d'équilibreur donné par Farman et dont la manceuvre nécessite
de la part du pilote un doigté trés exercé lorsqu’il s’agit d'amoriir
graduellement, puis d’annuler les oscillarions de 1angage.

A cette stabilisation que I'on peut appeler dynamique, il est important
d’adjoindre la stabilisation statique obtenue par une répartition appro-
priée des différentes masses constituant 'aéroplane.

Enfin, les formes fuselées et fuyantes des piéces principales, en dimi-
nuant la résistance a la pénétration, facilitent considérablement 1'écou-
lement de I'air et augmentent la stabilité longitudinale.

b) Stabilisation horizontale de route. — La stabilisation horizontale
de route est obtenue par des surfaces verticales, fixes, placées a 'arriére
de l'appareil.

Les aéroplanes qui, par le travers, offrent &4 1'air une grande résistance,
soit par suite de la forme de leur nacelle, soit a cause de la disposition
du moteur et de ses organes, sont moins stables et ont un plus grand
besoin de ces surfaces verticales, dites surfaces de dérive, que les autres
dont le corps principal est constitué par des piéces séparées parfai-
tement polies et fuseldes ou recouvertes de couvre-corps entiérement
lisses.

Cette résistance tend a incliner la direction de I'aéroplane sur I'axe de
la vitesse propre et a former ce qu'on appelle un angle de dérive ; si cet
angle peut croitre au-dela de toute limite, la stabilité dans le plan hori-
zontal n'existe plus et dans la marche, téte au vent, cet angle peut
devenir tel que la position soit instable.

Le gouvernail de direction déja décrit peut remédier a cette instabilité
de la méme fagon que nous avons vu le gouvernail de profondeur
ramener ’équilibre longitudinal dans lappareil Wright, mais alors le
pilote peut étre astreint 4 agir en méme temps sur tous les organes de
direction et si une telle surveillance est pénible, elle ne peut étre long-
temps soutenue ; I'existence de surfaces capables de rendre automatique
le redressement de ces déviations dans le plan horizcntal est donc néces-
saire. Leurs dimensions sont calculées proportionnellement & la résis-
tance que l'appareil oppose & l’air; elles varient donc suivant le mode
de construction des parties qui les rendent indispensables. Cependant,
elles doivent étre suffisamment réduites pour que le centre de pression
ne se trouve pas au-dessus du centre de gravité mais 4 la méme haateur,
il n’y a pas alors & redouter le déversement latéral & la suite de coups de
vents obliques.

La présence de cet empennage vertical ou quille contribue partielle-
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ment 4 assurer la stabilité latérale propre dont il va étre question, mais
son réle principal est d’accroitre la stabilisation horizontale en dimi-
nuaat I'angle de dérive, en maintenant la vitesse propre de 'aéroplane
dans le plan de symétrie et en rendant stable la marche téte au vent.

c) Stabilité latérale propre. — Clest la propriété de l'aéroplane qui se
maintient en équilibre malgré les sollicitations & droite ou a gauche d’un
mouvement de rotation autour d'un axe situé dans son plan de
symétrie. )

Supposons un appareil animé d’un balancement latéral semblable au
roulis des navires, I'amplitude de ses oscillations allant en croissant
avec la vitesse de translation, on congoit que le renversement puisse en
résulter si aucune mesure n'est prise pour I'enrayer.

Naus savons que la voilure éprouve de la part de l'air des réactions
résultant de son mouvement de translation et il est établi que dans son
mouvement latéral, analogue a celui d'une pendule, les réactions de l'air
donnent lieu & ce qu'on a appelé le couple résistant de la voilure.
M. Soreau et le lieutenant Crocco ont déterminé son expression qui est
de la forme :

Ci‘ fm— Cp. V.w

dans laquelle 7 est la vitesse propre, » est la vitesse angulaire’ autour
de I'axe dans le plan de symétrie, Cp est un coefficient pour la voilure
sensiblement proportionnel a la surface efficace, c’est-a-dire au produit
de nK par la surface portante et au carré de envergure.

Cette relation du couple résistant montre la possibilité d’augmenter la
stabilité latérale enemployant de grandes envergures. ’

M. Bertin, ingénieur des constructions navales, a démontré, dans
une communication faite al'Académie des sciences, la nécessité de munir
les aéroplanes de plans verticaux de dérive pour combattre le déverse-'
ment latéral : ils sont nécessaires au coursdes évolutions,dit-il,non seule-
ment pour assurer la précision du mouvement, mais pour bien déter-
miner le sens de I'amplitude de linclinaison transversale, qui ont une
grande influence sur la sécurité.

. L'étude analytique de M. Bertin montre que 'inclinaison vers 'inté-
rieur du cercle de giration obtenue automatiquement par leffet de la
résistance du plan vertical & la dérive peut servir 2 maintenir constante
la poussée de sustentation et, par suite, a éviter tout mouvement de
descente pendant la giration. A

La voilure fixe en dicdre telle qu’elle se présente dans le monoplan
« Antoinette » abaisse le centre de gravité et peut, en chute, comme dans
le vol des oiseaux concourir 4 maintenir I'équilibre transversal.

U'établissement de cloisons verticales formant cellules avec les plans
Sustentateurs du corps principal et avec les plans horizontaux de queue

2
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en réagissant contre les déversements transversaux et, en général, con-
tre le roulis, augmemem la srabxhsauonlatera]e propre. C

Mals les aéroplanes exigent des procedes beaucoup pluspu;ssan}s pour
COI]SCI‘VE[ leur ethbre transversal ils n’obéissent au gouvemall de
dlrectlon qu’ avec une grande pare5>e manquent de souplesse et sontde
ce fait pey maniables lorsqu’il slagit de virer, c'est-a-dire d'incliner
lateralpment la v01lure d’un angle sufhsant pour changer de dlrecnon
l’emplox de surfaces a mclmalsons inverses 1 une de l’"uxrc et dopt l‘ef
ficacité croit avec la vitesse de translatlon constitue I'un des PI’OCedES
les plus appréciés. '

L'un d’eux est le gauchissement des ailes; il est la caracterlsuque la
plus nette des appareils ‘Vrzglzt

Voici le principe de leur fonctionnement: si léquilibre transversal
vient 4 se rompre, l'appareil s'incline; pour rérablir l‘e’quilibre il

suffirait de diminuer Pangle d attaque vers Iextrémité qui tend & monter
et de l’augmemervers celle quitend a descendre;autrement dit, il suftirait
de tordre l'extrémité des ailes en sens inverse, on produu ainsi un
couplc de rotation qui a pour effet de faire tourner 'appareil antour
d’un axe du plan de symétrie et par conséguent de Je redresser.

En outre la résistancea I'avancement augmente en méme temps que
la pression del'air sur la pariie de l'aile qui a ét€ abaissge et lappd'eil
amorce un v1raoe de ce coig; le ﬂouvernall vertical permet de revenir
dans la position primitive en mterrompdnt ce changement de direction
dés sa naissance.

Il est intéressant de remarquer cn passant que les mouvements de
vuage sont liés aux variations d'équilibre transversal, car un aéroplane
qui s'incline latéralement vire automatiquement, de méme que si on le
fait virer avec le gouvernml vertical il s’incline aussitét; c'est cetie
corréfation qui a conduit les fréres Wright a commander le gau-
chissementdes ailes etle gouvernail de direction par un méme dispositif.

Les ailerons sontde petitessurfaces mobiles autour d’un axe paralléle
au bord postérieur de I'aile et placées a I'arriére de la surface sustenta-
trice ou encoreentre ces surfaces: leur contour affecte la forme d'un
rectangle (fig. 1) ou d’une aile de chauve-souris et leur fonctionnement
est analogue 4 celui du gauchissement des ailes: on fait varier leur incli-
naison par rapport aux ailes de facon & modijfier r angle d’attaque
et ¢’est encore la présence d'un couple de rotation en sens inverse de
Pinclinaison qui améne le redressement de I’ apparexl
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5' Systéme propulseur

Arrivons enfin au systéme propulseur. — Il se compose du moteur
a explosion, de ses accessoirés et' de I’hélice qu'il actionhe.

Lemoteur estuntype ordinaire 4 quatre temps et a plusieurs cy-
lindres, les uns ont lés cylindres verticaux comme le moteur d’automo-
bile, d’autres les onten V (fig. 2}, en eventall en étoile ou dans le
prolongement I'un.de V'autre. - ' ' )

Certains ont les cylindres fixes et les 1étes de bielles mobiles, I'inverse
se produit pour les moteurs dits: « rotatifs ».

Pour la construction des cylindres de ces moteurs appelés 4 suppor-
ter d’énormes pressions et des températures élevées, on emploie des
blocs d'acier au nickel 4 grande résistance dans lesquels la chambre
d’explosion est torée, la partie extérieure est tournée afin d’obtenir une

Y Cliché Société Antoinette

Fi1c. 2. — Moteur Antoinette 50 HP-8 cylindres

épaisseur réguliére et d'éviter les dangers mhcrems aux dilatations
inégales.

L’admission se fait par soupapes automatiqnes ou commandées ; l'al-
lumage alieu par magnéto ou avec accumulateurs et bobine.

Le carburateur est souvent remplace par une pompe permettant !'in-
jection d’essence ; on évite ainsi les ratés successifs aux oscillations de
la?roglane que l’on constate parfois avec le gicleur ordinaire alimenté
par le niveau constant. Le refroidissement se fait par I'eau ou par lair.

Par I’ eau, il exige la présence d'un radiateur, d’une pompe et d'’ eau ;
cette derniére circile autour du cylindre dans une chemise de cuwre
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mince rapportée et soudée & largent ou jointée par serrage i vis.
Notons en passant que cette enveloppe de circulation a été obtenue inté
gralement par dépot de cuivre galvanoplastique sur un moule convena-
blement placé autour du cylindre. Le radiateur et la pompe sont en
aluminium et, de ce fait, sont légers et peu encombrants.

Par 'air, il suffit ’un ventilateur assez puissant pour diriger un cou-
rant violent sur les ailettes. Ce genre de refroidissement diminue le

Cliché M. VaRILLE
Fic. 3. — Moteur rotatif Gndéme 50 HP

poids du systéme propulseur et améliore, dit-on, le rendement thermf}-
dynamique, il est merveilleusement réalisé avec le moteur rotatif
Gnéme (fig. 3). _

Ce type de moteur, dont nous dirons quelques mots, se préte tres bien
au refroidissement par ’air a cause de la grande vitesse dg rotation des
cylindres ; cette vitesse lindaire atteint 300 kilométres a I’heure lorsque
le moteur tourne a 1000 tours.
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Il se distingue des autres en ce que ses 7 cylindres & ailettes plantés
en étoile sur un carter peuvent tourner autour de l'axe de ce carter.

Les sept bielles sont réunies 4 un méme manchon fixe et excentré;’
ce sont les cylindres qui tournent au moment de I'explosion.

Les chambres d’explosion sont en acier nickel forgé et entiérement
prises dans la masse du métal.

Le carter présente dans sa partie cylindrique sept pénétrations dans
lesquelles sont emboités a frotiement dur les cylindres dont l'assem-
blage et le serrage sont assurés par la force centrifuge elle-méme.

A Darriére de ce carter est une flasque de butée, a I'avant une flas-
que de distribution dans laquelle sont placées les 7 cames qui com-
mandent les soupapes d’échappement. Les soupapes d’aspiration fixées
dans le fond des pistons sont munies d’un systéme & contrepoids afin
que pendant la marche leur fonctionnement ne soit pas influencé par la
force centrifuge. ’

LD’arbre principal est creux, le carburateur est placé a l'une de ses
extrémités, 'autre donnant dans la chambre de distribution ; 'air exté-
rieur appelé par le mouvement des cylindres passe dans le carburateur,
4 travers I'arbre creux et est admis dans la chambre d’explosion.

L’hélice est fixée directement sur la masse formée par les cylindres et
le carter, et ces. trois parties forment un puissant volant assurant la
régularité du morteur.

Les nombreuses qualités exigées du moteur d’aéroplane ont pendant
longtemps arrété I'essor de I’aviation; plusieurs, en effet, paraissent
incompatibles et, seule 'expérience peut indiquer les limites dans les-
quelles les sméliorations ne comportent pas la sanction trop concluante
d'une catastrophe.

La légéreté est une des qualités demandées, mais elle ne doit pas &tre
obtenue au détriment de la solidité; le moteur a besoin d’étre robuste
et 'ailégement ne doit porter que sur les piéces secondaires.

Il doit étre parfaitement équilibré et avoir une grande sécurité de
fonctionnement ; le couple moteur doit étre aussi constant que possible,
ce qui appelle des explosmns réguli¢rement espacées et assez nom-
breuses par tour. Le graissage nécessite une surveillance spéciale : 1'é-
chauflement engendre le grippage et toute panne a pour résultat immé-
diat un atterrissage intempestif que le vol plané ne met pas toujours &
abri d’une chute dangereuse.

La puissance employée est essentiellement variable pour un méme
eflort & produire; nous manquons de données précises pour déterminer
ce qu'elle doit 8tre.: Wright, se contente de 25 chevaux, alors que ses
€mules en réclament 50 et 60, voire méme 100; ces derniers obtiennent
bien de plus grandes vitesses,mais il esttrés difficile de savoir comment
est utilisée la puissance de leur moteur ; cependant, il semble certain
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que tolis Ies aeloplanes rauonnellementconcus parv1endront as enlever
dans les airs pourvu que I'appareil soit muni d’une puissance suftisante.

RIGE AN

Le motedf acuonne une helzce nous ne- nous etendrons pas sur ¢
probleme de {a constrictioh des hehces ila soluuon duquel le cqlonel )
Renard apporta sa précieuse collaboradoii en inventant son hélice 4
bras articulds et a otientation varlable disons seulemeiit qu’une hélice
§ bras rigides dgit Etre construite pour des v1tesses de 1ranslatlon et de
rotation détérminées, sinon, 'angle d’ altaque perd ses quahtes d’angle
optlmus et 1e rendemem bd1sse fortement.

L hellce se constrult en bois ou en métal, & deux ou quatre brancheS‘
le bois dvec lequeél ¢ ofl obtlent plus faulement la sdrface unie donne de
mell]eurx resu(}tats que e metal dont les sa]llles augmement la résis-
tance. Toutefols, il serait téméraire de faire 1ournar une semblable Heli 1ce
a plus de quinze cents tours, car la force centrifuge désagrége le bois a
extrédiité dés ailes.

L hellce Inté rale Chauyiére de plus en plus adoptee est faite en noyer
miaskif donit lek fils sont dans un meme sens ; eile est recouverte d’un’
vernis $pécial pourlm assirer le poh voulu et la protége contre I'hu-
Ridite.

Uhe téllé hikiice de 3 ietres de diametre & deix branches pese 5 a
6 kilos, tandis qu’une hélice métallique 2 deux branches de amag de
diamdire pese 15218 kllos.

L'Hélice peut étre tractive du propulswe

Plicée & lavam :!e agroplane, elle est uactive; la massedaxr que
fe§ pales agitent vient frapper les ailes et troubler lhomogenelte des
couches supportant I'appareil ; il semble que la résistancedel'airet son
&coulémeént sous les plans sustentateurs en soient modifiés défavora-
blement: lé rendemem doit, de ce fait, éire diminué. -

Placee a latriéré, lhchce dev:em propulsive ; ian‘ refoule ne rencon-
tre aucuh obstacle, mais cette dxsposmon exige une construcuon lourde
et cornphquee pour relierau _corps prmc1pa1 la queue stablllsamce Cest
aux aviatetiirs qu il appartient de nous &clairer sur cette quesnon

L hehce peut ére arttelée dlrectement sur Iy arbre du moteur et tournef
é sa vnesse ou etre demuluphee par des ofganes 1ntermed1a1res le
prermer procede a conduit i réaliser dés hchces de petit diamétre d1m1-
nuant ainsi le p01ds des organes : cette conception a le grave inconvé-
ment d’e):lger ne vitesse de rotatxon considérable, 1100 & rjoo tours €t
lmclmaxson inévitable que prend P’axe de I'hélice sur la direction du
mouvemem él chaque manceuvre du gouvemall de- profondem provo-
que de pcutes var1at1ons de I’ effort supporté par les, palettes, la répéti-
uon de ces vanauons favorise les ruptures et nuit a la sécurité;

hrzgt se sert de deux hélices propulsives demuluphces et comman-

iy

http://histoire.ec-lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
http://bibli.ec-lyon.fr




Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres Association des Centraliens de Lyon

-~
[S10
|

Juin 1011

No &6 —

dées par lmtcrmedxalre de chames, elles tournent en sens inverse 51
450 tours et sont placées a droite et & gauche de l'axe c{e lapparell a
égale distance du plan de symétrie; elles sont en bois a deix pales et
{edr dimiension de 3m80 les range dans la catégorie des hélices a grand
diaméire et & fa1ble vitesse : leur rendement est meilletir, la sécurité de
route est augmemee.

Mais, vaut-il mieux employer une seule hélice daiis l'axe de I'aéro-
plane ou est-il plus avantageux d’en placer deux & egale distance de cet
axe ? Clest 1 une question mal résolue : duns le cas de deux hélices
tournant en sens inverse et dont les reacnons s *annulent, il est évident
que i equlhbre transversal n’est pas trotiblé, maxs si I une d’elles v1ent
4 §'arréter pour une cause quelconque la voisine contlnuam 4 tolirner,
Pappareil brusquement soumis 4 une action d’ attant plus violeme qué
I'hélice en mouvement sera Dlus éloignée du plan de symetrle, s’incli-
nera transversalement et tombera en tournoyant.

Les accidents survenus en 19o8 aux freres anht nous offrent un
exemple frappant de l'insécurité de ce dlsposmf Le 18 septembre
Orville Wright fit, avec un passager le heutenant Thomas Seld/rzge
une chute de ce genre ala sulte de Ia rupture de l’une des hélices ; I'ap-
pareil s’inclina et vint en tournoyant se briser sur le sol, le I1eutenant
Selfridge mourut quelques instants aprés et le pilote fut blesse A peu
de temps de 13, an camp d’Auvours, son frerf eut le méme accident;
grice a son sang -froid et 4 sa dextérité, il put arréter lmmedlatement le
moteur et agir sur le gauchissement des ailes, I’équilibre instantanément
retabh l’atterrlssage se fit sans accident, mais combien peuvent avoir
l’assurance de réussir de telles manceuvres.

[ était a craindre avant les essais qu'une seule hélice provoquét un
déversement transversal, ’expérience permet aujourd’hui de_considérer
cet effer comme négligeable. Il semble donc qu’il est préférable de n’u-
tiliser qu'une seule hélice placée dans I’axe de 'aéroplane et de la choisir
a grand diameétre et a faible vitesse.

L]

Nous ne pouvons terminer cet exposé sans dire quelques mots de
lenvol et de l‘atterrlssage d’un aeroplane Le poids des lelans varie
entre 400 et 600 kilos et on comprend qu’une grande vitesse dée transla-
tion soit nécessaire pour amener la composante verticale & égaler cette
charge.

Pour déterminer 'envol, il faut donner & Vappareil une vitesse mi-
nima de 40 kilométres a 'heure (11 & 12 métres a la seconde) et dlspO-
ser d'un espace libre de 100 4 150 métres sur lequel tout l¢ sysieme
puisse rouler et acquérir la vitesse nécessaire qui produira le décollage
et permétira 'envolée dans 1 atmosphere.

Deus meéthodes existent 4 Pheure actuelle. Liune adoptée par les
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fréres Wright consiste & provoquer le lancement au moyen d'un contre-
poids de 7oo kilos tombant verticalement du haut d'un pyldne de
6 métres. Cette force agit sur un cdble fixé a la parte inférieure de
de l'aéroplane dont 'envol se trouve facilité par le glissement des patins
sur un rail de 24 métres préalablement suiffé.Cette vitesse initiale ajou-
tée a celle du moteur suffit pour amener le décollement avant que les
24 métres soient franchis.

Ce procédé qui exige une véritable station de départ, n’est admissible
que dans le cas d'études ou d’expdriences a exécuter sur un terrain
déterminé, il est- 4 abandonner dans la pratique courante; les fréres
Wright 'ont du reste remplacé par un dispositif moins assujettissant,
analogue a celui qui fait I'objet de la seconde méthode réalisée par tous
les autres -pilotes : 'appareil est porté sur un chédssis muni de roues,
garnies de pneus, destinées & rouler sur le sol sous la poussée de
I’organe propulseur.

Un terrain convenablement choisi permet & un aéroplane de décoller
aprés une course de 40 a 8o métres.

L’atterrissage doit pouvoir se faire trés rapidement, et en quelques
métres sans occasionner d'accidents ni de détériorations de 'appareil
qui est, pour cela, doté d’organes spéciaux susceptibles d>amortir les
chocs. Wright atterrit sur les patins utilisés au lancement.

Les appareils qui sont montés sur un systéme de roulement ont &
Vavant des freins & ressort, & air ou & huile, agissant sur les roues au
moment de latterrissage, quelques-uns possédent des patins -placés
entre ces trains de roues et réunis & ceux-ci par de fortes lanigres de
caoutchouc. L'expérience a démontré gu’avec ces précautions, la prise
de contact avec le sol a lieu dans d’excellentes conditions, tant au point
de vue de I'¢iégance que de la sécurité.

Ce rapide apercu laisse entrevoir que I’aviation est devenue une
réalité et Pon peur dés maintenant sans trop de témérité prévoir le jour
ol les aéroplanes sillonneront 'atmosphére avec une aisance compa-
rable & celle des oiseaux. Cependant, que de questions restent encore &
résoudre? '

La connaissance exacte de l'action de l'air sur un corps solide reste
imprécise, les théoriciens manquent de base pour étayer leurs calculs et
les lois qu’ils édictent se trouvent souvent mises en défaut.

Pour se reconnaitre au milieu des phénoménes complexes que l'on
constate journellement, il faut des expériences méthodiques et variées
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£50CIETE FRANCAISE DES POMPES WORTHINGTON
= 44, Aue Latayette, PARIS — Usines LE BOURGET (Selne) :

TOUR EIFFEL

La Société Frangaise des Pompes Worthington ayant passé un nouveau marché
Z vec la Société de la Tour Kiffel pour une nouvelle installation compléte actionnée
= glectriguement, a le placement, & un prix excessivement avantageux de toutes les
S pompes & vapeur actuellement en service et dont nomenclature suit : .
2 Pompes a4 Triple Expansion de 457 m/m de course daéhit 1500 litres par
minute. — pPression au refoulement : 53 kil.
2 Pomves a Triple Expansion de 381 m/m de course, débit 1000 litres par
—Thinate. — Prossion au refoulement : 30 kil.
4 Pompe a Triple Expansion de 254 m/m de course débit 750 litres par
minute. — Pression au refoulement : 124 métres, -
2 Pompes Compound de 381 m/m de course, débit 1300 litres par minute. —
Pression au refoulement : 30 kil o
2 Gondenseurs compound verticaux & injection avee pompes & air, type &
balancier pour 5500 kil. de vapeur & I'heure. .
2 Condenseurs 3 injection, type duplex horizontal, pour 110kil. de vapeur a
T'heure. - .
Toutes ces machines sont en parfait état et peuvent é&tre visitées en marche
jusquau fer Avril 1911, date a laguelle elles seront remplacées.
' Détails et Prix surdemande & la Société des Pompes Worthington, 44, rue
Lafayetle, & Paris.

HHnmnmsnnnm

Constructeur de Pompes de tous Systémes
Spécialités : Pompes centrifuges a grand rendement
Compresseurs, Pompes a air. — Outillage Pneumatique

Ao p s mannnnun N s

. TUMIL & BUSTISOLE | | R PR ODGTION

VLRI I (etre) DE PLANS ET DESSINS
RECOMPENSES aux EXPOSITIONS

Paris 1889, Londres 1873, Lyon 1694, Warseills 186, etc. en lraits noirs el de couleur

CHAUDRONNERIE FER ET CUNRE SUR FOND BLANC

sur Canson; Wathman, papier ou toile

CHAUDIERES & VAPEUR | | eeen senet s ontmppon o

_ calque a 'encre de Chine ou au crayon noir.
30.000 chevauz en service )

E. ACHARD

3, rue Fénelon, 3
Téléphone : 37-72

LYON;
CHARPENTES METALLIQUES || || Le meilleur marchs '

TR LR R T R T LT TR R R R LR T TR PETRE LR YRR

ORI nninn s i

[

pt

. CHAUFFAGE ot le plus rapide
Par Teau chiaude el la vapenr & basse pression de la Région
Chaudiéres de t 18 Chaudiéres A g -
K ue tous syslemes. — K . .
corps - superposés a circulatibon rapide et dilat tion libre, PAR LE PROCEDE DOREL
brevetées $.6.D.G. — Epuratears automatiques
Dour eaus industrielles, — Agpareils a teindre. — . DE PARIS
Roues hydrautiques.— Tuyautage.—Rohinetierie ;
-3-9
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FONDERIES DE BAYARD

A. Chatel, ancien éléve de I'Ecole Polytechnique, ADMINISTRATEUR-DELEGUS

Tuyaux en fonte en tous genres — Tuyaux: de descente, unis et cannelés ; Sanitaires, lourds et
légers ; a Brides pour conduilrs de vapeur et chauffages do serres ; Emboitement et Cordon coulés verticale-
ment, type Ville de Paris; 3 joint au caoutchouc,sysiéme Turquet, Lavrii, Somzée, Trifet.

Grosse fonte de Batiment et de Construction : Gargouilles.— Caniveaux. — colonnes pleines et
ereuses. — Plagues de foyer unies et figurées. — Plaques canne)ées et a damiers. — Regards d'égolt, —
Hegards bitumes — Chassis de fosse. — Barreaux de grille, — Grilles d’¢gout. — Grilles décrottoirs. ~
Poids d’horloges. — Tuyéres de forge, etc., etc.; et en général toutes fontes sur plans, dessins ou modéles.

Reprdsentant a Paris: M. ). DESFORGES, Ingénieur, 44, rue d'Amsterdam

Représentants pour UAlgérie et -la Tunisie: & Oran, M. Aug. Broussou, 12, rue Marguerile,
’ 4 Tunis, M. SCHLUMBERGER, T, avenue de Paris.

a BAYARD, par Laneuville-a-Bayard (Haute-Marne)

Adresse Télégraphique : BUFFAUD-ROBATEL-LYON TELEPHONE 14.09 urbain et Interurbain

Anciennes Maisons BUFFAUD Frares — B, BUFFAUD & T. ROBATEL

T. ROBATEL, J. BUFFAUD & 0

INGENIEURS E. C. L. : :

INGENIEURS-CONSTRUCTEURS — LYON

ATELIERS DE CONSTRUCTION

Machines a vapeur, Chqudiéres, Tuyaulages et Transmissions. —
Pompes & Eau, Compresseurs d’air. — Essoreuses, Hydro-Exiracteurs ou
Turbines de tous syslémes, Essoreuses éleciriques brevelées, Turbines
Weinrich. — Machines de Teinture et Appréts, Laveuses, Secoueuses,
Chevilleuses, Lustreuses. Imprimeuses, Machines & leindre hrevelées. —
Usines élévatoires, Stalions centrales électriques. — Ghemins de Fer,
Locomolives. — Tramways, éleciriques, a vapeur, & air comprimé (sys-
Leme Mékarski).— Constructeurs privilégiés des Tracteurs Scotte, des
Mécaniques de Tissage (sysléme Schelling et Staubli), des Machines a laver
(sysleme Treichler), des Machines a glace (systéme Larrieu el Bernal), des
Appareils Barbe pour dégraissage & sec. — Installation compléte d’Usines
en tous genres, Brasseries; Fabriques de Pétes Alimenlaires, Moulins, Ami-
donneries, Péculeries, Produils Chimiques, Extrails de Bois, Distillalion de

| Bois, Machines & Mottes. PROJETS ET PLANS. '

PR

4INDRE - DUCHAVANY & C

| 18, quai de Retz, LYON
APPLICATIONS INDUSTRIELLES DE L'ELECTRICITE

: ECLAIRAGE — TRANSPORT DE FORCE — ELECTROCHIMIE |
I MATERIEI, C. IL.I ™M B,

Traits, Lames, Paillons or et argent fanxet mi-fins, Dorage électrochimique

RRAA
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A VENDRE

a CRES'T (IDOrdme)

USINE HYDRAULIQUE 20 wp |

Proximité gare de chemin de fer

S’ADRESSER AU CAMARADE .
Emile LAMBERT, Ingénieur, 36, Cours Berriat, GRENGBLE (Istre) [§

A VENIDRE
@ LYON-VAISE

| BATIMENTS INDUSTRIELS ot TERRAIN |

Plus de 2000 m. c. couverts

Usage précédent : ATELIERS DE CONSTRUCTION
"MAISON D'HABITATION ATTENANTE

Gares fer et eau trés proches

POUR VISITER, PRENDRE RENDEZ-VOUS :

VRE, 19, rue de la Clire, LYON-VAISE

J. FEB

IDans le Jura

FABRIQUE : PAPIERS

de pliage et d’emballage

»S’adressef au Président de I’Association

http://histoire.ec-lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
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ABSINTHE SUPERIEURE

en Bouteille

MARQUE DEPOSEE

mvomE FﬁRE

ENTREPOTS GENERAUX RIVOIRE

‘Société anonyme au Capital de 1.53c.c00 Fr.

MARSEILLE

L @ &

VINS,'VERMOUTHS, LIQUEURS et SPIRITUEUX

de toutes sortes

VINS FINS ET ORDINAIRES ROUGES ET BLANCS

En barriques, caisses et dames-jeannes

POUR LLEXPORTATION
PP

Fournisseurs de la GUERRE, de la MARINE, des COLONIES et des

PRINCIPALES COMPAGNIES DE NAVIGATION

D

SPECIALITES POUR L'EXPORTATION
L

Pour les Commandes demander le Tarif M

http://histoire.ec-lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
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‘¢ TISSAGES ET ATELIERS DE CONSTRUCTION

Bibliotheque Michel Serres Association des Centraliens de Lyon
OFFICIER DE LA LEGION D’HONNEUR. ~— INGENIEUR E. C. L.

Soeiété Anonyme au eapital de 2.000.000 de francs entidrement versés

TELEPHONE BOURGOIN (Isére) TELEPHONE

WNSTALLATIONS COMPLETES D'USINES POUR TISSAGE

FRAND PRIX A Exposidon de Paris 1900 — GRAND PRIX,Lyon 1894 — GRAND PRIX, Rouer 1896

*dresse telégraphique et Télephone : DIEDERICHS, JALLIEU

SOOI

Métiers pour Cuit nouvean modele avec régulateur perfectionné & enrou-
lage direct, pour Tissas Unis, Armures et Faconnés, de un i sept lats
et un nombre quelconque de coups. — BREVETES-S. G. D. G.
Mouvement ralenti du batlant. — Dérounleur auntomatique de la chaine.
— BREVETES S. G. D. G. .
. || Métiers pour Greége, ordinaires et renforcés. — Métiers nouveau moddle
' & chasse sans cuir. Varialion de vitesse par friclion et grande vitesse. —
BREVETES S. G. D. G )
Métiers & enroulage indépendant permeltant la visite et coupée de I'étoffe
pendant la marche du métier. — Métiers & commande électrique directe.
Meétiers de 2 & Tnaveltes el d un nombre quelconque de coups. — BREVETES
S.G.D.G. :
Qurdissoirs & grand tambour, & variation de vitesse par friction réglable en
marche. — Bobinoirs de 80 & 120 hroches. — Machines & nettoyer les tra-
mes. — Gannetiéres perfectionnées. — BREVETES 8. G. D. G. :
Doubloirs. — Machines a plier et & métrer.. — Dévidages. — Détran-
cannoirs. — Qurdissoirs pour cordons. — BREVETES S. G.D. G.
Mécaniques d'armure & chaine. — Mécaniques d'armures & crochets. —
Mécaniques Jacquard. — Mouvements taffetas perfectionnés. — Métiers
a faire les remisses nouveau systéme. — BREVETES.S. G. D. G.

COTOIN, T.AIINE, etc.
Métiers pour Calicot fort et faible. — Métiers & 4 et 6 navetles pour coton-

nades — Métiers 4 4 navettes, coutil fort. — Métier pour toile et linge
de table. — Mouvements de croisé. — Mouvements pick-pick & passées
doubles. — Ratiéres. — Machines i parer, & séchage perfectionné. —

BREVETES §. G. D. G. )

Ourdissoirs & casse-fil. — Bobinoirs-Pelotonnoirs. — Gannetiéres de
50 & 400 broches perfectionnées. — BREVETES S. G.D. G.

Métiers pour couvertures. — Métiers pour laines 1, 4 ou 6 navetles. —
Cannetiéres pour laine. — Ourdissoirs & grand tambour jusqu’a 3m 50
de largeur de chaine. — BREVETES S. G. D. G.

Machines 2 vapeur, Turbines, Eclairage élestrigue, 1ransmissions, Pitces détachées, Réparations

INSTALLATIONS DE CHAUFFAGE. — FONDERIE

http://histoire.ec-lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
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PNEU “LE GAULOIS"

rour Autos et VeEélos

BANDAGES ET BLOCS POUR CAMIONS AUTOMOBILES

ARTICLES POQUR INDUSTRIE

ETABLISSEMENTS 'BERGOUGNAN

.Suceursale de LYON : 22, quai Gailleton
A. QIEURES, Direcleur — J. EYMARD, E.C.L., Représentant

brand Besturant BASS0 8| prand Pafe Bacier

(ANNEXE)

3 et5, Quai de la Fraternité
Marseille

SPECIALITE DE BOUILLABAISSE

HUITRES ET COQUILLAGES

des Grands Parcs de la Maison

st REGALLN

D. GOT et M. DAVID, Popiaies g

ET DE SOUPES DE POISSONS [§

Siége des Diners Mensuels de MM. les H
Ingénieurs de I’'KcoLE CENTRALE LYONNAISE, B8
le deuxidme jeudi de chaque mois. i

Rue Cannebiére

MARSEIIIE

Teléphone urhain : 1-30, interarhain : 19-18

S

AURADON}|

—

REUNION
DE

MM. les Anciens Elgves

DE

L'ECOLE CENTRALE LYONNAISE

gT@JLLb%@QENTﬁ
il 3.5 Rye 3 Janeed] Parseine,
* Eg P\‘P\J [\l E P\v @Fﬁ}

- Lequfon oz Jous JRavavic o&j]ﬁf QANCIEN OV MODERNE-
asomw ws. 0/ UE/(:“.EOW W/voow——ﬁaéco/yj MaGasms &

Lnvor v [Zaws & Devrs sua Demaroe
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S , MAISON FONDER EN 1848

Chaudronnerie Fer et Guivre
Fonderie de Bronze

101A PirgaFila

GRENOBLE

CONDUITES A HAUTE PRESSION

pour aménagement de chutes d'eau (depuis U'année 1863)
Références pour plus de 850.000 chevaux en fonctionnement

POTEAUX METALLIQUES TUBULAIRE “§‘§V§T§S o” TRAMWAYS et TRANSPORT de FORGE

Glandieees & Vapeur e tous Systémes

CHAUFFAGES A EAU CHAUDE ET PAR LA VAPEUR A BASSE PRESSION
Systéme brevelé s. 9 d. g. pour léchappement aulomatique de l'air
dans les radiateurs .
CHAUDIERES spéeiales pour la combustion de Ianthracite

GRILLE AVEC PULVERISATION | APPARELL AUTUMATIQUE ” MATADUH"‘

Brovetée s. g. d. g., pour beGler gconomiquement Breveté s. g. d.g.. pour retour direct aux chauditres
les déchets d'anthracie de toutes les eaux de condensation

PONTS ET CHARPENTES EN FER — FONGAGES PAR L'AIR COMPRIME

Appareils a distitler ae tous systémes
SPECIALITE de DISTILLATION du BOIS de CHENE ot de CHATAIGNIER

pour la fabrication de 1’extrait de tanin

Installation de Bains et Appareils d'Hydrothérapie

BLANCHISSERIES MECANIQUES MODERNES f

Bazomitres, Vidanges inodores, Immersions gt Arrosages

RE‘FE‘RENCES, PLANS, DEVIS FRANCO SUR DEMANDE

A
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. MERCREDI

28

JUIN
RECEPTION s PROMOTION ot 191 |

AU SIEGE DE L’ASSOCIATION

24, Rue Confort, 24

" DIMANCHE

JUILLET

SORTIE INDUSTRIELLE

a St-Chamond et a St-Eiienne '
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qui demandent, pour avoir I'ampleur nécessaire, la création de labora-
toires puissamment ourillés a cet effet.

Nous avons & Paris le laboratoire du Champ-de-Mars d'ou sont
sortis récemment les essais aérodynamiques de M. G. Eiffel sur la
résistance de l'air.

La Russie doit, depuis 1904, a la générosité d’un savant, M. Riabou-
chinsky, un véritable institut d’aérodynamique, situé aux environs de
Moscou, a4 Koutchino, merveilleusement organisé.

Souhaitons que toutes les nations suivent cet exemple et avec les
progrés qu'on est en droit d’atiendre des moteurs légers avec les perfec-
tionnements de détail qui ne feront certainement pas défaut, nous
entrerons bientdt dans la période pratique de P’aviation.

E. Vevor.
(E.c.t. 1903).

Cliché M. VariLLE

F1c. 4. — Biplans H. Farman, luttant de vitesse
au Meeting de Lyon (mai 1910)
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% CHRONIQUE
= 1SSOCIATION

Réception dé la Promotion de 191.

La réception dé la promotiod de 1911 aura lieu le mercredi 28 fuin
courant, d & k. 1/2 dusoir, au siége de’Association 2, rue Confort, au
Je étage.

Nous prions nos camaradeslyonnaisde venir nombreux a cette réunion
amicale pour témoigner de leurs sympathies aux futurs membres de
notre Association. Nous les prions également d’apporter, chacun ence
qui le concerne, leur tribut de gaieté, pour faire de cette réunion une
petite féte intime ol chansons humoristiques, couplets satiriques, mono-
logues... feront le régal des assistants.

Naissance.

Notre camarade Jules Guillot (1899), conducteur de la voie a la Cie
P.L.M. a Auxcrre-St-Gervais (Yonne) et Madame, viennent d'étre
favorisés par la naissance d’une fille a qui ils ont donné le prenom
d'Esther.

Toutes nos félicitations aux heureux parents.

Décés.

A notre carnet de deuil nous avons le regret d’ajouter le nom de notre
boa camarade Pétrus Dessaigne (1862) décédé a Chervinges (Rhone), le
1¢7 juin 1911, 4 I'dge de 7o ans.

A sa famille éplorée, I'Association des Anciens Eléves de I'Ecole
Centrale Lyonnaise envoie ses bien sincéres compliments de condo-
léances.

— Au moment de mettre sous presse, nous apprenons le déces & Viuz-
Faverges, de Madame veuve Jacques Tissot-Dupont, née Marie Losset
meére de notre camarade Benoit Tissot-Dupont (1900), ingénieur de la
1’;’[umc1palne frangaise de Shanghai (Chine), actuellement en congé en

rance

Sesamis E. C. L. , en cette douloureuse circonstance, lui adressent
r expressmn de toute leur sympathze

http://histoire.ec-lyon.fr http://Www.centréliens—lyon.net
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Demandes d’adresses de sociétaires.

Les communications que 1'Association envoie aux camarades :

Duparchy Alexis Promotion de 1907.
Faure Jean — 1907.
Laffin Louis —_ 1908,
Geantet Albert — 1910.

lui ayant été retournées par la poste, nous prions ceux d’entre nous qui
connaitraient leurs adresses exactes de bien vouloir les faire parvenira :.
M. le Secrétaire de I’Association, 24, rue Confort, Lyon.

== PROMOTION o5 1901

€ Binet Perret:ere J.Serve. Briduet, Duéroiset, Taboulet ;
Bussmem * Trintano,  Ferrier, J.Béthenod, J6 L Chit A Bar L '
er, Baudoin, Bouteille, Bonvallet, FLhuillier, vinand, L Chatert, GLUMPF‘RD"‘)“ mblard, unanL,Erkoﬂ,
Roure, PRRaux, Blelon, Blech, Raymond., H.Racine,
Galerie rétrospective.
Promotion de 1 gor. — Le groupe rcproduu ci-dessus comporte la

presque totalité des anciens éléves de la promotion de 1go1. 1l ne
manque, en effet, que les camarades Fenberg et Lamure, auxquels nous
adressons nos regrets pour ne pas les voir hgurer au milieu de leurs
collégues.
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GROUPE DE MARSEILLE

Siege: Café Glacier, rue Cannebiére.
Réunions mensuelles : le 2¢ jeudi a partir de 8§ h. 12 du soir.

Compte rendu de la Réception offerte aux camarades
appartenant a 1’Industrie du Gaz
par le Groupe Marseillais

A T'occasion du Congrés de la Société technique du Gaz en France,
tenu a Marseille du 22 au 25 mai 1911.

Par une délicate attention, le groupe des anciens E.C.L. de Mar-
seille avait tenu & manifester sa cohésion et sa vitalité en saisissant
I'occasion que lui offrait le Congrés de ’Industrie du gaz, pour inviter
les camarades, membres de la Sociéié technique, présents au Congrés, a
une réunion dinatoire.

L’événement s’est déroulé le’24 mai, par une de ces belles journées
comme on en voit sous le ciel bleu de Provence, et c’est dans un site
délicieux de la Cote d’Azur que le Groupe Marseillais a transporté ses
invités pour les recevoir avec toute I'ampleur qu’il sait déployer dans
de telles circonstances.

A 11 h. 1/2, un apéritif d’honneur réunit invitants et invités, au Café
Glacier, sur la Cannebiére.On se tite, on se salue, on prend contact,on
se reconnait bien vite avec le flair du centralien lyonnais.

On ingurgite les liquides stimulants, et, comme il n’y a pas de temps
A perdre, vite on prend place dans les automobiles qui nous attendent.
Avec une rapidité vertigineuse, nous sommes transportés, le long de’la
Corniche, qu'agrémente la mer bleue, au magnifique Restaurant de la
Réserve. ‘

Chemin faisant, une automobile se détache de la file avec une vitesse
extraordinaire et conduite par Mallet avec sa maésiria habituelle : elle
contient Monniot, I'actif secrétaire du Groupe de Marseille, et FEmery,
qui prennent les devants pour préparer le camrement.

‘Bientdt on arrive au rendez-vous, ol le sympathique président du
Groupe Marseillais, M. Rivoire, un ancien, un doyen des notres, nous
attend.

On ne perd pas de temps et I'on se met a table. Devant un couvert
magnifiquement fleuri on s'installe, les invités encadiés par les invi-
tants dégustent avec entrain un menu aussi succulent que varié.

M. Rivoire (1868) préside, M. H. Bergeon (1873) vice-préside, M. J.
Monniot secrétaire.
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1° Du Groupe Marseillais, sont présents : MM. Rivoire, A. Bergeon,
H. Bergeon, Dalbanne, Dubout, Emery, Guyétaud, Genkin, ancien pro-
fesseur a 'Ecole, Lamouroux, Mallet, Monniot, Paul Roux, Seigno-
bosc, Sido, Verneau.

S'étaient excusés : MM. Pénissal et Galland.

20 Les Invités 1+ MM. Prost, Chataigner, Dulac, Richarme, P. Palan-
chon, Venot, Porteaux, de la Boulaye, Pélissier.

Parmi les invitants du Groupe Marseillais, plusieurs appartiennent,
par leur profession, a I'lndustrie de I’éclairage, de sorte que 'invitation
est double, pour ainsi dire,a I'endroit des invités. Ce sont, en commen-
ant par la jeunesse, MM. Sido (1906), Seignobosc (1905), Dalbanne
(1905), Guyétand (1905), A. Bergeon (1899) et H. Bergeon (1873).

Notre camarade Henri Bergeon est maintenant un des plus anciens
directeurs d’usines & gaz en France; malgré le terrible accident dont il
a été victime dans 'explosion de gaz du 14 juillet 1908, survenue
Aix, et qui lui a laissé¢ de si profondes blessures, il n’a rien perdun
de sa bonne humeur habituelle. C’est dans les rangs des centraux Iyon-
nais que se trouve le directeur d'usine a goz si cruellement frappé au
champ d’honneur de I'Industrie du gaz.

On commence & converser, mais comme les fruits de mer se foat un
peu attendre, le président en profite pour souhaiter la bienvenue aux
invités et sexprime en ces termes :

Mes chers camarades,

Vous penserez peut-étre que je me presse un peu trop de prendre la
parole, mais on a ’habitude d'aller vite & Marseille, et puisque les mollus-
ques sont en retard, permettez-mol d’en profiter pour vous souhaiter la
bienvenue et vous exprimer tout le plaisir que nous avons & vous recevoir.

Je remercie également les membres du Groupe de Marseille d’avoir
répondu a lappel que leur a adressé notre secrétaire pour se grouper
avjourd’hui, et rehausser par leur présence et leur nombre 1'éclat de cette
petite féte, .

?epuis la création du groupe marseillais, ils m'ont fait I'honneur de
présider notre groupement, malheureusement mon Age et ma santé ne me
permettent pas d'étre aussi assidu aux réunions que je le voudrais, et je leur
en fais mes excuses.

Tout & I'heure, M. Monniot, toujours si actif et si dévoué, portera le toast

-d'usage, et je termine en adressant un souvenir ému a nos anciens profes-
seurs et & notre Ecole. (dpplaudissements).

Les coquillages apparaissent, variés, abondants, succulents, et ensuite
toute la série du menu se déroule, pendant que les conversations s'ani-
ment. Parfols, dans certains coins de table, I'exubérance méridionale
explose : c’est 'ami Maller qui raconte ses péches miraculeuses et qui
txpose les moyens les plus pratiques pour s'affranchir dv mal de mer
(Pour tous renseignements s'adresser directement a lui). Emery, malgré
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les 43 deores de figvre qu'jil avait la veille (on est a Marsellle) a tenu A
se rendre 2 la réception, et, pour s'affranchir de cette ﬁavxe momeg_
tanee,l 11 avait fait une longue course avec sa q5 HP Ve7 neau fa1[
revivre ses souvenirs d’école et ses voyages equatorlaux D autres
enfin pro]ettem des saillies qui rehaussent le diapason.

Mais voici le champagne qui petllle dans les coupes et deporde Le
secrétaire Monniot charoc de toaster, se leve et’s'exprime en ces
termges : :
. Mes cher u.amarades, Messieurs,

J ai quelques mots a a]outer au toast que v1ent de porter a nos camarades
gaziers preeenrs a ce de)euner, notre axm’lble et dévoué Presldent M. I’woxre
au nom ‘du Groupe de Marseille et du’ lmoral

M. Temssat rete"u par ses tonctxons, s “est excusé de ne pouvoir assister 4
la réception.

Un certain nombre, un trop grand nombre, devrai-je dire, de vos collégues,
se sont excusés de n’avoir pu venir au Congrés, et, p'lr sulte, de se trouver
avec nous aujourd’hui.

C’est tout d’abord M. Sar, directeur du gaz de Montpellier, qui, aprés

sétre inscrit un des premiers, s'est vu dans loblwatlon de ne ponyoir étre li,
retenu par un deuil tout récent; une raison amlogue a empeche M. Du
Puasquier, directeur du gaz d’,\\lgnon de se |omdre a nous.
) Daulres mollfs se sont Houvcx, notamment ld queb[lon d’ clulgnement'
‘\/1M Chandanson, directeur du gaz de Saint- D1e Bourdon, dlr(ecteur de la
Société Ottomane du gaz a Beyrouth; Noblat, ingénieur de la Société'du
gaz & Vérone; A. Delinon, ingénieur de la Compagnie du gaz Lebon, a
Alexandrie ; Pelissé, de Lyon; Croizat, de Montlucon; Pétrod, de Lyon. '

Mes chers camarades, au nom du Groupe Marseillais, au nom de tous les
anciens éléves de VE.C. L., ici présents, je léve mon verre & ceux Jui n'ont
pu venir; je bois aussi d’une facon plus générale, & 'ensemble des anciens
éléves de I'Ecole qui font partie de la grande famille francaise du gaz, et sy
sont fait une place considérable, tant par le nombre que par leur distinction
et leur compdtence. Je bois 4 la prospérité toujours plus grande de notre
Ecole et de notre Association. (Applaudz'ssements répétés).

Peu apres, au milieu des applaudissements, on apercoit M. Prost, le
doyen des invités, & qui revient de droit I'honneur de repondre faire
un geste mdlquam qu'il vient d'étre frappe d’ aphome résultant d'une
soudaine inflammation de ses cordes vocales, et, & I’exemple, de
M. Rivoire, qui a délégué ses fonctions 4 son secrétaire, il cédeses pou-
voirs au plas ancien aprés lui, au camarade Chataigner, qui aussitot se
leve et s’_exprimc ainsi :

Mes Chers Camarades,

Il se trouve au;ourd "hui, en Marseille, que je suis presque le plus ancien des
anciens éleves presentement invités ; lhonneur de vous remercier de votre
aimable ln\'ltatlol‘l appartenait & M. Prost mals h v1ent de me transferer son

”
drojt d ainesse. Rassurez -vous, je ' en qhuseml pas.
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Si javais su, si lavals pu me douter que je dusse parler au nom de mes
camaradec, je me serais recueilli et vous aurais préparé un compliment blen
tourné ; mais, prls a I'improviste, je ne vous dirai que quelques mots.

Je vous remercie, au nom de mes camarades gaziers, de l'initiative que vous
avez eue de nous réserver un si b.l accueil. Nous ne manquerons pas, mgﬁ
ami Venot et moi, qui habitons Lyon, de faire part & I’Association de cette
belle réception pour qu’elle soit mentionnée dans le bulletin mensuel.

Je 1éve mon verre & vos santds, a la prospérité du groupe marseillais et de

notre chére Ecole. (Applaudissements).

Les coupes se vident, les londress circulent et s'allument.

L'on se rend sur les balcons de I’Etablissement, ot tout en contem-
plant le magnifique panorama qui s’étale sous les yeux, on déguste moka
et liqueurs.

Enfin, pour fixer le souvenir de cette mémorable journée, deux
artistes photographes, les amis Lamouroux ey Seignobosc tiennent abso-
lument a retenir nos silhouettes sur Je gélatino-bromure.

L'on s'installe, les uns sur la ligne de terre, les antres dans le plan
vertical et on établit la preuve indélébile et convaincante que evenemenr
raconté ci-dessus est bien arrivé & Marseille.

CHATAIGNIER, VENOT,
(k. c. . 1882). (E. c. L. 1903).
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NECROLOGIE
CERNESSON Paul (1866-1911)

L’Association des Anciens Eléves de I'Ecole Centrale Lyonnaise |
et ’Association amicale des Conducteurs de la voie de la Compa-
gnie P.L.M. viennent d’itre 4 nouveau frappées par la perted'un
de leurs membres.

M. Paul Cernesson, conducteur de la voie & Nuits-Saint-Georges

{Cote-d’Or), est décédé le 29 avril 1911, aprés une assez longue §
maladie.

Paul CrRNESSON
(Promotion de 1885)

Né le 10 juillet 1866, Cernesson, aprés de bonnes études a
I'Ecole Centrale Lyonnaise, était entré & la Compagnie P.L.M.
le 1°* novembre 1886. Nommé conducteur sans subdivision a
Tonnerre le 1er octobre 1899, il passa subdivisionnaire le 1¢¢ aolit
1903 & Nuits-Saint-Georges ot il vient de terminer si prématuré-
ment sa carriére.
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Un grand nombre d’amis, de collégues et ses chefs, M. Picard,
ingénicur en chef du 3¢ arrondissement, et M. Leflot, chef de
section principal, ont assisté aux obséques.

M. Guéret, président du Comité Régional du 3¢ arrondisse-
ment de la voie a la Cie P.L.M. a prononcé l'allocution
suivante : 3 :

Mesdames, Messieurs, mes chers amis,

J'ai le douloureux devoir d’apporter sur le cercueil de notre collégue
Cernesson le dernier adieu.

Tous ceux qui 'ont connu ont pu apprécier les solides qualités de
son esprit et de son cceur. Par sa bonhomie, sa simplicité, sa franchise
et son bon caractére, il sut toujours s’attirer les sympathies du
personnel dont il avait la direction, I'amiti€ de'ses collégues et 'estime
de ses chefs.

C’est en leur nom, au nom de 'Association amicale des Conducteurs
de la voie, qu’il comptait & juste titre comme un de ses membres les
plus fervents et les plus assidus, que j'adresse au camarade Cernesson
notre souvenir ému et notre dernier adieu.

A lissue de la cérémonie, le corps e notre camarade a éié
transporté a Tonnerre ou eut lieu le lendemain, an milieu d’amis

et de collégues, au cimetiére de cette ville, son inhumation.

L’Association des Anciens Eléves de I'Ecole Centrale Lyon-
naise prie sa famille a’agréer, en cette douloureuse circonstance,
les sympathiques compliments de condoléances de tous ses mem-
bres et plus particuliérement ceux des éléves de la promotion de
1885 dont Paul Cernesson faisait partie.
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Extrait de La France au travail, par Victor Cameon (Pierre Roger
et Cle, éditeurs, Paris, 1911).

L’Enseignement technique et professionnel a Lyon

Les Ecoles dont il est fait mention par ['auteur sont, dans l'ordre:
Ecole Centrale Lyonnaise, Ecole de Chimie industrielle, Ecole de
Commerce, Ecole des Beaux-Arts, Martiniére des filles et des gargons,
Enseignement professionnel du Rhone, Ecole Vétérinaire, Ecole
d'Agriculture, enfin I'Apprentissage (1).

Voici le commencement du chapitre :

De tout temps, la population lyonnaise a multiplié¢ les efforts pour
que l'enfance, la jeunesse et méme 1’Age mar puissent acquérir les con-
naissances générales ou particuliéres & chaque profession. Bien avant
que 'Université eit manifesté ses tendances actuelles vers les érudes
pratiques, en 1857, un groupe de notabilités lyonnaises fondérent une
Ecole technigue supérieure, & 'instar de 'Ecole centrale des artset
manufactures. Aprés des débuts modestes et des passes dificiles, cet éta-
blissement a définitivement conquis sa place au soleil. Il le doit au
dévouement personnel de ses fondateurs, 4 Ja ‘Chambre de Commerce,
au Conseil général du Rhéne et a la Ville. Dans ces derniéres années,
I’Ecole Centrale Lyonnaise est venue s’installer confortablement (son
capital de 300.000 fr, lui interdisant le luxe) dans le voisinage de I'Uni-
versité, avec laquelle elle vit dans les meilleurs termes, puisque tous ses
cours de sciences sont professés par des maitres de 1'Université; tandis
que les lecons de technique sont faites par des ingénieurs civils. Depuis
la retraite de M. Fortier, qui I’a administrée pendant quarante ans, la
direction de I'Ecole a é1é confiée a un professeur de physique dela
Faculté des Sciences, M. Rigollot, qui apporte a ses fonctions une

() A ce sujet, détails intéressants  sur 'eeuvre de notre camarade é}?u“
Boisard (E. C, L., 1867). ‘

http://histoire.ec-lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
http://bibli.ec-lyon.fr



Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres Association des Centraliens de Lyon

No 86 — 27 — Juin 1911

méthode réfléchie et un large esprit de progrés. Sa conviction est arré-
tée que, dans une école technique, 'atelier doit tenir autant de place
que la salle de cours.

Aussi la visite de cette installation offre-t-elle le spectacle des engins
les plus divers de la mécanique, de la fonderie, de I'électrotechnique, de
la chimie moderne, et non pas d’appareils de collections, mais d’outils
constamment en service, avec, autour d’eux, des escouades d’éléves,
occupés & les démonter, a les dessiner, & les faire fonctionner.

La durée des études est normalement de trois années et chaque pro-
motion s’éléve aujourd’hui 4 une soixantaine d’éléves, qui tous suivent
le méme enseignement. Dans ces derniers temps, il a été fort opportu-
nément créé une quatriéme année, facultative, aunée de spécialisation
et de perfectionnement dans une ou plusieurs branches déterminées de
la technique. Simultanément la Chambre de Commerce y a fait ajouter
un enseignement colonial destiné aux jennes ingénieurs disposés a s'ex-
patrier. L'établissement ne recoit que des externes; la scolarité estde
800 francs.

L’Ecole Centrale de Lyon est un exemple frappant de ce que sait
obtenir, avec des ressources modestes, mais judicieusement employdées,
la seule initiative privée.

Revue des Industries métallurgiques et électrométallurgiques.
— (v année. — N° 5. — Mai 19r1. — Les cours professionnels et I'appren-
tissage. — Le bobinage (suite). — L.’industrie métailurgique aux Pays-Bas. —
Machines et outils nouveaux. — Sur les alliages magnétiques obtenus avec
des métaux non magnétiques. — Emploi des aimants pour le sauvetage des
objets submergés. — Académie des sciences, — Nouvelles et informations. —
Bibliographie, — Communications officielles. — Valeurs frangaises.

La Machine moderne. — N® 54. — Mai 1g9rr. — Découpage, estam~
Pbage, emboutissage. — Montage pour l'usinage des carters d’automobiles. —
Recettes, procédés et appareils divers et américains, — Rainures d’étanchéité
pour tiges de pistons. — Machines et outils nouveaux. — Le travail du bois.
— Revue mécanique du mois. — Extraits et comptes rendus, — Informations,
— Bibliographie,
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Hssoeiation des Aneiens Eléves de1’Ecole Gentrale Liyonnaise

24, Rue Confort, LYON
TELEPHONE : 48-05
-—",:Et{)x;(—-

SERVICE

DES

OFFRES ET DEMANDES
DE SITUATIONS ' -

LYON,le Juinrgrr.

OFFRES DE SITUATIONS

No 1144. — 15 mai. — Une industriedemande un dessinateur débutant
adjoint a I'ingéaieur chargé des travaux. Banlieue de Lyon.
Ne 1145. — 15 mai. — Un camarade fabricant de produxts chimiques

demande un bailleur de fonds employé intéressé pour donner de l'ex-
tension a la fabrication d’un produit appe]é;é une énorme consommation,
Situation d’avenir.

No 1146. — 18 mai. — Le service de la construction de la Compa-
gnie P.-L.-M. arrondissement de Lyon, demande des agents libérés du
service militaire. Adresser les demandes a:

M. Canat de Chizy, ingénieur en chef a Lyon, 1, impasse Catelin.

Pour plus amples renseignements, s’adresser au secrétariat de I'Asso-

ciation.

N° 1147. — 19 mai. — Compagnie de gaz de la région demande jeune
ingénieur libéré du service militaire pour le service d’exploitation
électrique. '

N° 1148. — 22 mai. — Une maison de chaudronnerie de la place
demande un dessinateur déja au courant.

N°1149. — 27 mai. — Dans importante usine métallurgique, place
d'ingénieur en chef pour prendre en main les ‘services suivants:

1° ‘Atelier de construction mécanique. — 20 Chaudronnerie. —
3¢ Charpentes métalliques et Ponts. — 40 Fonderie de fonte. — 5¢ For-
ge 4 bras susceptible d’étre transformée en grosse forge, — 6° Mou]age
d’acier.

Dans cette méme usine des places de chef de service sont a prendre.
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_ 10 pour l'atelier de construction mécanique et 2° pour les deux ateliers
i ensemble de la Forge et du Moulage d'Acier.

No 1150. — 29 mai. — Un dessinateur est demandé dans une Compa-
gnie de chemin de fer & Paris. — Demander conditions et adresse au
secrétariat.

No 1151. — 30 mai. — On demande dessinateur dans usine d’ascen-
seur & Lyon, sujet sérieux. — Emploi ordinaire au début pouvant se
transformer en situation d'avenir, conviendrait -4 camarade pouvant
s'intéresser par la suite pécuniairement dans laffaire.

No 1152, — 1¢r juin. — On demande pour région de Bordeaux, direc-
teur ayant une boune pratique du traitement des Cuirs.

Ne 1153, — 3 juin. — Une place dessinateur est offerte & dessinateur
libéré du service militaire et ayant déja travaillé dans un bureau
d’études mécaniques, pour le département de la Loire.

N° 1154. — 15 juin. — Une maison lyonnaise de construction de
moteurs cherche un ingénieur au courant du moteur a explosion. —
Appointements’4 4 5.000 francs suivant capacités.

N. 1155, — 15 juin. — Maiire de forge, région Loire, désire un dessi-
nateur ayant déja fait un stage dans la mécanique ou dans une forge, ce
qui serait préférable. — Le candidat devra &ire libéré du service mili-
taire, ‘ ' :

N> 1156. 19 juin. — Jeune homme libéré du service pouvant faire

réglage instruments de précision et éventuellement dessin ‘industriel,
150 francs par mois, est demandé & Paris. .

Ne 1157. — 19 juin. — On demande des dessinateurs et apprentis
dessinateurs a Orléans,

Pour lous renseignements ou toutes communications concernant le service des
offres et demandes de situations, écrire ou s'adresser & :
M. le Secrétaire de I'Association
des Aunciens Eléves de I'Ecole Centrale Lyonnaise,
24, rue Confort, Lyon. Téléphone: 48-05
ou Se présenter a4 cette adresse tous les jours non fériés de 2 h.a 6 h. de
laprés-midi et le samedi de 8 h. 1/2 & 10 h. du soir.
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Association des Anciens Eléves de I'Ecole Centrale Liyonnaise
24, Rue Confort, LYON
TELEPHONE : 48-05

o C->——\ian
SERVICE ,

DES

OFFRES ET DEWANDES
DE SITUATIONS

LYON, Juin 1911

DEMANDES DE SITUATIONS

Ne 227. — 4o ans, grande expérience, connait allemand et anglais,
trés au courant de la mécanique et de I'électricité, chemin de fer intérét
local et tramways, cherche direction station centrale, gaz et électricité,
ou place ingénieur, direction de travaux ou entretien en France, aux
colonies ou a I’étranger.

N°¢ 229. — 26 ans, cinq années de pratique dans les travaux d'exécu-
tion de tramways et chemins de fer secondaires, opérations sur le ter-
rain, appareils de voie, ligne aérienne et rédaction des projets, cherchie
emploi similaire sérieux.

Nv 240. — 24 ans, libéré du service militaire, a fait un stage d'un an
dans une maison de chauffage ct ventilation, demande position dans
installation d’appareils de chauffage, ou travaux publics.

Ne 244. — 35 ans, a été ingénieur dans une maison de constraction
d’appareils de transport et dans une Société de pétroles, puis pendant
7 ans, directeur d’une station électrique, cherche situation de directeur
d’usine électrique ou d’ingénieur électricien.

Ne 274. — 32 ans, a été chimiste aux Forges et Aciéries de Huta- Ban-

kowa, puis attaché au service commercial de la Société métallurgique &
Noworadoms,k, cherche situation. :
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Ne 275. — 28 ans, a €té dessinateur pour la mécanique, demande

place de dessinateur, chef d’entretien ou emploidans un cabinetd’études.

Ne 276. — 26 ans, libéré du service militaire, a €té pendant 13 mois
ingénieur dans un atelier de construction mécanique, demande situa-
tion de chef d’entretien ou de dessinateur dans la construction méca-
nique.

Ne 281, — 28 ans, licencié és sciences, s’est occupé depuis 4 ans dans
une des plus grandes maijsons d’automobiles du service commercial
Chercherait siuarion semblable dans la méme partie ou dans toute
autre branche de 'industrie. Préférerait la région lyonnaise ou le midi.

Ne 283. — 3o ans, licencié é&s sciences, a été dessinateur aux Forges
de Franche-Comié et dans constructions métalliques. Demande position
dans la construction métallique, travaux publics et industriels. Irait
volontiers a I’étranger.

Ne 289, — 28 ans, a €té 2 ans dessinateur a la Société d'automobiles
Renault; 2 ans chef d’équipe des voitures, au bureau des érudes des
voitures de tourisme et un an chef d’équipe des moteurs au bureau des
érudes des véhicules industriels de la Société des automobiles Peugeot,
désire situation de chef d'équipe ou chef de bureau dans une Maison
d’automobiles, de préférence dans la région parisienne.

Ne 290. — 27 ans, a été sous~directeur de la Maison de Laforte et Cie,
puis chef de laboratoire de I'Usine Vicat et Cie, 4 Montalieu ; désire
situation dans I'industrie des chaux et ciments. -

Ne291. — 35 ans, a été occupé 4 ans dans l’électricité et 10 ans dans
le tissage du tulle ; demande emploi dans 'électricité ou le tissage ou
moulinage de la soie.

N°c293. — 33 ans, a été dessinateur a la construction du P.-L.M.
commis des travaux publics de I'Indo-Chine, chef de section a la
Soci€té des Grands Travaux de Marseille, ingénieur a la Société de
construction des Routes ottomanes, demande place de chef de service
d’entreprise. .

N0 294, — 27 ans, atait un stage dans une station électrique, demande
place dans gaz, tramways, construction électrique ou mécanique. —
Lyon ou banlieue si possible.

N°295. — 24 ans, libérable du service militaire en septembre 1911.
Dipiomé de 17¢ classe, connait I'’Anglais et I’Allemand. lrait au besoin a
l‘étranger. :

Nv 297, — 25 ans, complétement libéré du service militaire, a €té
dessinateur, chef de service électricien. Demande situation dans une
station électrique ou emploi dans laconstruction é€lectrique en dehors
de Lyon. . :
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Ne 2909. — 24 ans, libéré complétement du service militaire. A &g
ingénieur dans une usine d'éclairage par incandescence. Demande
position analogue ou dans papeterie ou dessinateur.

N No 300. — 26 ans, libéré du service militaire. Actuellement dessina-
teur dans usine de constructions mécaniques, au courant de la cons-
truction des machines & bois. Demande une place dans mécanique,

Ne 301. — Un camarade disposant de 75.000 francs désire trouver
association dans industrie.
No 302. — 30 ans, libéré du service militaire. A éié sous-directeur

dans atelier de constructions mécaniques. Désire emploi intéressé
ou association dans industrie mécanique de préférence.

Ne 303. — 35 ans. Connait anglais et espagnol. Ingénieur représen-
tant, secrétaire de la direction technique d’une grande entreprise de
construction de batiments, sollicite pour I’Espagne des représentations
industrielles de maisons francaises et anglaises ; au fixe de préférence.
J. Nicod, Calle Fuencarral, n° 103, Madrid.

Ne 304. — 27 ans. Dessinateur, puis sous-ingénieur dans importante
aciérie électrique. S’est occupé de I'entretien général (chaudronnerie,
mécanique, travaux d'installation), mais principalement des études de
fours électriques. Demande situation similaire, irait a I'étranger.

Ne 306. — 24 ans. — Libérable du service militaire en septembre 1911,
demsnde place dans travaux publics, construction ou métallurgie;de
préférence dans région lyonnaise ou midi.

Pour tous renseignements ou toutes communications concernant le Service des
offres et demandes de situations, écrire ou sadresser a :

M. Ie’ Secrétaire de I'Association
des Anciens Eléves de I'EcoleCentrale Lyonnaise,
24, rue Confort, Lyon, Téléphone : 48-05,

ou se présenter a cette adresse tous les jours non fériésde 2h.a 6 h. de Paprés-
midi et le samedi de 8 h. 1[2 a 10 h. du soir.

Le Gérant: LEGENDRE. — 850 — Imp.P. Lecenore & Cie, Lyon
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ANCIENNE MAisoN LACOMBE & C™
12-883, Rue de ILorraine

LEVALLOIS-PERRET (SEINE)

SoCIETE ANONYME
au Capital de 2.800.000 francs

Succursales : MARQUE Usines :
LONDRES "LEVALLOIS-PERRET
BERLIN (Seine)
NOTRE-DAME de BRIANCON
FRANCFORT-SUR-LE-MEIN ) (Savoie)
i NEW-YORK DEPOSEE FRANCFORT-SUR-LE-MEIN

RECOMPENSES AUX EXPOSITIONS
( PHRIS 1900 : Hors Goneours, (Membre du dJury

{  StLOUIS 1904 — LIEGE 1905 — MILAN 4906 ) :
LONDRES 1908 — BRUXELLES 4910 ) GRANDS PRIX

'CHARBONS pour L'ELECTRICITE

BALAIS pour DYNAMOS & MOTEURS

S
COURANT , COURANT

£ALx K
CONTINU ALTERNATIF

) PILES ELEGTRIQUES de tous Systémes

AGENCE REGIONALE DE LYON

M. Paul CHAROUSSET

LYON, 30, Rue Vaubecour, LYON
Agent Régional pr RHONE, LOIRE, BOURGOGNE, SAVOIE, DAUPHINE
MW\MAAMAAMMMMMMMMMNVWVV\

P P PR P PP
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CONSTRUCTIONS METALLIQUES

PLANCHERS ET CHARPENTES EN FER
Combles, Scheds, Installations d'Usines, Griles, Serres, Marquises, Vérandans, Rampes, Portes et Croisges en fer, Serrurerie

Ancienne Maison J. EULER & Tils

J. BEULER & GOY, Sucr

INGENIEURS E. C. L.

LYON — 296, Cours Lafayette, 296 — LYOM
TELEPHONE : 11-04

SERRURERIE POUR USINES & BATIMENTS

PRESSOIR

RATICONNEL
A Levier ¢ au Wiloteur

avec ou sans accumulateurs de pression
LIVRAISON DE VIS ET FERRURES SEULES

FOULGIRS A VENDANGE — BROYEURS A POMPES 4

50.000 Appareils vendus avee Garantie

PRESSOIRS BOIS — PRESSOIRS METALLIQUES

MEUNIER Fils ®, Constructeurs

INGENIEURS E, C. L.
35,37, 39, rue Saint-Michel, L YON-GUILLOTIERE

CATALOGUE ILLUSTRE FRANCO SUR DEMANDE

LUNETTES D'ATELIER ¢ poo2t56002 5% s0

Contre la lumiére....... & fr,

LU“ETTES DE HUUTE automobileest,c'bicyclettes
Prix: 10 fr.

RESPIRATEUR contre les pbussiérés.Prix: 8 fr.
fu Docteur DETOURBE

LAUREAT DE LINSTITUT
(Priz Montyon, Avts insalubres)

NO’I‘ICE FRANCO
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CEEATUDIERES

: WILCOX

POUR TOUS RENSEIG—NEMENTS

' F;)nderies et A.telie—rs de la Courneuve

S'adresser & M. FARRA, Ingemeur E.C. L, 28, Quaide la Guillotiére, Lyon

Etablissements

LUMIERE ¢ JOUGLA

REUNIS
Société anonyme au capital de 6.720.000 fr.
Siége social: 82,rue de Rivoli, PARIS

MARQUES LUMIERE | MARQUES JOUGLA

PLAQUES PLAQUES
Hiette violette I A—| T T T O

Litiquelte verte
Bande bleue
— bleue Etiyuelle 7ose

NN PHOTOGRAPHIQUE INDUSTRIELLE l ” | l

w

—  sigma

DIAPOSITIVIIES
pour tons noirs et tons chauds

PAPIERS : citrate ot hromure A LOUER

PHOTOGRAPHIE DES GOULEURS

Aulochromes Lumigre — Ormnicolores Jougla
' PELLICULES
Produits — Révélateurs — Virages
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REMILLIEUX, GELAS & GAILLARD

INGENIEURS E. C. L.
Ingénicurs ~Constructeurs

LY¥YON — 68, cours Laiayette, 68 — LYON

Maison spécialement organisée pour les

CHAUFFAGES PAR L'EAU GHAUDE ET LA VAPEUR A BASSE PRESSION

WNOMBREUSIIES REFERERENCES
TELEPHONE : 14-32
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OFFICE DE BREVETS D'INVENTIOR

INGEN.IEUFVCONSEIL EN' MATIERE DE PROPRIETE INDUSTRIELLE
LYON, 31, rue de 'Hotel-de-Ville, 31, LYON
OBTENTION DE BREVETS EN FRANCE ET A L’ETRANGER
MARQUES, DESSINS, MODELES
Consultations techniques et légules sur toutes questions de Propriété industrielle

Adresse Télégraphique : Inventor-Lyon — Téléphone: 7-82

[B e INVENTION

Marjues de Fabrique. Proces en contrefacon

OO . BOETTCHER FILS |G

T INGENIBUR « GONSEIL

BUREAT IDES

Brevets d’Inwvention

LYON — Cours Morand, 10 (angle avenue de Saxe) — LYON ‘
‘Directeurs : Y. RABILLOUD & Fils (Ingénieur E. C.L.)

Le Bureau se charge, en France el a I'Etranger, des opérations suivan-
tes: Préparation el dépdt des demandes de Brevets, Dépdt des Marques de
Fabrique, Modeles, Dessins industriels, ete.Paiement des annuilés el accom-
plissement de toutes formalités nécessaires 4 la conservalion et & la cessiondes

hrevels, marques, etc. Recherches d’antériorités, copies de Brevets, Procés en
conirefacon.

B

POTEAUX EN CIMENT ARME E

fabriqués d'aprés fe rapport de la Commission du :

Conseil 6* des Ponts et Chaussées,annexé 2 la circulaire ministérielle

Systéme breveté S.G.D.G. France et Elranger
Durée indéfinie. Entretien nul
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A . BOURGEAT|
Constructeur

11, rue Michel-Chasles, PARIS (xir

Maison & VOIRON (Isére) s

L'ame en hois_facilite la confection de 'armatnre ; elle "b.:b

permet de manipuler et de planter les poteaux dés le P

démoulage. Pour la suite il w'est tenu aucun compte du B
travail du hois.

Etudss prGonstructions de Lignes électriques de tenature

ASCENSEURS el MONTE-CHARGES

Hydrauliques et électriques

Eugéne PERRON & C°

INGENIEURS-CONSTRUCTEURS

LYON
3, Place Ollier (Téléphone:25-91)

AGENCE DE PARIS
.48, rue Vavin, 48
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Ecole Centrale de Lyon

Bibliotheque Michel Serres Association des Centraliens de Lyon
TELEPHONE 20-79 . Télégrammes :

Uibain et Interurbain CHAMPENOIS PART-DIEU LYON

F* o POMPES gr oz CUIVRERIE

Maison FONDEE EN 41798

TRES NOMBREUSES REFERENCES
POMPES DE PUITS PROFONDS, POMPES D’INCENDIE, POMPES DE FERMES

Powmpes Monumenta es pour Parcs .t Places publiques

Noto=-FPompes
BORNZS- FONTAINES, BOUGHES D'EAU, POSTES D'INCENDIE ROBINETTERIE ET ARTICLES DIVERS

POMPES D'ARROSAGE etde SOUT/IRAGE PoUR
Hanéges, Moteurs a vent, Roues hydrauliques, Moteurs a eau Pompes, Conduites d’eau et de vapeur,
POMPES CENTHIFUGES Seroices de caves, -

Filatures, Chauffages d’usine et d'habitation

BELIERS HYDRAULIQUES par la vapeur ou Ceau chaude,

Pompes 4 air, Pompes 4 acides, Pompes d'épuisement Lavoirs, Buanderies, Cahinets de toilette,
Pompes a purin, Pumpes de compression Salles de hains et douches,
Injecteurs, Kjecteurs, Pulsometres Séchoirs, Alambics, Filtres, Réservoirs
PIECES DE MACEHINIES l

Machines a fabriguer les eaux gazeuses et Tirages a bouteilles ¢t ¢ Siphons

APPAREILS D'HYDROTHER!PIE COMPLETE A TEMPERATURE GRADUEE )
C. CHAMPENOIS, Ingénieur E. C. L.
3, Rue de la Part-Dieu, preés le Pont de ' Hétel-Dieu, LYDN . .
‘ EXPERTISES

Anciennea NMaisons DUBOIS, IIABOURIER ét JACQUET

M. FABRE, Succes., Ingénieur B.C.L Constructeur

4, Rue S‘e-Madeleine, CLERMONT-FERRAND (P.-de-D.)

TELEPHONE : 4.31

Spécialité d’Qutillage pour casutchoutiers. Presses a vulcaniser. Métiers 4 gommer. Mélan-
geurs. Enrouleuses. Moules de tous profils. Pressoirs. Spécialite de portes de four pour boulun-
gers et pitissiers. Engrerages. Roues a Chevrons. Fortes moulées en tous genres. Fontes
mécanigues suivant plan, trousseau et modele. Piéces mécaniques brutes ou usinees pour toutes
les industries, de toutes formes et dimensions.

CONSTRUCTIONS MECANIQUES
INSTALLATIONS COMPLETES D'USINES — ETUDE, DEVIS SUR DEMANDE

\ Fonderies de Fonte, Cuivre, Bronze et Aluminium
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PLONZERIE, ZINGUERIE, TOLERIE

J. BOREL

8, rue Gambetta, 5t-FONS (Rhone)

IE

Fonderie de Fonte malléahle
et Acier moulé au convertisseur
FONDERIE DE FER,CUIVRE & BRONZE

Piéces em Acier moulé an converiissenr
DE TOUTES FORMES ET DIMENSIONS

maninym

T

Spécialité d’appareils en téle galvanisée
pour loutes industries
Plomberie Eau et Gaz
Travaux de Zinguerie pour Batiments
Emballages zinc et fer blanc priransports
Appareils de chau ffage Lous systémes
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Batis de Dynamos

MONIOTTE Jeune

% RONCHAMP (Hte-Sane)

T T

H
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*A. BURON

Cﬂ'll"‘l'l,‘(l.‘l!l' bn-enete’
8, rue de I'Hépital-Saint-Lonis
PARIS (X

et

APPAREILS
automatiques pour I épuralion el la
clarilication préalahle des eauy des-
tinées & I'alimenlation des chaudije-
res, aux blanchisseries, teintureries,
tanneries,etc., etc.

EPURATEURS-
RECHAUFFEURS

altilisant la vapeur d’échappement
pour épurer et réchauffera 1000 'eau
d’alimentation des chaudiéres. Ins-
tallation faciie.Economie de combus-
Llible garantie de 2 & 30 o/,.
FILTRES de tous systémes el de
tous débits et FONTAINES de

inénage.
Tetéphone ¢ 131-6Y

&
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J."”" & A.* NICLLAUSSE

(Société des Générateurs inexplosibles) ' Brevets Niclausse ”
24, rue des Ardenmes, PARIS (XIXe Arrt)

HORS CONCOURS . Membres deg Jurys internationauz aux Exzpositions Unive;selies :
PARIS 1908 ~ SAINT-LOUIS 1904 ~ MILAN 1906 ~ FRANCO-BAITANNIQUE 1908
GRANDS FPRIX :
St-Louis 1904, Ligge 1905, Hispano-Frangise1908, Franco-Britannique 1008, Bruxelles 1910. Buenos-Ayres 1910
CONSTRUCTION o GENERATEURS MULTITUBULAIRES pous Toutes APPLICATIONS
GRILLES AUTOMATIQUES, Svstéme NIGLAUSSE, BRULANT TOUS Les COMBUSTIBLES

Plus de 1,000,000

de chevaux-vapeur en service dans
les Marines Militaires:
francaise, Anglaise, Amérimi_ne
Allemande, Japonaise, Russe, llalienne
Iispagnole, Turque, Ghilienne
Portugaise, Argentine, Grecque
Bresilienne, Bulgare

Marine de Commerce :

Plus de 1.000.000

de chevaux-vapeur en fonclionnement
dans : Grandes industries
Administralions publiques, Ministeres
t ompagnies de chemins de fer
Villes, Maisons habitées
Stations d'électricité

Agences Réglonales : Bordeaux,
Lille, Lyon
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Marseille, Nancy,Rouen, efc. 100,000 Chevaux
AGENCE REGIONALE DE LYON : : Ma;il(l)eo ge cl,:lzlf:gie ’
= WM. L. BARBIER & L. LELIEVRE | ~===== ==

e } : oné our
Ingeénicurs CONSTRUCTION Construction de Gwemg:;zu‘:ﬂéres

{ ié . Cuirassés, Croiseurs
28,Qual de la Guillotiére,28 | en France, Angleterre, Amérique | Torpillens, Remorqueurs, Paguchols

LYON — Téléph. 31-48 Allemagne ,Belgigue,/talie,Russie Yachts, ete.
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