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La balance commerciale de la France

-————’o

Le Ministére du Commerce a publié récemment la sia-
listique des imporlations et des exportations frangaises
en décembre. Le moins qu'on en puisse dire esl qu'elle
ne nous apporie encore aucun réconfort. L’'amélioration
assez nelte, quoique peu imporlanie, qui s'élail mani-
festée, par rapport-aux mois précédents,. en septembre
el octobre, ne s'est pas poursuivie en novembre, et pour
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oy ©

le dernier mois de l'année, notre balance commerciale
est en nouvelle régression,

Il est mainlenant possible de jeter un coup d'ceil d'en-
semble sur nolre aclivilé économique extérieure, en 1933,
et de la comparer a celle de U'année 1932. Voici donc,
résumés, les bilans qui expriment la siluation de nos
échanges au cours des deux derniéres années :
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No

ED IMPORTATIONS EXPORTATIONS
, o Poids (en milliers de tonnes) Poids (en milliers de tonnes)
‘ 1933 1932 1933 1932

®

Objets d’alimentation. ............... 6.894 8.628 Objels d’alimentalion. ............... 1.199  1.167
Matiéres premiéres. ................. 39.860 37.046 Matiéres premiéres. .......... ... 20.764 19.748
Objets fabriqués. ................... 1.701  1.975 Objets fabriqués. .................... 3.092 2.708

..... ... 25.055 23.623

Valeur {en millions de francs) Valeur (en millions de francs)

Les chiffres ci-dessus ne fonl apparaitre aucun change-
ment profond, ni aux importations, ni aux exporialions.
Le niveau de nos échanges est, il est vrai, descendu (rés
bas, mais il s’y maintient depuis deux ans dans une appa-
rente slabililé.

Celle~ci ne doit pas nous dissimuler la situation défavo-
rable el méme criliqgue de noltre commerce extérieur. Si
nous examinons, en parliculier, la balance industrielle,
qui nous inféresse particulierement dans celle revue, nous
voyons que les.imporlations de malicres premiéres el
d objels jabriqués ont élé, en valeur, de 18.824 millions en
1933, et de 18.829 millions en 1932, tandis que les expor-
tations élaienl respectivement de 15.912 millions el 16.785
millions, soit un déficil de 2.912 millions en 1933 conlre
2.044 millions en 1932. D'une année & laulre le déficil
s'est donc accru de 868 millions.

Nous vouditions loulefois souligner que l'accroissement
assez important du chifjre des imporlalions de matiéres
premiéres, au cours de Uannée 1933, peut élre considéré
comme un signe avani-coureur d'une reprise indusirielle.
Les augmenlalions porlent principalement sur la laine
(319.000 {onnes contre 262.000) ; le colon {367.000 tonnes
conlre 261) ; le caoulchouc (71.000 tonnes contre 46.000),
la houille, le cuivre, I'élain, les malériaux de construclion,
les huiles minérales, elc...

A colé de celle conslatation plulél rassuranle, nous
devons malheureusement noler la diminution de nos
exporlalions de produils fabriqués. Un grand nombre de
produits onl vu réduire leurs débouchés en 1933 : citons
en parliculier : les produits chimiques, les machines, les
objets d’habiilement, les fils et lissus, les ouvrages en
caoulchouc elc...

En résumé, le déficil net de notre balance commerciale
ressort a pres de 10 milliards, comme les années précé-
denles. Mais alors gu'en 1931 et 1932 celui-ci élail com-
pensé par le solde aclif des exportalions invisibles, ce qui
permeltail a nolre balance des comples de s'équilibrer,
nous ne pouvons plus, & Uheure actuelle, compter sur une
conlre-partie sujfisante pour éviter a notre pays une perle
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' ' iels d’alimentation. ............... 23521 2.920
| Objels d’alimenlation. ............... 0.601 10979 OPiels dalimentalion =02l 2920
. B 13.847 13.292 Matiéres premiéres.................. 4.7137 4.553
Matiéres premieres. ................. 3, 222 O ols faDTIQUES. v v e 11175 12,232

Objets fabriqués. .............oon 4.977  5.607
— —— Tolal..'nvenn.. 8.433 19.705
Tolal. . ......... 98,495 - 29.808 | otal 18.433 - 19.705

- Excédent global des importalions...... 9.992 10.103

de capital qu’on évalue, pour 'année écoulée, a pres de
5 milliards.
*k )

Ce qui esl grave dans la silualion actuelle de notre com-
merce exlérieur, ce n'est pas tanl le ralentissement des
échanges, qui est un phénoméne général du a la politique
de nationalisme économique universellemenl praliguée
depuis quelques années, mais bien plulét la difficulté qu’il
éprouve de s’adapler & un élal de choses nouveau. Al'heure
ot dans plusieurs pays d’'Europe, lels I'Angleterre, la
reprise industrielle semble se confirmer ; ot I' Amérigue
— dont on pourra penser ce que 'on voudra de ses mé-
thodes, mais donl il est impossible de nier U'efforl gigan-
tesque qu’elle poursuil en ce momenl — semble préle
« démarrer » { son tour; ou le Japon, enfin, dervient de
plus en plus, pour les pays européens, un concurrenl

- redoulable, Uindustrie fran¢aise resle handicapée par
ses prix de revienl excessifs.

Nos industriels ont pourtanl pruliqué, depuis lrois ans,
une polilique de sévéres compressions ; les salaires, en
particulier, ont élé réduils dans toule la mesure’ compa-
lible avec le maintien de la paiz sociale.

Mais nolre régime fiscal, si lourd el parfois si profon-
dément injusle, pése de loul son poids sur la production
frangaise. La esl le poinl névralgique de nolre siluation.
Les usines, {ravaillani & perte ou {rés petit bénéfice, n'ar-
rivent pas & luller contre la concurrence élrangeére ; le
capital investi dans les enireprises n'est pas loujours
rémunéré : mais 'Etal, pour satisfaire aux nécessités d'un
Budgel pléthorigue, conlinue @ prélever sur le travail
une dime ruineuse.

Déflation budgélaire ou inflation Jiduciaire, a dil, en
une formule définitive, M. Herriot : cela est vrai, dans
Pordre financier, car le salul de nofre monnaie est lié
& la réduclion des charges du Pays. Dans Uordre écono-
mique, la déflation budgélaire n'esl pas moins indispen-
sable car sans elle, sans la diminulion des charges fiscales
qui grévent exagérément nos prix de revient, 'industrie
frangaise d’exportalion ne pourra surmonler les obslacles
dressés parlout devant elle.
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A propos du Transsaharien

les trains de marchandises a grande vitgsse sontIs plus coiteux

Nous avons le plaisir d'offrir & nos lecteurs I'étude
suivante due & U'éminent ingénieur allemand METZELTIN,
une des plus hautes compétences en matiere de chemins
de fer. Depuis trente ans, M. Metzeltin, qui est membre
de U'Association Francaise des Amis des Chemins de fer,
et connail parfaitement notre langue, a produit de {rés
nombreux ouvrages sur la Locomotive el les Chemins de
fer, qui sont universellement réputés, el fonl aulorité. Sa
documentation étant mondiale, il connail parfaitement la
question du Transsaharien, et nous le remercions d'avoir
bien voulu altirer lallention sur limportance de la

. lender & condensation,

grande vitesse pour les irains de marchandises sur le
Transsaharien :

Pour un chemin de fer comme le Transsaharien, qui
aura 2.400 kilométres de la Méditerranée au Niger, pres-
que totalement en terrain plat, parcours qui ne compor-
tera guére d'autres arréts que ceux nécessilés par le ser-
vice, il est tout indiqué de rechercher si l'élévation de la
vitesse des trains de marchandises & 80 kilometres a
Uheure, par exemple, au lieu de 40, offre des avanlages.
Sans doute, la consommation d’huile lourde pour les
locomotives augmentera sensiblement, mais le prix
d'achat, du matériel roulant diminuera, puisqu'il en fau-
% dra environ moitié moins, et il en sera de méme pour le
 personnel des trains.

4 [Etlablissons le bilan des frais d’exploitation dans les
"4 deux cas, en partant des données suivantes :

% Locomotives :

Locomotives & vapeur, chauffées & 'huile lourde, avec
comme celles livrées par
Henschel a 1'Argentine. ‘ '

Il est possible que des locomnolives Diesel soient utili-
sées, mais il est encore dilficile d'obtenir des renseigne-
ments sirs concernant leur prix d’achat, leurs frais de
réparalion el la durée de leur existence. Le prix des loco-
motives Diesel est plus élevé que celui des locomotives a
vapeur; elles comportenl un amortissement et un intérét
plus grands aussi, de sorte que l'élévation des Irais de
traction pour 80 kilomeéires & I'heure esl moins 1rnpor-
tante avec clles qu'avec la traction & vapeur.

~ La question de savoir si la traction par moteur Diesel
est plus économique qu’avec la vapeur ne sera pas trai-
tée ici; nous voulons seulement élablir une comparaison
entre les frais d’exploitation respectils pour les deux
vitesses de 40 et 80 kilométres & I'heure.

http://histoire.ec-lyon.fr
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Vagons de marchandises : tous couverls, avec double
toit, en acier, a boggies, poids chargeés : 60 tonnes.

Un train de marchandises par jour dans chaque sens.
Nous considérerons des trains de 1.000 tonnes brutes el
de 2.000 lonnes brules, roulant & 40 el a 80 kilometres a

- I'heure: donc quatre cas & considérer.

Résistance des locomotives :
L=25L +4cLr 40,6 v

1000

Q (2,0 40,03 100

ou L, représente le poids non adhérent en tonnes,

L, représente le poids adhérent en tonnes,
¢ coefficient dépendant du nombre d'essieux couplés el
du nombre de cylindres,
il vaut 7,4 pour une machine & 3 essieux couplés et
3 cylindres et 8,6 pour une machine &4 4 essieux couplés
et 4 cylindres.

Résistance des vagons: W=

F surface avant de la locomotive en mélres carrés.

V vitesse du train en kilométres a 1'heure. g

Durée de I'arrét des locomolives & chaque terminus :
24 heures.
© Arrét des vagons : 24 heures sur la Méditerranée, 48
sur le Niger.

Pour le service de chaque {rain, 11 faut une equ1pe de
4 hommes, qu'on relaie toutes les huit heures, soit 12
hommes pour chaque train par jour. Cette triple équipe

-retourne ensuite 4 son point de départ. Il faut donc

6 équipes de 12 hommes pour les trains marchant & 40
kilomeires & I'heure et 3 équipes pour les tralns mar-
chant a4 80 kilomeétres & I'heure,

http://www.centraliens-lyon.net
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1.000 tonnes i
40 4 Vheure

2.000 tonnes a
40 4 I'heurc

1.000 tonnes i
8o a l'heure

2.000 tonnes & |
A i
§u a I'heure !

Nombre de Iocomotives.....covvvivniniiiiiiiiiiieiiens 7 7 4 4 N
Reserve 25 Jheeeruiiiiiie e, e 2 2 1 1 £
o 7Y P 9 9 b) 5
Nombre de WaZONS. ..t uvtrteate ittt aieaeanans 128 256 80 160
19 38 12 2

Réserve 15 %.vvven.... e e e e

.........................................

870

Puissance des locomotives, CV................oo. e

Poids d'une locomotive, tonnes........... e 120 145 187 226

Prix d’une locomotive........ e e 1080 000 » 1.260.000 » 1.452.000 » 1.698.000 » :
Prix QD WAGOI. oo cvvettnet et e et ea e et 150,000 » 150.000 » 150.000 » 150,000 » | |3
Parcours annuel de toutes les locomotives (4.300x365)...... 1.730.000 1.750.000 1.750.000 1.750.000 g
Durée totale annuelle du parcours des locomotives.......... 43 750 43.750 21.875 21.875
Consommation d'huile lourde par ch.cheure................ 0,7 0,7 0,7 0,7

Prix d’une tonne d'huile lourde..........cooiviiiiiiiinn 300 300 300 300
Réparation des locomotives par kilométre.................. 0,48 0,54 0,66 0,75
Réparation d’'on Wagon Par QD vecereeverairranraansanenns 3.000 3.000 3.600 3.600
Amortissement et intérédt du matériel roulant.............. 10 % 10 % 11 % 11 %
Nombre des employés des trains...................... .72 72 36 36
Salaire moyen annuel d’un employé.............. ... ... 24.000 » 24.000 » 24.000 » 24.000 »

480

870

Bilan annuel.

=

1.0CO tonnes a
40 4 l'heure

2.000 tonnes a

40 a l'heure

1.000 tonnes
80 a l'heure

a 2.000 tonues i
80 A I'heure

Huile lourde. . .

4.860.000 »

9.000.000

»

7.860.000

» 13. ggOOOO »

; Amortissement et intérdt.... ... ... L

18.265.000 » | 12.557.000 » | 20.652.000 »

PerSOMNEL & v ettt i e 1.728.000 » 1.728.000 » 864.000 » 864.000 » { d
Réserve et primes diverses 10% ........ ...l 173.000 » 173.000 » 86.000 » | 86.000 » |
Réparations locomotives. . . ...t 840.000 » 942.000 » 1.155.000 » 1.814.000 »
Réparation Wagons. . . ......oeieiiiiii i 441.000 » 882.000 » 276.000 » 532.000 o ’

3.177.000 » | 5.544.000 » 2.316.000 » | 3.966.000 » I

11.215.000

Si trains de marchandises et trains de voyageurs rou-
lent & la méme vitesse, il n'est plus nécessaire de laire
de distinction pour la circulation des deux matériels, el
si c'est utile on pourra, sans inconvénient, attacher des
vagons de marchandises aux trains de voyageuxs, fous
les trains auront donc leur composition maxima nor-
male, ce qui est indispensable pour avoir une exploita-
tion rentable. :

L'élévation de la vitesse de 40 a 80 kilomeétires augmen-

.terait donc les frais annuels d'exploitation d'environ
13 %, mais elle comporterait une série d'avantages qui
n’apparaissent pas dans le décompte ci-dessus.

g -

Si, par exemple, les trains de marchandises roulent &
80 kilometres, leur vitesse est du méme ordre que celles
des trains de voyageurs, 'exploitation peut donc se faire
avec un méme horaire pour {ous les {rains. Les locomo-
tives étant alors du méme iype pour voyageurs et mar-
. chandises, les réserves nécessaires en locomotives el
) pigces de rechange sont trés réduites.

L'élévation de la vitesse des: trains de marchandises
offre ainsi une série @’ avantages qu1 compensent, et bien
au dela, l'élévation de- 13 % des frais de traction.

Doct.-Ing. E. METZELTIN,

Ingénieur-Conseil & Hanovre,
Membre de la Société Francaise des Amis des Chemins de fer.

Pour des marchandises périssables (vins, viandes,
bananes, ananas), il est trés désirable de réduire la durée

des voyages.
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http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr


cti.-h.eure
cti.-h.eure

Ecole Centrale de Lyon
Bibliothéque Michel Serres

Association des Centraliens de Lyon

N° 12. — Février 193, TECHNICA | 5

Quelques cas typiques de gaspillage d’énergie
. par C. CHAREYRON, Ingénieur E.C.L. —
|

La transformalion de l'énergie éleclrigue en énergie
mécanique s’effectue, comme {foute {iransformation
d’énergie, avec un rendement plus ou moins grand. Aug-
menter ce rendement revienl @ diminuer la dépense

» ‘ , d'énergie : c’est donc réaliser une économie.

» ' - Llauteur de celle note S’élonne du peu d'allention
0 : : , ‘ gu'apportent les industriels ¢ 'examen de celle question,
[ ' et il donne comme preuves la description de deux instal-

Les réseaux de distribution d’énergie électrique dans
un batiment industriel parteni, chacun, d'un compteur.
Ces réseaux peuvent éire, dans le cas le plus général, au
nombre de trois :

1° Un réseau de distribution « lumiére » ;

2° Un réseau de distribution « force motrice » ;

3° Un réseau de distribulion « chauffage ».

' Suivant l'utilisation de 1'énergie, les contrats peuvent
» élre différents. Mais, d'une maniére générale, la tarifi-
» cation peut comporler les différentes rubriques sui-
vantes :

: 1° La taxe fixe par cheval, kw, (kilowatt) ou kvd
0 » | (kilo-volt-ampere) installé. Celte taxe correspond a l'en-
- gagement que prend le secteur de tenir a la disposition
» de son client une pulssance égale a celle puissance ins-
= laliée.

2° La consommation proprement dite, obienue en
multipliant le nombre de kilowati-heures consommés
par le prix du kilowatt-heure.

3° Certaines pénalités correspondant & certains dépas-
sements, ou tenant compte de la qualité de I'énergie de-
mandée : par exemple, la pénalité basée sur la valeur du
facteur de puissance.

Le probléme a résoudre est un probléeme d’éclairage,
de force motrice ou de chauffage. Les données sonl, dans
chaque cas, les suivantes :

a) Un certain éclairement pour l'éclairage ;

b) Une certaine puissance en CV. pour la force mo-
lrice (puissance nécessaire sur l'arbre des machines
entrainées).

¢) Une cerlaine quantité de calories pour le chaulfage.
TIN, B en résulle pour chacune des Fuhriqu‘es d,e.lariﬁca‘-

lion ci-dessus, deux caractéristiques essentielles, a

ovre, savoir :
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lations qu'il a eu a juger.
. Il en tire des conclusions qui altlrer ont cei tamement
i ' ~ . ' l'atlention.

1° La puissance maxima utile, nécessaire ;

2° La consommation moyenne journali¢re, utile.

L’industriel demandera au secteur I'énergie électrique
q

nécessaire pour produire cet effet ulile au moyen des.

moteurs, des lampes ou des résistances permettant de
résoudre le probléme. Et la consommation indiquée par
les compteurs sera, dans tous les cas, le quotient de la
consommation ulile par le rendement moyen.

En nous reportant maintenant aux indications don-
nées plus haut au sujet de la {arification, on voit que
pour réduire la dépense au minimum il faudra recher-
cher ce qui suit :

a) Réduire au minimum la puissance installée, c'est-
a-dire, par exemple, éviter de prévoir un moleur de
20 CV. pour I'entrainement d’une machine n’en deman-
dant que 10. Ceci & cause de la prime fixe ;

b) Transformer I'énergie élecirique en énergie utile,
dans les meilleures conditions possibles, c’est-a-dire avec
un rendement aussi grand que possible ;

¢) Eviter, au moyen de dlsp051t1fs appropriés, d'avoir
4 payer des pénalités.

En d’autres termes, l'élude plus ou moins hien faite
d'une installation quelle qu’'elle soit (lumiére, force mo-
frice ou chauffage) conduira, suivant la solution adop-
tée, a un budget d’énergie trés différent.

On va donner, dans ce qui suit, la descriplion de deux
installations existantes, ou ayant existé, installations
caractéristiques de la négligence avec laquelle on peut
traiter cetie question.

PREMIERE INSTALLATION

Celle inslallalion a ¢l¢ vue el étudiée par Pauteur
dans une usine du département du Puy-de-Dome. 1
s’agit d'une industrie utilisant un grand nombre de peli-
tes machines, absorbanti chacune une faible puissance.

http://www.centraliens-lyon.net
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Turbine hydraviigue

420 T/m

Generar®
¢t continu
1285 Kw

L’industrie en question avait d’abord ¢té exploitée
dans Ie département du Nord. L'énergie y était produite
par l'industriel lui-méme, et toule l'installation avait été
faite en courant continu de 500 volts.

En se iransportant dans le Puy-de-Déme, l'industriel
avait adopié la directive suivanle : utiliser au maximum
le maftériel existant, et en particulier le matériel élec-
trique. _

Dans le nouveau local du Puy-de-Déme, il disposait :

1° D'un secteur a courant triphasé passant a proxi-
milé de l'usine ;

2° D'une chute d’'eau convenablement équipée, dis-
tante de 800 métres de I'usine de fabrication.

Motevr asyrchirarne
friphrase
/50 ¢H

77’0/25/’0 /50 Kkwa

Compleur

Il fut décidé, el ceci esl assez logique, d'uliliser la
chule d’eau pour la production de I'énergie électrique
nécessaire pour l'alimentation des moteurs. Mais la lur-
bine élant insuffisante, on demanda au secteur de fotr-
nir le supplément. A cet effet, on installa dans le local
méme de la turbine, un transformatcur de 130 kva, el
on réalisa dans la pelile centrale de la turhine le moin-
tage représenlé par la figure 1. On y voit un arbre inter-
médiaire B entrainé d’un coté par I'arbre de la turbine
el de l'aulre par un moteur asynchrone triphasé de
150 CV. L’arbre intermédiaire B entraine une généra-
trice & courant continu alimentant I'usine.

Dans celte instailation, on remarque d’abord ce qui
suit :

http://wvvw.centraliens—lyon.unet
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Le moteur asynchrone fournit, & chaque instant, le
supplément  d’énergie nécessaire i l'alimentation de
I'usine. Celte énergie, fournie par le moleur asynchrone,
varie avec la puissance de la lurbine. Ce moteur asyn-
chrone joue le role de régulateur de vilesse et si la puis-
sance de la turbine devient supérieure & la puissance
demandée par 'usine, le moteur asynchrone peut méme
devenir généralrice et rendre au réseau le supplément
de I'énergie disponible. Cette installation offre donc
toute sécurité.

Mais, si nous examinons maintenant 'installation du
point de vue du rendement, les conclusions sont loin
d'étre satisfaisantes. Le rendement de la station généra-
trice d’abord est trés mauvais, et ceci pour les raisons

- suivantes

1° La génératrice est une généralrice de 125 kw., la
puissance normale ahsorbée par 1'usine est de 90 & 100
ampéres sous 500 volts, soit 50 kw. La génératrice fonc-
tionne donc & demi-charge. Le rendement est certaine-

' ment inférieur au rendement & 3/4 de charge, et on peut

déja conclure que la génératrice étant trop puissante,
son rendement moyen se {rouve diminué de 5 & 6 %.

2¢° Cette génératrice est entrainée par un arbre inter-

" médiaire (arbre B) conduit lui-méme, d'un c6té, par la

turbine, et, de l'autre, par le moteur. Nous voyons ici se
superposer le rendement de deux courroies, chacun pou-
vant étre évalué a 90 % environ, soit : 80 % de rende-
ment entre les arbres moteurs de la génératrice et de la
turbine, et I'arbre entrainé de la génératrice.

3° Le moteur asynchrone iriphasé est un moteur de
150 CV.

Il a été prévu suffisant pour assurer a lui seul I'entrai-
nement de la génératrice en cas de panne de la turbine,
mais, normalemenl, celle turbine tourne. Si sa puis-
sance varie suivant le débit d’eau, on n'a jamais eu &
déplorer son arrét complet. La conclusion est que le mo-
teur asynchrone triphasé de 150 CV. est un moteur
auquel on demande sur son arbre une puissance variant
entre 30 et 80 CV. Il ne fonctionne, donc, jamais &
pleine charge et atteint rarement la demi-charge. Son
rendement qui, & pleine charge, serait de 93 %, oscille
entre 50 et 85 9, valeur qu'il ne dépasse certainement
jamais.

Si nous reprenons les divers rendements que nous
venons d’examiner, nous pouvons calculer le rendement
moyen de la fagon suivante :

Rendement moyen de la génératrice.......... 80 %
Rendement moyen du moteur................ 67 %
Rendement des courroies.................... 80 %
Rendement global moyen de la production du
courant continu. ...l 43 %

Considérons, maintenant, le transport de l'énergie
clecirique de la station génératrice a lusine. T1 est
assuré par une ligne & deux conducteurs d’une section
de 60 mm. 2. La longueur de cetie ligne est de 800 me-
tres et le courant normal transporté est de 100 ampéres.
On voil donc que la chute de tension pour une résistivité
de cuivre de 16 michrohm/cm. est, pour les 1.600 me-

http://histoire.ec-lyon.fr
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-tres de conducteurs : 43 volts, soit environ 9 %. La perle
de puissance a la méme valeur, le rendement du trans-
port esl donc 91 %.

Enfin, l'usine, qui ulilise ce courant, est actionnée par
un certain nombre de moteurs a courant continu. Cha-

cun de ces moteurs eniraine toule une série d'arbres
reliés par courroies aux machines 2 entrainer.

Or:

1° Tous les moleurs sont d'une puissance nettement
exagérée (en moyennc le double de la puissance néees-
saire) ;

.

2° Cette série de renvois pour l'entrainement des di-
vers arbres intermédiaires représente toule une série de
pertes, et le rendement de la puissance utile & I'arbre le
plus éloigné est excessivement réduil.

En définitive, on a pu évaluer & moins de 50 9 le ren-
demen} global moyen de toute l'usine entre les hornes
des moteurs et les arbres des machines entrainées.

Comme conclusion, il est facile d’estimer le rendement
total entre les bornes du transformateur placé a la sta-
tion génératrice et les arbres commandés & I'usine. Le
produit de tous les rendements intermédiaires que nous
venons d’évaluer nous donne cette quantité, A savoir :

0,43x 0,91 x0,5=0,20

Les mesures effectuées ont conduit ¢ un rendement

global moyen de 20 % pour l'énergie demandée au sec-
teur.

Nous n'insisterons pas sur les regrels qu'il convenait
d’avoir au sujet de cetle installation et sur les remédes
4 y apporter. Nous indiquerons simplement qu'il était
possible de réduire de moitié la consommation de 1’éner-
gie demandée au réseau de distribution. Nous ajoule-
rons que la consommation annuelle était de 90.000 fr.,
el que, par conséquent, l'économie possible était de
45.000 francs. 11 fallait pour cela effectuer 80.000 francs

de travaux. L’auteur ne sait pas si les modifications ont
été faites. ‘

DEUXIEME INSTALLATION

Cette deuxiéme installation que nous voulons signaler
est celle d'un tissage. L'usine posséde, comme la précé-
dente, une force hydraulique qui est ici une vieille roue
« en-dessus », dont la puissance peut atteindre 25 a
30 CV. Mais la puissance totale nécessaire & l'usine est
supérieure, et, d’autre part, le débit d’eau est variable.
Pour ces deux raisons on a accouplé, comme indique
la figure 2, un moteur asynchrone de 50 CV.

La consommation d'énergie électrique fournie par le
secteur est contrdlée au moyen d'un compteur « Trivec-
tor », qui enregistre :

1° Les kilowatt-heures ;
2° Les kilo-volt-ampére-heures ;

3° La puissance apparente instantanée maxima (kva
instantanés).

http://www.centraliens-lyon.net
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Rove hydrauligue.

arbre fransmission l20™
760 /fm

Morteur OSynrchr "trip

socH
M .
5 1400 Hin,

Transfo

Chaque facture comporte les diverses rubriques sui-
vantes :

a) La prime-fize : La prime-fixe correspond a 50 kva,
a 19 fr. le kva, la prime fixe s'élevait & :

50 x 19=950 francs

b) La consommalion des kw.-heures : Elle était men-
suellement de 4.500 kw.-heure, et la dépense correspon-
dante était :

* 4.500 x 0,20=900 {rancs

http://histoire.ec-lyon.fr
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¢) La pénalité au facteur de puissance : Le cahier des
charges s’exprimait de la fagon suivante au sujel de celle
pénalité : il sera pergu une majoration de 2 % pour cha-
que centiéme en dessous de 0.75.

Or, 'usine fonclionnait, en moyenne, avec un facteur
de puissance de 0,4. La pénalité était donc de 70 %, et,
par conséquent, pour la consommation envisagée au pa-
ragraphe B :

900 x 0,7=560 francs
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Le total des trois rubriques : a, b, ¢, est donc :
930 + 900 4 560=2.410 francs

a

Les modifications apportées & I'installation ont con-
sisté en ceci :

} 1° Supprimer le décalage de l'inlensité sur la diffé-

rence de potentiel au moyen d'une batlerie de condensa-
teurs statiques. La dépense a é1¢ de 8.000 francs et, non
seulement on a supprimé la pénalilé que nous avons
évaluée a 560 francs, mais le client a bénéficié d'une
bonification de 9 % (facteur moyen, 0,99, aprés installa-
tion de la batterie), soit 81 francs.

L’économie s'est donc élevée pour la rubrique péna-
lité & :

560 +81=041 francs. -

2° A la suite de la mise en service de la batterie de
condensateurs, I'aiguille du compteur « trivector », qui
indiquait pour la puissance maxima 50 kva, est tombée
4 41 kva.

De ce fait, une nouvelle économie :
9%x19=171 francs

qu’il faut ajouter a I'économie précédente pour évaluer
la durée d’amortissement de la batlerie.

3° Parlons, maintenant, de la consommalion des kw-
heure. L'installation d'une bhallerie de condensateurs
statiques n’a évidemmen! pas changé le rendement de
l'ulilisation de 'énergie demandée au secteur. Pour amé-
liorer ce rendement on a toul simplement remplacé le

-moteur de 50 CV plac¢, comme l'indique la figure 2, par

un moleur moins puissant, altaquant loule la série des
arbres intermédiaires en un point convenablement choisi
dans l'un des ateliers. ‘

L’économie n’a pas encore ét¢ délerminée, mais il ést
probable que cette modification enlrainera deux nouvel-
les réductions de la dépense :

1° L’une sur la consommation, et qui sera environ de
20 a4 30 % ;

2° L'auire sur la laxe fixe qui lombera vraisemblable-
ment de 41 kva & 35 ou 36 kva.

Il est facile de chiffrer la dépense entrainée par le
changementl du moteur, la dépense totale effectuée et
I'économie globale réalisée.

C. C.

Le résultat de nombreuses années de travail a été
détruit en une nuit.
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Action sur un mur de souténement

d’'une charge isolée agissant ala surface du terrain
' I o M. CHAFFRAIX, Ingénieur E.C.L. NN
| |

Au cours d'un stage qu'il a effectué dans une impor-
tante enlreprise lyonnaise de construclion, nolre jeune
camarade, ayanl ew @ calculer un mur de soulénemenl
qui, en plus de la poussée des lerres, subissail I'action S
d’une charge isolée agissant & la surface du terrain, n'a
pu trouver d'indicalions a ce sujet dans aucun ouvrage

‘ lechnigue. 1l s’est done atlaché « lrouver la solulion pra-
ligue de ce probléme, sans s’écarler des hypotheéses cou-
ramment admises pour le caleul d’'un mur de souléne- n

_ ment. Nous publions celle étude ct-apres, conraincus
qicelle inléressera les lecleurs de Technica :

Nous négligerons la cohésion des lerres; de plus, nou-
admellrons que celles-ci transmeltent la force P suivan
un cone dont la générairice fait un angle de 45° avec lu
direction de la force. AB el AC seront coupées par celle
geénéralrice en B’ el C'. L’action de la force P ne se feru
sentir que dans les porlions AB” de AB el AC’ de AC.
Nous rameénerons au centre de gravité de AB’DC’ Al
force P en lui ajoulanl un moment P x 3, § étant la dis-
lance du cenlre de gravilé a la direction de la force. La
terre ¢tanl supposéc sans cohésion, le moment P x $ es!
7 ~nul, nous pourrons alors remplacer la force P par un
/ coin homogene AB’ DC’ A de poids P. .
/ Si aucun mouvement du mur ne se produil, mais si
7 Pon considére U'inslant o il sera sur le point de se pro-
/ duire, il y aura ¢équilibre enire le poids P du coin et les

Soit un mur de soulénement (fig. 1) limité du coté du
terrain par un plan dont la lrace est AB. En plus de la
poussce des lerres, ce mur est soumis a l'action d'une
poussée F due a une charge isolée P situce en un point
(quelconque D de BC.

UL
A

oA,

-

Nous supposerons que l'angle de [rotlement des lerres
sur le mur est le méme que cclut des lerres sur elles- -
mémes. Soil ¢ la valeur de cel angle. i

Soil « I'angle que fail avec I'horizonlale Ja lrace AC du
plan limitant du colé des lerres le prisme de plus grande
poussée.

. PO
Soil B I'angle BAC.
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réactions que les faces AB’ et AC’ du coin subissent du
mur et du massif ACE.

La réaction du massif ACE sur le coin (fig. 2) peut se
décomposer ‘en une force normale N, et en une force
parallele IN, f=1tg o= coefficient de frottement des terres
sur elles-mémes.

La réaction du mur sur le coin peut se décomposer
elle-méme en deux forces, I'une ® perpendiculaire a la
paroi du mur, et I'autre {® qui est parallele a cette
| paroi, f=1tg o= coefficient de frottement des terres sur le
mur.

Les forces en équilibre sont : P, N, IN, @ et [ ®.

Ecrivons que la somme des projections de ces forces
sur 2 droites perpendiculaires est nulle.

Projetons toutes ces forces sur AC, nous aurons :

I°Psinoe—iN—®sin B—{®cos B=0. .

Projetons ces forces sur une perpendiculaire &4 AC,
nous aurons : . :

2°P coso—N+® cos B—f&sin B=0.
Eliminons N enire ces deux équations, il vient :
P (sin a-—f cos o)= ® sin B+2f cos B — 2 sin B).
Equation de Taquelle nous tirons la valeur de ®

| nous P (sin o — f cos )

Livanl

3 ¢ =

sin B+f cos B+f(cos B— f sin B)

La poussée & laquelle doit résister le mur est la résul-
tante des forces @ et f @, f étant la tangente trigonomsé-

trique de I'angle ¢ que fait la réaction totale du mur avec
le plan AB'.

e fera
AC.

TAla
1o dis-

La réaclion F cherchée a pour valeur :

o
F: 2 2 2 — ———
l/q) +f2q)—"cos<p

Remplacons dans I'équation (3), f par sin ¢ nous
aurons :

K cos @
{ ) . P <sin o — S q>.cos a)
(I) — : : CcoSs (P : :
.SinB+Mco,sB+w(cosB— Singsin B
COSCP COSCP COoS Q

Expression que 1'on peut écrire :
® P (sin « cos ¢ — sin ¢ cos a)
sinB cosg + sing cosB - % (cosB cosg - §inB sing)

| d’oul'on tire la valeur de F :

Cette expression donne la valeur de la réaclion @
du mur sur le coin en fonction de : P, B, peto. cos g

P est une constante, B est fonction de o, d'ot il résu“lite
que le maximum de & et, par conséquent, de ® ne
dépend que de o. cos o

http://histoire.ec-lyon.fr
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Nous pourrons délerminer « par les méthodes couram-
ment employées, en particulier la méthode graphique de
Poncelet.

Cas d'un mur ¢ parement inlérieur vertical. — Dans
ce cas nous avons : B=90= — «a.

La formule : F=P sin (« = ¢, devient alors :

sin (B+ o)

. sin (¢ — ¢)
=P & ¢ a

Détermination du centre de poussée : (Fig. 3)

b
ool 8

7.
F9:5

Lorsque l'inclinaison intérieure du mur sera de 45°, le
plan AB coupera le cone de transmission des forces sui-
vant une parabole.

Sinous admellons que la poussée est également répar-
tie suivant 'aire de cette parabole, la force F, résultante
des poussées élémentaires coupera AB en G, centre de
gravité de la surface considérée. Or, nous savons que G
est & une distance de A égale aux 2/5° de AB’, donc :

TG =2/ (h — x).

Si le mur est vertical et si la force a son point d’appli-
cation trés pres de B, AB coupera le cone de transmis-
sion sensiblement suivant un triangle, G sera alors
silué au 1/3 de AB a partir de A, nous aurons alors :

GG'=1/3h

Pour toules les positions intermédiaires du mur, le
plan AB coupera le cone de répartition suivant une
hyperbole, la formule donnant la position de G est al'mts
beaucoup plus complexe que pour les deux cas préce-
dents. G sera toujours compris enire les 2/5° de (h—x) et
le 1/3 de h. Nous pourrons donc pratiquement prendre
GG = .1/3 (h—x), on commettra ainsi une légére erreur,
qui, étant défavorable, donnera une plus grande sécurité.
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Du Tail de la non-cohésion des terres, pour une méme
force Py el les mémes caractéristiques du mur et du ler-
rain, fa valeur de la pousscée I' sera la méme, quelle que
soil Ta diztance de son point d’application D a Iavéle B
du mur. Seule changera la position du point d’applica-
tion de celle poussée sur le plan limitant le mur.

Le cas le plus défavorable sera oblenu lorsque D =era
tres pres de B; en effel, B’ se confondra presque avee I3
cf le point d’application de Ia poussée F se {rouvera (res
sensiblement au 1/3 de AB. ’

La largeur moyenne du mur, intéressée par cette pous=-
sée, aura sensiblement pour valeur la largeur de 'hyper-
bole au droit de G. Soit 2b cette valeur.
Sila force P ose déplace parallelement a Taréte I3 du
mur, on déterminera I pour une posilion de P, on rame-
nera cetle poussée au melre linéaire de mur en prenant :

¥

f = 5T

Pour calculer un mur de souténement on déterminera,

dans un premier calcul, la poussée des terres, ensuite un

déterminera la poussée I due a la charge isolée, on com-

posera ces deux poussées, leur résultante sera la valeur
de la poussée lotale agissant sur le mur.

Pour la détermination de la poussée des lerres, on
pourra employer la méthode graphique de Poncelel; en
cffet, nous délerminerons ainsi, sans avoir a consltruire
d’épure supplémentaire, I'angle @ intervenan! dans le cal-
cul de F.

Cas it le coefficient de [rotiement enire les lerres esl
différent du coefficient de frotlemen! enlre les ferres el
le mur :

Soit f=sin ¢ le coelficient de [rottemen! entre les

COS P
ferres.
Soit [M=sm ¢ le coelficient de froltement enlre les
oS @’
terres el le mnr.
On pourra aisément se rendre comple que la valeur de
I est alors donnée par la formule :
P — ® o, sin(e—g9)

cos ¢’ sin B¢ -9

(Cus ot inlervienl la cohésion des lerres : .

Désignons par ¢ le coefficient de cohésion des (erres
et par | la longueur AC’, I'expression de® la valeur de IF
cera alors :

P sin(e—g)—cleosg
Y|y
Dans ce cas, pour ramener Ja force P au cenlre de
gravite du coin, 11 v ara licw de tenir comple du mo-
menl P x 8 que 'on multipliera par le coeflicient de rédue-
lien di & la cohésion. :

YV —

cos o

Cas d'un mur de souténement & parement intéricur
rerlical sottmis a Uaclion d'une surcharge unifermément
répartie :

Soit g la valeur de la surcharvge par auile de surface
ot 11 la hantewy du mur @ (Fig. 4) :

TN @@

ANNANANNN

\

P

R NANNNNN

Considérons une longucur de 1 m. de mur, et rempla-
¢ons la surcharge par une charge unique P, nous
aurons ;

P=¢x BCx1m.

Or: BC= H
‘ sin o
dov: P=qg H
sin

La formule générale donnant la valeur de la poussée I¥
fquand on néglige la cohdésion el que [=1" devient alors :

P sin (o — ?)
=1z cos (2 9 — &)

Le point d'application de celle poussée se lrouve silué
. —
au milieu e AB,

M. CHAFFRAIX (E.C.L. 1933).

2

http://www.centraliens-lyon.net

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr



Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres

jeur
nent

Face

silué

N° 12. -— Février 1934.

Association des Centraliens de Lyon

TECHNICA

L8 probleme des (eansports en commun dans la région parisienng

Vu par un Technicien

SRR . PALANCHON, Ingénieur E.C.L. |

Le problenie ues Walsporls en colmun dans 1a 1egion
parisieune ooest pas nouvead @ il uale de lrols siecles,
coluwie les embarras de Parts. On a d abord vu circuler,
SOUS ULLEIreles UCLOUIINALIOoNS, avec ule leudweul  uul
110Us NE 1oUS aCCUlLLluUeriols pius, liais un pilluresque
yue l'on peul regreller, les omuibus, puls les lramways
a chievaux, qul exislatenl encore 1y a vingt ans. La

lraclion a vapeur a s enlre lemps en cicutaion, lanl:

a Paris qu'en banlieue, des lrains circulanl sur plate-
forme indépendanie ou des lramways empruntanl la
chaussée. Vers 1899, la lraclion éleclrique, qui na pas
fait, en France, ses débuls a Paris (Ulermoni-ierrand el
Lyon ont élé en avance sur la capilale), est venue appor-
ler, non une révolulion brulale, mals une modilicalion
progressive des moyens de lransporls en commun. On a
vu apparailre les lramways a trolley, a plois, & accumu-
laleurs, a caniveau, el se développer lelecumcauou des
chemins de ler de banlieue.

Un peu plus tard s'est produite la iransformation
lenle des omnibus & chevaux en aulobus a essence, qui
soni en train de remplacer, pour des raisons de commo-
dilé, les tramways dans le centre de la ville, et d’ eLendxe
leur rayon d'aclion a grande dislance de Paris.

Enfin, il faut ciler le dernier né, le trolleybus, autobus
emprunlant 1'énergie d'une double ligne de iroliey, el ne
pas oublier le charmant baleau-parisien.

Mais on a élé Lres vile préoccupé par 'encombrement
des rues dans le cenire de la ville et dans la iraversée
de certaines aggloméralions de banlieue, qui limite, mal-
gré les augmentalions de vitesse et de capacité réalisées,
le débit des lransporis en commun emprunlant la chaus-

sée, tout en accaparant une place excessive au gré des

usagers moyens de transports.:
C'est alors qu'est venue I'idée, il y a 80 ans de]a de

faire circuler de vérilables irains en pleine aggloméra-

tion, soit en soulerrain, soit en viaduc, sans encombrer
la chaussée ét tout en permeltant le passage fréquent et
régulier de convois relativement rapides et de grande
capacité. En 1900, aprés 30 ans de controverses, d’élu-
des et de travaux, a ¢t¢ ouverle la premiére ligne du
chemin de fer mélropolitain.

Actuellement, les moyens de transports sont répartis
de la fagon suivante dans la région parisienne :

1° Un réseau de transports en surface desservant, par

framways électriques et autobus, Paris el sa banlieue
Immédiate ;

http://histoire.ec-lyon.fr
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2° Un réseau de lransporls soulerrain (a l'exceplion de
quelques parlies en viaduc), jusqu'a maintenant entiére-
ment urbain, mais qui va, dans quelques mois, franchir

la fameuse barriére des « forlifications » ;

3° Des lignes de chemin de fer, en parlie éleclrifiées,
- desservant la périphérie de la ville el la banlieue ;

4° Un réseau de chemin de fer d’inlérél local, peu
important, dans la grande banlieue ;

5° Des lignes d’aulobus, en plein développement, por-
tant & 50 kilométres de Paris la zone desservie par des
départs fréquents et réguliers ;

6° Un service saisonnier de bateaux, d’'intérét presque
exclusivement touristique.

Les trois premiéres calégories de moyens de trans-
ports absorbent la presque tolalité du formidable trafic,
du fourmillement de la circulalion dans Parls el sa pro-
che banlieue.

L'importance de ce trafic est la suivante :

En 1932 — et ce n'est pas 1a un maximum, le trafic
étant depuis 1930 en légere régression par suile de la
crise économique el peut-éire aussi des facilités plus
grandes de logement — les autobus de la S.T.C.R.P. ont
effectué 77 millions de kilomelres, iransportant 422 mil-
lions de voyageurs; les tramways, 94 millions de kilo-
mélres-voilures (1) transportant 540 millions de voya-
geurs; les trains du Mélropolilain, 135 millions de kilo-
metres-voilures (1), transportant 760 millions de voya-
geurs.

Le trafic des chemins de fer de banlieue est plus diffi-
cile a évaluer, étant composé surlout d’abonnés dont le
nombre de trajets n’est pas exaclement controlable, mais
malgré les foules transportées & certaines heures, ce
lrafic est beaucoup moins important que les précédents,
car il est lrés faible pendant une grande partie de la
journée.

Au total, le nombre de voyageurs transportés les jours
ouvrables ne doit pas élre hien inlérieur a 10 millions
dans un rayon de 30 kilometres du cenire de Paris, ce
qui veut dire que si chaque habitant valide de cette zone
effectuait le méme trajet journalier en empruntant un des
moyens de transports en commun mis 4 sa disposition,
chacun parcourerait ainsi 10 kilométres.

(1) Le parcours d'une rame est multiplié par le nombre de véhi-
cules qui la composent.
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D’autres chifires peuvenl également donner une idée
de ce mouvement :
— Dans une slation imporiante du Métropolitain mon-
tent ou descendent 50.000 voyageurs par jour ;
— 400 trains du Mcélropolitain circulent simulianément
aux heures d’affluence; mis boul & bout, ils occuperaient
30 kilomeétres de voie ;
— Les tramways el aulobus de la S.T.C.R.P. en service
simultané formeraient une double file ininterrompue de
la Concorde & Saint-Germain ; (2)
— Environ 50.000 agenis sont employés directement
dans les compagnies de transporls, chemins de fer de
banlieue non compris ;
— La consommalion d’énergie électrique est annuelle-
-ment de 350 millions de kw.-h., celle d’essence de l'ordre
de 20 millions d’hectoliires, auxquelles il faul ajouter le
charbon consommé dans les locomotives des lignes de
banlieue non électrifiées. '

La question des lransporls en.commun dans une
grande agglomération esl extrémementi imporiante au
point de vue social ; les l[acilités données par ces trans-
ports et leur prix de revienl agissent puissamment sur
les conditions d’existence de la population.

Tout probleme de transport urbain s’élablil, dans les
grands centres, en fonclion des nécessités journalieres
(déplacements enire les cenlres d’habitation et de travail),
les transports d’'agréments, dans de telles aggloméra-
lions étant, sauf quelques cas particuliers (desserte de
grandes nanifestations), d'importance secondaire el en
tous cas passagére. Il convient de préciser a ce sujel la
situation particuliére de Paris par rapport aux grandes
capitales éirangéres.

On parlage généralement les zones dune grande
agglomération par des cercles concentriques de 5-10-30
kilométres de rayon. A Paris, contrairement a ce qui se
passe dans les aulres grandes capilales, et malgré I'évo-
lulion qui se poursuit depuis une dizaine d'années, la
population est trés dense dans le premier cercle, et, si
elle est notablement inférieure au total dans le cercle de
30 kilometres, elle est sensiblement la méme dans le
cercle de 10 kilomeétres qu'a Londres et & New-York.
C'est ce qui explique I'exiréme centralisation des moyens
de transports el nolamment le peu d’extension périphéri-
que réalisé jusqu’a maintenant par le Métropolitain, ainsi
que le trafic kilométrique tres clevé de ce réseau (en
1929 : 3.200.000 voyageurs lransportés par kilometire de
voie double & Londres, 4.500.000 & Berlin, 5.800.000 a
New-York, 7.700.000 & Paris).

L’extension des moyens de transporis rapides el fré-
quents favorise la décentralisation éminemment désira-
ble de I'habilation, sans que cette décentralisation ait
nécessairement comme rangon une diminution de la vie
de famille, par les départs matinaux, les retours tardifs
le soir et la suppression du repas de midi a la table fa-
miliale.

(2) Ou de Lyon 4 Givors.
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Le lemps de déplacemenl du lieu d’habitation au lieu
de travail, et vice-versa, se divise en lrois pariies :

— Le temps T, pour se rendre au point de départ du
moyen de lransporl rapide a grande dislance; il com-
porte un trajel & pied aussi réduit que possible, quelque-
fois I'emploi d'un mode de transport inlermédiaire ;

— Le lemps T ,, pendanl lequel on ulilise le moyen de
iransport a grande distance, y compris lallenle du
convoi ; '

— Le temps T, , pour se rendre du point ou vous ameéne
ce moyen de transport au lieu du iravail, trajet & pieds,
emploi presque général d'un moyen de lransport inler-
médiaire, y compris le {ransbordement.

Pour cerlains usagers, les choses se simplifient par
I'absence du temps 1', el la combinaison des temps T,
et T,

Une organisation méthodique des moyens de lrans-
porls peut el doit tendre a réduire chacun de ces lemps
partiels. :

L'élecirification d'une partie des chemins de fer de
banlieue, les efforts faits par les compagnies pour aiué-
liorer les condilions d’exploitation des lignes non élec-
lrifiées, ont déja beaucoup réduit, sur certains itinérai-
res, le temps T, ; I'élecirification et I'exploitation pro-
chaine par le Métropolitain de la ligne de Sceaux voni
élendre celle amélioration & une région jusqu'a mainte-
nant peu favorisée el, de plus, agir, par des moyens
d’'inlercommunication commodes avec le réseau urbain,
sur le temps T, . Mais jusqu'a maintenant, peu de chose
a él¢ lail pour réduire le temps T, , si ce n'est la mise
en service (e quelques lignes d'autobus desservant les
gares de banlieue.

On peut imaginer, en dehors d’amélioralions nouvelles
a apporler dans l'exploitation des lignes de banlieue
acluellement existantes, notamment par un aménage-
ment des moyens d’'intercommunicalion enlre les réseaux
suburbains et urbains, la création de grandes diagonales

ayant leurs poinls extrémes a une distance de 30 kilome-
tres du cenire de la ville et desservant direclement, par
trains express, les poinls de correspondance avec le
réseau meéiropolitain urbain (réduction des temps T, el
T ;). Les voyageurs seraienl amenés aux gares de ban-
lieue, forcément assez distanles les unes des aulres pour
permelire une vitesse commerciale élevée el éviter la
mulliplication cofileuse des lignes, par des tramways el
des autobus dont les tracés et les horaires seraienl spé-
cialemenl ¢ludiés a cet elfet (réduction du Temps T, ).
Le but ne peut étre atleint qu'en agissant a la fois sur
les moyens de transporls eux-mémes el les facilités de
passage de l'un a 'autre, dans le minimum de temps el
avec des formalités aussi réduites que possible.
L’organisation idéale doit, pour un maximum de rapi-
dité et de conforl, réaliser le prix de revient minimum,
limitant, sans charges trop onéreuses pour la collecti-
vité, le prix de transport a la faculté conlribulive de

I'usager, et permetire ainsi a la masse de la population,

sans fatigue ni dépense de temps el d'argent excessives,

de vivre une vie plus normale, de pallier, dans une cer-
taine mesure, aux inconvénients actuels de l'existence
dans les grands centres urbains. G. Parancron (1911).

http://www.centraliens—lyon.net




Ecole Centrale de Lyon

Bibliotheque Michel Serres

Ne 12. — Fdévrier 1934.

TECHNICA

Association des Centraliens de Lyon

ASSOCIATION DES ANCIENS ELEVES DE L'ECOLE CENTRALE LYONNAISE

r de
ile-
Slec-
cral-
pro-
voni
inte-
yens
ain,
hose
mise
t les

elles

SAMEDI

24

MARS

au profit de la CAISSE DE SECOURS

]
HATEZ - VOUS

de souscrire —

Dans ia mesure de ses moyens, tout E. C. L. doit y participer !

Dans un moisS.....

aura lieu le

Tirage de la Tombola

organisée

de nous procurer des lots

‘
/

lieue
age-
beaux
nales
0118-
), par
c le
L, oel
ban-
pour
ter la
Lys el
spé-
1 ).
IS sur
és de
ps el

rapi-
mum,
llecti-
ive de
ation,
ESives,
e cer-
stence
911).

- Calendrier pour Février-Mars

FEVRIER 1934

Samedi. .|4 19 h. 30. — A ST-ETIENNE, Réunion

Jeudi . .

Vendredi .

Samedi.

mensuelle du Groupe de
la Loire.
~ Au Grand Cercle, 15, place de
UHdétel-de-Ville,

MARS 1934

421 h. — A PARIS, Réunion men-

suelle.
Hoétel des Ingénieurs civils, 19,
rue Blanche.
420 h. 30. — A LYON, Réunion men-
suelle.
Brasserie de la Coupole, place
des Terreaur.

4a19h. —A GRENOBLE, Réunion

mensuelle, Brasserie de la|-

Meuse, rue République.

Mardi |

Samedi. .

"MARS 1934 (suite)

420 h. 30. — A ALGER, Réunion men-
suelle.
Brasserie Laferriére,
— A MARSEILLE, Réunion
et Diner mensuels.
Brasserie Colbert, tue Colbert.
a20h.30.—A VALENCE, Réunion
mensuelle, Café Glacier,
boulevard Maurice-Clerc.

420 h. 30. — A ST-ETIENNE, Réunion
mensuelle du Groupe de
“la Loire. R
Au Grand Cercle, 15, place de
'Hdlel-de-Ville

219 h. 30. — A LYON. Diner de Foire.

' Brasserie de la Coupole, 3, place
des Terreauz.
— A LYON,

Drasserie de la Coupole, 3, place
des Terreaur.

Tirage de 1a Tombola.

418 h.

416 h.
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NECROLOGIE

Gaston DARD (1925)

Les amis de Gaston Darp, de la promotion 1925,
apprendront avec une douloureuse surprise son déces
survenu au printemps 1933, des suites d'une crise d'uré-
mie. Nous ne recevions plus de ses nouvelles, mais nous
étions bien loin de supposer la raison de son silence.
Ce n'est qu'au mois de décembre dernier que nous appri-
mes la triste réalité et, aux regrets de perdre un cama-
rade qui nous était cher, s’ajoutent ceux.de n’avoir pu
lui rendre les derniers devoirs.

Gaston Dard était né & By (Doubs), en 1902. A sa sor-
tie de I'école publique, il entra au Collége Pasteur, &
Arbois, ou il fit de solides études et se créa des amitiés
durables. Recu bachelier en sciences, il entra en 1922 &
I'Ecole Centrale Lyonnaise sur les conseils de son pro-
fesseur de mathématiques, lui-méme ingénieur E.C.L.

D’idées larges et généreuses, il fit & Lyon de nom-
breux amis tant a 'Ecole qu'a la Maison des Etudiants,

~ dont il fut un des premiers pensionnaires. Il sortit de

1'Ecole en 1925 avec le diplome d’ingénieur de 1% classe.
En novembre 1925, il entra & I'Ecole d’artillerie de
Poitiers, mais, en décembre, atteint déja par la maladie,

il dut interrompre définitivement son service militaire. I1.

renira dans sa famille, 4 Boussiéres, en espérani une
guérison prochaine. Il avait hate d’aborder la carriére
qu'il avait choisie. Aprés bien des mois d'une longue
attente, il se crut rétabli. Il entra au service de la Société
d’entreprises de canalisations & Paris. A Fort-Mahon,

http://bibli.ec-lyon.fr

Chronique de I’Association

puis & Neeux-les-Mines, il sul faire apprécier ses qualités
de chef. Il donnait I'exemple dans les situations péril-
leuses, ne craignant pas de payer de sa personne.

Il y a un an et demi, nous avions le plaisir d’appren-
dre son mariage. Son honheur, hélas! fut de courte
durée. Le mal, qui ne l'avait pas quitté, le contraignit &
abandonner son poste. Il étail & peine revenu dans s
chére Franche-Comté qu'il mourait au printemps 1933.

Nous garderons de Gaston Dard le souvenir d'un am:!
sincére, au ceeur généreux, toujours prét & rendre ser-
vice. Il fut jusqu'au bout fidéle a la devise qu'il aimait &
rappeler : « Comtois, rends-toi! Nenni, ma foi! » Tous
ses camarades, tous ceux qui l'ont connu, se souvien-
dront avec émotion de cet ami dont la fermeté et la droi-
ture n’avaient d’égale que la honié.

Nous prions sa veuve ef ses fréres de trouver ic:
Uexpression de nofre respectueuse sympathie. '

MANDIER & THOUROT.
(1926) (1920)

Cofisations pour 1934,

A partir du 1% mars, les membrés de 1'Associalion
E.C.L. qui n’auront pas acquitté leur cotisation de 1934
recevront par la poste un mandat de recouvrement de
72 francs.

Nos camarades ont donc encore jusqu'au 20 février
pour verser A notre compte-courant postal (Lyon
19-95) le montant de leur cotisation pour l'année en
cours; mais, aprés cette date, nous les invitons & ne plus
nous adresser de mandai chéque et & attendre la présen-
tation par la poste, & domicile, de notre recu.

J'offre @ Camarades E.C. L.

Caisse 1®& bouteilles _
“CHAMPAGNE MONTAIGU "

1°r cru : Sillery ,
pour 120 francs

Franco toute la France

ESCOFFIER (1920)
REIMS -:- 2I, Boulevard H.=Vasnier

Compte chéque postal 725.92 PARIS

http://www.central
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ANNUAIRE

Malgré tout le soin apporté & l'établissement de 1'An-
nuaire E.C.L., qui vient de parailre, il est possible que
quelques -.omissions aient ¢lé failes, ou que des inexacli-
tudes se soient glissées dans cet ouvrage. Nous serons
reconnaissants a nos camarades de nous les signaler.
Nous ouvrons, dans Technica, une rubrique : Modifica-
tions @ I’Annuaire, ol nous publierons les rectifications
ou additions qui nous seront demandées.

Nous tenons & faire observer qu’il n'a pu étre tenu
compie dans ce volume de renseignements communiqués
irop tardivemen! et nolamment de réponses au Ques-
fionnaire, qui nous sont parvenues en décembre.

Nous complons sur nos camarades pour nous aider &
faire de la prochaine édition de I’Annuaire E.C.L., qui
parailra vers la fin de la présente année, une publication
répondant aussi parfaitement.que possible au but qu’elle
se propose. Dans cetl ordre d'idées nous espérons éire
mis en mesure de compléier la liste géographique et la
lisle par professions qui sont susceptiibles de rendre a
tous les intéressés les plus réels services.

KR

DINER DE FOIRE

Le traditionnel diner de Foire aura lieu le samedi 17
mars, a4 19 h. 30, au restaurant de la Coupole, 3, place
des Terreaux. Le prix d'inscription a élé fixé a 35 francs
tout compris. Le menu a élé ainsi composé :

Créme Régence
Filets de sole Jean-Bart
Fonds d'artichauts Renaissance
Volaille de Bresse rotie cresson
Salade mimosa
Fromages variés
Glace « Coupole »
Corbeille de fruits
Morgon et Gaillac en carafes — Chiteauneuf-du-Pape 1926
Saint-Péray demi-sec
Café — Liqueurs

Nous ne doutons pas que nombreux seront encore
celle année, malgré la dureté des temps, ceux de nos
camarades qui saisiront avec joie cette occasion de pas-
ser quelques heures dans l'intimilé écéliste. Pour facili-

ter I'organisation de ce diner, nous demandons instam- °

ment a tous ceux qui ont l'intention d'y participer, de
se faire inscrire au Siége ou de nous envoyer un mot par
la posle avant le 12 mars prochain. Camarades E.C.L.,
venez nombreux au diner de' foire, samedi 17 mars, a
19 h. 30, au restaurant de la Coupole.

R
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Nalssances.

La famille écélisie se réjouil des naissances ci-apres :
André Bonnaup, fils de notre camarade de 1927 ;
Michéle Mauri, fille de nolre camarade de 1927 ;
Jacqueline Comser, fille de notre camarade de 1925 ;
Jeannine Cuaror, fille de notre camarade de 1928 ;
Marie-Claude Trucuot, fille de noire camarade de
1927 ; ‘
Gérard Lamy, fils de nolre camarade de 19292.
R
Mariages. .

Nous sommes heureux de faire parl des mariages sui-
vants ;-

Albert Pecuin (1921) avec M" Julielte AcEron. La bé-
nédiction nuptiale leur a élé donnée le 9 décembre 1933,
dans la plus stricle intimité, en l'église de la Nalivilé, &
Villeurbanne. :

M. Georges DernIANE, ingénieur des Arts el Manufac-
tures, avec MU Mireille DituLivor, belle-fille de- nolre
camarade Edmond Brocuery (1910). La bénédiclion
nupliale leur a él¢ donnée en l'église Jeanne-d'Arc, &
Paris, le 10 janvier.

M. Jean Darcon, avec M"™ Michelle Bouvier, fille de
notre camarade de 1902. La bénédiclion nupliale leur a
été donnée le 17 janvier, en 1'église Notre-Dame de Bon-
Secours, & Montchat.

Louis Rorranp (1922), avec M"™ Germaine Ricaup. La
bénédiction nupliale leur a été donnée en I'église Nolre-
Dame, a Genéve, le 18 janvier.

Henri Francon (1929), avec M™ Marcelle ARMENGAUD.
La bénédiction nuptiale leur a élé donnée le 20 janvier
1934, en l'église Sainl-Pothin, & Lyon.

R
Décés.

Nous avons le regret de porter & la connaissance de
nos lecteurs les décés qui viennent d'éprouver nos cama-
rades :

Georges Bonrras (1923), en la personne de sa grand’-
mere, M™ Antoine Dupoux, née Louise Valayer, décé-
dée a I'age de 91 ans, & Vallon (Ardéche), le 31 décem-
bre 1933. :

Louis Lauras (1914), en la personne de sa fille Berna-
delte, agée de trois mois, doni la mort est survenue le

1 janvier.
R

Pécorations.

Par décret en date du 25 janvier 1934, nolre camarade
Tobie RosateL (1867) a élé promu au grade de comman-
deur de la Légion d’honneur.

Ancien président de I'Association, au développement
de laquelle il n'a cessé de s'intéresser et dont, & I'’Assem-
blée générale du 10 décembre, il voulait bien [éliciler le
Conseil d’administration pour ses efforis et son dévoue-
ment, notre camarade est indusiriel a Lyon; président
de Chambre du Tribunal de Commerce et membre de la
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Gasron DARD (1925)

Les amis de Gaston Darp, de la promotiion 1925,
apprendront avec une douloureuse surprise son déces
survenu au printemps 1933, des suites d'une crise d'uré-
mie. Nous ne recevions plus de ses nouvelles, mais nous
étions bien loin de supposer la raison de son silence.
Ce n'est qu'au mois de décembre dernier que nous appri-
mes la triste réalité et, aux regrets de perdre un cama-
rade qui nous était cher, s’ajoutent ceux.de n’avoir pu
lui rendre les derniers devoirs.

Gaston Dard était né & By (Doubs), en 1902. A sa sor-
tie de 1'école publique, il entra au Collége Pasteur, &
Arbois, ou il fit de solides études et se créa des amitiés
durables. Recu bachelier en sciences, il entra en 1922 &
’Ecole Centrale Lyonnaise sur les conseils de son pro-
fesseur de mathématiques, lui-méme ingénieur E.C.L.

D’idées larges et généreuses, il fit & Lyon de nom-
breux amis tant 4 'Ecole qu'a la Maison des Etudiants,

~ dont il fut un des premiers pensionnaires. Il sortit de
'Ecole en 1925 avec le diplome d’ingénieur de 1™ classe.

En novembre 1925, il entra & 1'Ecole d’artillerie de

Poitiers, mais, en décembre, atteint déja par la maladie,

il dut interrompre définitivement son service militaire. 11.

renira dans sa famille, & Boussiéres, en espérani une
guérison prochaine. 11 avait hate d’aborder Ja carriére
qu'il avait choisie. Aprés bien des mois d'une longue
attente, il se crut rétabli. 1l entra au service de la Société
d’entreprises de canalisations & Paris. A Fort-Mahon,

I'Association

puis & Neeux-les-Mines, il sut faire apprécier ses qualités
de chef. 1l donnait I'exemple dans les situations péril-
leuses, ne craignant pas de payer de sa personne.

Il y a un an et demi, nous avions le plaisir d’appren-
dre son mariage. Son bonheur, hélas! fut de courte
durée. Le mal, qui ne l'avait pas quitté, le contraignit ¢
abandonner son poste. II étail & peine revenu dans s:
chére Franche-Comté qu'il mourait au printemps 1933.

Nous garderons de Gaslon Dard le souvenir d'un am’
sincére, au ceeur généreux, toujours prét & rendre ser-
vice. I1 fut jusqu'au bout fidele & la devise qu'il aimait &
rappeler : « Comtois, rends-toi! Nenni, ma foi! » Tous
ses camarades, tous ceux qui l'ont connu, se souvien-
dront avec émotion de cet ami dont la fermeté et la droi-
ture n’avaient d’égale que la bonté.

Nous prions sa veuve et ses fréres de trouver ici
P'expression de notre respectueuse sympathie. '

MANDIER & THOUROT.
(1926) (1926)

Cofisations pour 1934.

A parlir du 1™ mars, les membrés de I’Association
E.C.L. qui n’auront pas acquilté leur cotisation de 1934
recevront par la poste un mandat de recouvrement de
72 francs.

Nos camarades ont donc encore jusqu'au 20 février
pour verser & notre compte-courant postal (Lyon
19-95) le montant de leur cotisation pour I'année en
cours; mais, aprés cette date, nous les invitons & ne plus
nous adresser de mandal chéque et & attendre la présen-
tation par la poste, & domicile, de notre regu.

J'offre @ Camarades E.C. L.

Caisse 1& bouteilles ‘
“CHAMPAGNE MONTAIGU "

1°r cru : Sillery ,
pour 120 francs

Franco toute la France

ESCOFFIER (1920

REIMS -:- 2I, Boulevard H.-Vasnier
Compte chéque postal 725.92 PARIS

¢
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ANNUAIRE

Malgré tout le soin apporté & I'établissement de I'An-
nuaire E.C.L., qui vient de paraitre, il est possible que
quelques omissions alent élé failes, ou que des inexacli-
tudes se soient glissées dans cet ouvrage. Nous serons
reconnaissants &4 nos camarades de nous les signaler.
Nous ouvrons, dans Technica, une rubrique : Modifica-
tions & I'Annuaire, o nous publierons les rectifications
ou additions qui nous seront demandées.

Nous tenons & faire observer qu’il n’a pu étre tenu
compte dans ce volume de renseignements communiqués
irop lardivemeni et nolammeni de réponses au Ques-
lionnaire, qui nous sont parvenues en décembre.

Nous complons sur nos camarades pour nous aider &
faire de la prochaine édition de I'’Annuaire E.C.L., qui
paraitra vers la fin de la présente année, une publication
répondant aussi parfaitement que possible au but qu'elle
se propose. Dans cel ordre d’'idées nous espérons éire
mis en mesure de compléter la lisle géographique et la
lisle par professions qui sont susceplibles de rendre &
lous les intéressés les plus réels services.

7\

DINER DE FOIRE

Le traditionnel diner de Foire aura lieu le samedi 17
mars, 4 19 h. 30, au restaurant de la Coupole, 3, place
des Terreaux. Le prix d'inscription a élé fixé a 35 francs
lout compris. Le menu a été ainsi composé :

A .

Créme Régence
Filets de sole Jean-Bart
Fonds d’artichauts Renaissance
“Volaille de Bresse rotie cresson
Salade mimosa
Fromages variés
Glace « Coupole »
Corbeille de fruits
Morgon et Gaillac en carafes — Chateauneuf-du-Pape 1926
Saint-Péray demi-sec
Café — Liqueurs

Nous ne doutons pas que nombreux seront encore
celle année, malgré la dureté des temps, ceux de nos
camarades qui saisiront avec joie celle occasion de pas-
ser quelques heures dans l'intimité écéliste. Pour facili-

ter l'organisation de ce diner, nous demandons instam-

ment & tous ceux qui ont l'intention d’y participer, de
se faire inscrire au Siége ou de nous envoyer un mot par
la poste avant le 12 mars prochain. Camarades E.C.L.,
venez nombreux au diner de foire, samedi 17 mars, a
19 h. 30, au restaurant de la Coupole.

[\

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

Nalssances.

La famille écéliste se réjouil des naissances ci-aprés :

André Bonnaup, fils de notre camarade de 1927 ;

Micheéle Maurm, fille de notre camarade de 1927 ;

Jacqueline Comser, fille de nolre camarade de 1925 ;

Jeannine Cuaror, fille de notre camarade de 1928 ;

Marie-Claude Trucnor, fille de noire camarade de
1927 ;

Gerard Lawmy, fils de nolre camarade de 1922.

R
Marlages. .

Nous sommes heureux de faire part des mariages sui-
vanis ;-

‘Albert Prcuiv (1921) avec M™ Julielte Aceron. La bé-
nédiction nuptiale leur a élé donnée le 9 décembre 1933,
dans la plus stricte intimité, en l'église de la Nalivilé, a
Villeurbanne.

M. Georges DERNIANE, ingénieur des Arts et Manufac-
tures, avec M" Mireille Dirurivor, belle-fille de. nolre
camarade Edmond Brocmery (1910). La bénédiclion
nupliale leur a été donnée en l'église Jeanne-d’Arc, &
Paris, le 10 janvier.

M. Jean Darcon, avec M"™ Michelle Bouvier, fille de
notre camarade de 1902. La bénédiction nuptiale leur a
été donnée le 17 janvier, en leghse Notre-Dame de Bon-
Secours, a Montchat.

Louis Rorranp (1922), avec M™ Germaine Ricauvp. La
bénédiction nupliale leur a élé donnée en l'église Nolre-
Dame, a4 Geneve, le 18 janvier.

IHenri Francon (1929), avec MM Marcelle ARMENGAUD.
La bénédiction nuptiale leur a été donnée le 20 janvier
1934, en l'église Saint-Pothin, a Lyon.

R
Décés.

Nous avons le regret de porter 4 la connaissance de
nos lecteurs les décés qui viennent d’'éprouver nos cama-
rades :

Georges Bonrras (1923), en la personne de sa grand'-
meére, M™ Antoine Dupoux, née Louise Valayer, décé-
dée a I’age de 91 ans, & Vallon (Ardéche), le 31 décem-
bre 1933.
 Louis Lauras (1914), en la personne de sa ﬁIle Berna-
dette, agée de trois mois, dont la mort est survenue le

1* janvier.
R

Pécorations.

Par décret en date du 25 janvier 1934, notre camarade
Tobie RosaTeL (1867) a été promu au grade de comman-
deur de la Légion d’honneur.

Ancien président de I’Association, au développement
de laquelle il n'a cessé de s'intéresser el dont, & I'’Assem-
blée générale du 10 décembre, il voulait bien [éliciler le
Conseil d’administration pour ses efforls el son dévoue-
ment, noire camarade est industriel & Lyon; président
de Chambre du Tribunal de Commerce et membre de la
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Chambre de Commerce; président honoraire de la
Chambre Syndicale de la Métallurgie et de I'Union des
Chambres Syndicales. 11 est, en oulre, administraleur
de I'Ecole Centrale Lyonnaise et président de I'Ecole de
la Martiniére.

C’est, du reste, au lilre de I'Enseignement lechnique
que M. Robalel, qui a consacré¢ de longues années de
dévouement a celte ceuvre, vient ¢’¢tre Tobjet de celle
haute distinclion dont I'honneur rejaillit sur I'Ecole el
sur 'Associalion. C

Le Conseil d'administration, inlerprete de tous nos
camarades, présenle a M. Robalel 'expression de ses
respectieuses félicilations et de ses ¢ocux.

*
* x

Nous avons appris, avec le plus grand plaisir, que
nolre camarade Darooes Henri (1913) vienl d ¢lve promu
chevalier de la Légion d’honneur au lilre de ses services
de guerre. '

Mobilis¢ au 54° régiment d'artillerie, Henri Darodes
esl actitellement lieutenant de réserve de celle arme.

D

Modifications a l'annuaire.

1910 Vaxer Paul (Macon 1888), ingénieur I.LE.G. A ét¢
ing¢nieur a la C* Générale des Cables de Lyon.
Est acluellement ingénieur a la Société Géné-
rale de Force et Lumiére, 4, rue Président-Car-
not, & Lyon. Tél. Franklin 54-87 (deux lignes).
~ Domicile : 76, boulevard des Belges, & Lyon.
"Tél. Lalande 09-38. .
1874 WiLLermoz Gabriel. Domicile : 56, chemin de la
Favorite, Lyon.
1879 Verzizvx Louis. Domicile : 10
Neuilly-sur-Seine (Seine).

, rue du Marche,

7\

Changements d’Adresses et de Siftuations.

1887 Berrier Georges, villa Comte-Bellemin, Grézicu-
la-Varenne (Rhone).
1891 Bruvas Anloine, ingénieur C° P.L.M. (en re-
vaile), 39 bis, rue Mardéchal-Jolfre, Nice (A.-M.)
1902 Favor Amédée, 91, avenue Em.-Zola, Paris (xv°).
1910 TForestier Léon, ingénieur-archilecte, La Roche-
sur-Foron (Haule-Savoie). :
1912 Bussrery, 34, rue Sainl-Jean, Lyon.
—  Micne Felix; 53, avenue Bosquet, Paris (vir°).
1920 Laurenciy Jean, 27, avenue Amiral-Grasset, cité
de la Pelile-Campagne, Nolre-Dame de Gra-
venchon (S.-1.). R .
Joanxnarp Marcel, 59, rue Jeanne-d’Are, Lyon.

1922 Braxc Gabriel, 9, rue Romarm, Lyon.
1925 Varicmon, 13, ruc Charles-Richaril, Iyon.
1926 Cosre Louis, Réunion des Officiers, 20, boulevard

Paul-Peytral, Marseille.
Roykr, Etablissements Cosil el Gagnolet, 13, ruc
de Constanline, Toulouse (Haute-Garonne).
—  Puruop Gabriel, 52 bis, avenue Analole-Irance,
Colombes (Seine).
1928 Apenot Pierre, 76, houlevard des Belges, Lyon.
—  Goppe Maurice, 127, avenue de Saxe, Lyon.
1931 Manmes Joseph, 24, rue du Plat, Lyon.
1933 - VienaL Léon, Holel Cronstladt, 40, rue Cronstadt,
Paris (xv°). '

Comité de pafronage de “ Technica”.

Le nouveau Pré¢sident de la Chambre de Commerce
de Lyon, M. Henri Morer-Journer, a bien voulu nous
faire I'honneur d’accepler de figurer, en remplacement
de son prédécesseur, le regretté M. CeLiEk, dans le Co-
mité de palronage de Technica. Nous Ini renouvelons
ici I'assurance de nolre profonde gralitude.

' R
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SERBRI - TELEPHONE : B. 67-30 ’

: ]
: INGENIEUR E.C.L. ET I.C.F. - EXPERT PRES LES TRIBUNAUX
: .
b4 . AGENT REGIONAL EXCLUSIF
b 4 .
) 4 J. NICLAUSSE et C° ETABLISSEMENTS NEU.
& GENERATEURS INDUSTRIELS - CHAUDIERES ACIER EAU CHAUDE ET BASSE CONDITIONNEMENT DE L'AIR - CHAUFFAGE - SECHOIRS
: PRESSION POUR CHAUFFAGE CENTRAL ELIMINATIONS DES BUEES - SOUFFLAGE DES SUIES - ETC.
4 ,
: Sté Ame DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES , §
. DE SAINT-QUENTIN « IDEAL » .
: TURBINES A VAPEUR SYSTEME X. ROTH DE 0.5 A 400 CV : BANDAGE POUR POULIES :
: ’ DETENDEURS DE VAPEUR ROTATIFS : BREVETE S.G.D.G. . ¢
OOOOOOOQONWWMWWWM

Association des Centraliens de Lyon

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon
Bibliothéque Michel Serres

Grézicu-

(en re-

o (AM)
" 3 (‘, c)'

sel, cilé
de Gra-

Lyon.

O .
oulevard

L, 13, rue
\ne).

-I'rance,

| Lyon.
on.

-onsladt,

yuvelons

http://bibli.ec-lyon.fr

http://histoire.ec-lyon.fr

N° 12. — Février 1934.

Association des Centraliens de Lyon

TECHNICA 19

ART ET TECHNIQUE

La Philosophie. chinoise

On connait l'importance de ce monument, le plus
ancien, I'un des plus purs et, & coup str, le plus solide-
ment fondé des constructions de la pensée humaine.

Les langues européennes nous présentent une quantité
d’ouvrages sur la philosophie chinoise. Les plus remar-
quables sinologues du monde entier ont publié, sur ce
sujet, des ¢tudes importantes mais si, « lorsqu’il sagit
de la sémantique ou de la morphologie des mots un sino-
logue européen peut s'en tirer », la mystique des mots,
souvent, lui reste close. Aussi, la plupart de ces grands
travaux, malgré leur indéniable intérét, présentent des
erreurs et surtout des omissions inévitables.

Nous sommes heureux que ce soit précisément un
E.C.L. qui, par un travail acharné, soit venu apporter,
dans un livre bien ordonné, une note consciencieuse,
compétente, définitive.

Hoang Tsen Yué, notre condisciple, fut, parmi nous
un agréable représentant de I'aristocratie cullivée chi-
noise. Déja ingénieur du Génie maritime de Fou-
Tchéou, il sortit de 'E.C.L. avec un trés bon rang en
1924 ef se fit étudiant en letfres, mettant sur pied son
« Etude comparative sur les Philosophies de Lao Tseu,
Khong Tseu (Confucius) et Mo Tsea (Mécius) » (1).

Ce fut ce gros travail — auquel il s’était voué depuis

longtemps — qui, présenté comme theése, lui valut le titre
de docteur és lettres de I'Université de Lyon.

11 est malheureusement impossible de donner, ici, une

analyse dun ouvrage de cette profondeur et de ceite

étendue sur un sujet aussi ample, aussi complexe ef, on
peut le dire, aussi grave.

Nous nous bornerons & reproduire quelques lignes de
I'avant-propos. qui montreront au surplus en quel fran-
cais clair, agréable et nuancé, notre camarade chinois a

-su exprimer des idées souvent subtiles.

« II serait vain d’essayer de mesurer l'importance du
role que joue la philosophie dans la société. Elle est, en
Europe, comme en Asie, la base sur ldquelle repose
I'édifice complexe de la vie de 'homme civilisé, elle
éclaire.le légiste, anoblit le penseur, moralise le peuple.

« Nulle part, cependant, 'empreinte n’a été aussi pro-
fonde qu’en Chine. Les pages immortelles de Confucius,
de Mencius, sont dans toutes les mémoires ; la société
est imprégnée de leurs doctrines et par un lent travail de
plus de vingt siécles; 'ame chinoise, elle-méme, a été
modelée sur les principes de ces maitres vénérés.

...« C'est encore a celte source jamais tarie de la phi-
losophie chinoise que viennent s’abreuver, aujourd’hui,

(1) Avec préface de M. le professeur Edmond Goblot. A Paris:
Editions Ernest Leroux, 28, rue Bonaparte.

A Lyon : Institut Frango-Chinois ou Imprimerie A. Rey, rue
Gentil, &. ’

ceux qui oni soif de science humaine. Voici ce que dit
irés justement M. Claude Farrére a propos du confucia-
nisme : « Il y a, & la fois, tant de raison, tant de justlice
et tant de noblesse dans cette philosophie que, née il y
a vingt-cinq siécles, je puis dire que, tous, nous essayons
de la pratiquer. »...

...............................................

Des rapports étroits unissent loules les connaissances
humaines. Nous répétons que la technique n'est pas un
champ clos pour la bataille de la vie, mais un vaste
champ d’expériences et d'études ou, pour I'observateur
et le penseur, il y a beaucoup & voir, beaucoup &
méditer. :

Souhaitons que de nombreux E.C.L. s’ajoulent & ceux
qui ont déja versé, aux archives infinies de I’humanité,
de précieux ouvrages de la force de celui écrit par notre
ami Hoang Tsen-Yué, ingénieur de valeur, philosophe
de classe et poete de talent.

Roger FERLET.
A

Science et Poésie

Quand aura-t-on fini d'opposer la Stience & la Poésie,
U'esprit littéraire et 'esprit scientifique ? Ces deux esprits
ne peuvent-ils exister chez le méme homme? Tout
d’abord il est bon de définir :

Qu’est-ce que la Science? Qu'estce que la Poésie ?
On peut répondre : la Science est un effort vers la Vé-
rité; la Poésie un effort vers la Beauté. La Science vise
a l'utile, la Poésie & I'idéal. L'a Science a soif de réalités
concretes et la Poésie, soif, comme dit Baudelaire, « de
tout ce qui est au-dela, des splendeurs situées derriére
le tombeau ». Mais est-il donc impossible 4 un savant de
I'élever de ces réalités aux splendeurs inconnues d'un
monde invisible ? Non, aussi je ne m’étonne nullement,
je ne crie pas au miracle quand je lis l'ccuvre et la cor-
respondance du géologue Pierre Termier, ceuvre et cor-
respondance qui sont pourtant un vrai poéme en méme
temps qu'une exacte démonstration scientifique.

Je cite Pierre [Termier, je pourrais en citer d'autres.

Claude Bernard avait le goit du drame en vers et toute
sa vie garda l'amour de la poésie. Le grand Ampére
était plus fier de ses poémes que de ses inventions. Je
suis méme persuadé que lesprit littéraire et surtout
I'esprit poétique contribue puissamment & la genése des
grandes inventions. L’hypothése n’est-elle pas a la base
de toute ccuvre scientifique ? Le savant imagine avant de
réaliser. I a donc besoin du don proprement poétique :
I'imagination.

Pour échafauder une hypothése, il faul éire un
réveur, un poéle.

« Aprés toul, les savants ne sont que des poéies », a
dit un de nos plus illusires histologistes, J. Renaut, qui
fut en méme temps le délicieux poete Sylvain de Saul-
naie. N'est-ce pas les poétes qui, les premiers, oni révé
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les inventions réalisées de nos jours ? Qui done invenla
Teare 7. les grands poeles: grecs. - Celle soif des -grands
espaces bleus, e désir qui a- loujours-poussé I'homme
vers les roules sidérales, qui les chanla les premiers 7
les pocles. N'esl-ce pas Léonard de Vinci,
tre, ce grand pocle qui, un des premiers, peut-lre le
premier, consbruisil, sur plan, le premier appareil vo-
lanl. Ce grand senliment cosmique qui, de nos jours, a
envahi Nhumanite, qui T'a fail nailre, sinon les poeles !

Jhai cile des savanls connus comme tels qui ¢laient des
potles. je vais ciler des pocles connus comme-lels qui
¢ladenl aussi des  savants. Dans lanliquilé, Lucrece
chante les espaces, le Cosmos, il conlemple 'infini non
pas seulement pour y nourrir sa sensibililé, mais aussi
pour mieux le comprendre el le faire comprendre aux
aufres :

«Je déerirai les orages, dll il, el la foudre ¢l [I]LC](lllll,
jo dirai leurs elfels el leurs causes pour que iu n'ailles

plus purlager le ciel en quartiers el rechercher avec un-

espril lroublé de quel point le feu céleste est venu, dans
(uel sens il s’est dirigé, comment il s’est introduit dans

ce grand pein--

les licux clos... phénomenes que les gens allvibuent & la

volonl¢é di\rine... »

Tous les grands pocles de la Renaissance ¢laienl en
méme temps des savanls. De nos jours qui done ful plus
hommie de science que le pur poéle Jean Lahor, le pres-
ligieux aualeur des « Qualrains d'Al-Ghazali » ¢l de
I' « Ilusion », qui publia sous son nom (Docleur Cazalis)
un nombre considérable d'¢ludes scienlifiques et d’hy- |
giene. Non, il n'y a pas, il ne peal y avoir incompalibi-
lité enlre Tesprit scienlifique el Pespril lilléraire. La
Verilé est saeur de la Beaté, La Verile est helle comme
Ia Beaulé esl vraie, Toules deux peuvent inspirer e
méme esprit cl s'en faire aimer.

Germain  Trézen.

Germain Trézel (pseudonyme sons lequel se cache e
nom d'un de nos médecing Iyvonnais connus) esl, cn
méme lemps qu'une personnalité litléraire de notre ville.
le divecteur de la nouvelle revue lyonnaise lilléraire -
La Flamme, qui publie, chaque mois, des nouvelles,
des poésies el des criliques. ' .

Conseil

d’ Administration

REUNION DU 4 JANVIER 1934

Présents : BrrTHoLON, AILLOUU7
cicn, Cateeer,  Coang,  Coampon,  Duranp, . Ferirr,
Gorncorr, Lacnar, Di Pawsor, Sovnissiau, VIBERT.

frrceuses o Fomann, MalLLer.

Iréles.

La fete de UArhre de Nogl, au cours deslaquelle 650 Tr.

de hillels de tombola ont ¢lé vendus,” a ¢i¢ parfailement

réussie. -

Le lirage de la tombola est définitivement reporlé an
24 mars; il aura lieu dans la salle du premier ¢lage du
1'(‘.<Iu|n'aht de la Coupole, de 16 a 18 heures. »

Une démarche sera faile en vue d’oblenir les salons de
la Préfecture pour le hal de 1934.

Pour le banquel, la Commission des [éles s'efforcera
d'oblenir des condilions meilleures que par le passé; la
dale en sera fixée au 16 décembre, saul empéchements.

Lc dmm de Iono 193’1 est fix¢ au 17 mars, a la Cou-

pole.

Demandes de secours.

Le Conseil decide V'allocation”de différenls: secours a

z\l?lllvlli'l‘, Bunriie-.

des (am.uades chomenrs, ainsi qu'a la veuve d'un cama-
rade recennnent déeede. : :

Conjérences.

Sar la proposition du camarade Maillet, Te Président
s meltra en rapporl avee Mo Auberl, direcleuy général
de Ta C* Nalionale du Rhone] pour oblenir qu'il_donne
une conférence, sous le pabronage de I'\ssocialion, sur.
la question si importanle. el actuelle de Twménagemen!
du Rhone. . .

Des demarches seronl faites, dautee pavl, aupres du
Criéncral Vuaillemin el du Colonel Givier pour une confe-
rence =ur la Croisicre noire. '

Trésorerie,

Le "Frésorier expose la silualion financiere. Bien qae
les rentrées de colisations n'aient fait (que commencer el
que les plos 1mp01[nnl~ conlrals de publicilé ne doiven!
tlre renouvelés qu’en mars, la silvalion esl salisfai-

Apres Pexamen de différénles queslions adminisirali-
ves la s¢ance esl levée a 21 h. 35.
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La production francaise en 1933

Tandis qué I'industrie francaise, soumise, comme les
années précédenles, & un régime de resiriction que lui
impose la siluation des marchés mondiaux, se plaint de
ne plus pouvoir, par suite de son insuffisanle produc-
tion, travailler avec profit, 'agriculture, qui dépend plus
encore des facleurs almosphériques que des surfaces
cultivées, dont la réduclion est d'ailleurs difficile étant
donnée son manque d'organisalion, soufire de ce que le
pays, appauvri, ne peut plus absorber une production
agricole qui n'a pas été réduile.

La production agricole de 1933 a marqué une certaine
stabilité. En ce qui concerne les céréales, une augmen-
lation importanie est méme constalée par rapport &
1932. Celle augmenlalion concerne surtout les céréales
secondaires (seigle, orge) el plus particuliérement
Pavoine (57 millions de quintaux conire 48 en 1932). Le
chiffre total de la produclion francaise des céréales passe
de 163 millions de quintaux en 1932 a 176 millions en
1933.-

Dans l'industrie, nous considérerons plusieurs caté-
gories : -

1° Les industries extraclives :

Durant I'année 1933, la produclion des houilleres

francaises (houille el lignite) s'est élevée a 47.940.972°

tonnes, en regard de 47.257.515 tonnes pour ['année
1932.

En ce qui concerne le coke, les houilléres frangaises
ont fabriqué 3.845.677 tonnes en 1933, contre 3.325.881
tonnes en 1932, et leurs usines annexes ont produit
5.488.013 tonnes d’agglomérés, au lieu de 5.442.632
lonnes en 1932.

Pour les autres substances minérales, les chiffres de
la production des dix premiers mois de 1933, compara-
tivemen! & la méme période de 1932, sont les suivanls :

1932 - 1933

1.141.900 ©  1.527.022

331.529 413.618
23.154.000  25.409.000

83.372 120.763
4£.942 2.117
271.688 266.860

Bauxile

Mineral de fer.............
Minerais d’arsenic

Plomb

2° La sidérurgie :

Au printemps 1933, alors qu'on enlrevoyait les pre-
miers signes d’une reprise économique, la produclion
sidérurgique a connu, en France, un renouveau trés net
d’activité. Mais sous Tinfluence de différents facteurs

défavorables, celle reprise n'a été qu'un feu de paille ef,
a partir du mois d'aodt, la production a recommencé &
ftéchir. Les chiffres qui expriment le lolal de la produc-
lion pour les onze premiers mois de l'année accusen!
néanmoins une augmenlation imporlante de celle-ci, par
rapport 4 'année 1932. La production de fonte est pas-
sée de 5.063.000 lonnes en 1932 & 5.805.000 tonnes en
1933 et celle d’acier hrut de 5.095.000 & 6.027.000 tonnes
(11 mois). '

3° L'industrie chimique :

Pour I'industrie chimique, il faut s'en tenir, du point
de vue statistique, aux renseignements contenus dans les

"documenis relatifs au commerce extérieur. On voit ainsi

qu’il y a eu : & I'importation, un accroissement sensible
pour certaines malieres premiéres utilisées par celle
industrie. Tel est le cas pour les importations de phos-
phates naturels, qui atleignent 8.208.000 tonnes en 1933
(10 mots), contre 7.207.000 en 1932 (10 mois) et pour cel-
les de soufre et pyrites avec 62.200 tonnes contre 58.900.
En revanche, les importalions de nilrate de soude soni
seulement de 214.400 tonnes en 1933 (10 mois) contre
294.000 en 1932 (10 mois). :

Le total des exporlations de produits chimiques s’est
élevé a 1.581.000 tonnes en 1933 (10 mois) conire
1.400.000 en 1932 (10 mois). L'accroisscment constaté
parait concerner surloul les sels de potasse.

4° Le bdtiment :

Le batiment a éié en recul accentué au cours de 1933.
L'indice partiel établi par la Stalistique générale de la
France (base 100 en 1913), aprés avoir alleint une
moyenne mensuelle de 137 en 1930, de 125 en 1931, de
100 en 1932, élait tomhé & 87 en oclobre 1933. Et i
s'agit 1a d'un indice ajusié, c'est-a-dire ne tenant pas
comple des variations saisonniéres.

Ce marasme relalif est di & la fois 4 la diminulion des
constructions pour usages industriels et 4 la restriction
en 1933 des crédils résultant de l'application de la loi
Loucheur.

5° La conslruclion mécanique : )
L’indice pariiel de la consiruction mécanique, établi

‘ par la S.G.F., semble indiquer que l'aclivité de celte

branche s’est accrue en 1933, puisque l'indice (base 100
en 1913)-accusait 111 en oclobre dernier, en regard de
94 en octobre 1932.

Pour I'industrie automobile, la situation est plus trou-
ble. Sans doute, en oclobre dernier, la produclion auto-
mobile, définie par le nombre des véhicules neuls imma-
triculés, marquait un progrés réel par rapport & octobre |
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1932 (8.341 unilés dans le premier cas, 6.885 dans le’

second); mais, pour les 10 premiers mais de 1933, elle
serail plutot en recul par rapporl a 1932. In réalilé, le
probleme de la liqumidalion des voitures d'occasion n'est
{oujours pas résolu.

6o Les induslries lexliles :

Nous sommes inégalemenl renseignés sur la marche
de la production dans nos {rois grandes industries tex-
liles. Les renseignements les plus circonslanciés se.rap-
porlenl & U'induslric colonniére. 7 C

On esl frappé tout d'abord par accroissement consi-
dérable des importalions de colon brut. Les enlrées de
« colon ert laine el de déchels de colon » ont alleint, en
offel; 285.409 lonnes en 1933 (10 mois), en regard de
904.345 en 1932 (10 mois). Nous voici ainsi revenus a
peu pres aux chiffres de 1929 et de 1930, parliculiere-
hienl ¢levés., ‘

Passons mainlenant & l'aclivilé de l'indusirie. La pro-
duction des filalures de colon esl en accroissemen! mar-
qué. La produclion moyenne mensuelle par broche avail
6lé de 1.980 gr. en 1930, de 1.553 en 1931, de 1.146 en
1932. Or, en novembre dernier, elle s’élevait a 1.876 gr.
I es livraisons progressenl du meéme pas. Quant aux
slocks, ils étaient, & I'automne, en pleine régression : ils
k'élevatent en moyenne a 2.270 gr. par hroche en 1930,
h 3.066 gr. en 1931, & 2.859 gr. en 1932; {in novembre
dernier, ils élaient tombés a 2.339 gr. Enfin, les ordres
i livrer, qui étaient tombés a 5.033 gr. par broche en
1032 (moyenne mensuelle), remontaient & 6.456 gr. en

aolit 1933, pour fléchir, il est vrai, 7 5.916 gr. fin noveni-

Jbre 1933.

Pour les lissages de colon. la =ilualion s'¢lait ¢gale-
ment beaucoup amcéliorce. La produclion (en, picees de
100 meélres pour un métier) passail de 5,21 en 1930, de
4,3 en 1931 el de 4,19 en 1932 (movenne mensuelle) a
5,28 én novembre 1933.

Les ordres a livrer, évalués de la méme fagon, pas-
saiénl de 13,56 en 1932 (movenne mensuelle) a 18,69 fin
novembre 1933. Enfin les slocks reculaient de 10,62 en
1931 el de 8,73 en 1932 (moyenne mensuelle) a 6,54 fin
novembre 1933.

Touchant I'industrie. lainicre, on nolera en premier
lieu 'augmentation des imporlations de la malicre pre-
miére. Les enlrées de laines el de déchels de laine sonl
passcées, en effel, de 206.148 tonnes en 1932 (10 mois) &
277.374 lonnes en 1933 (10 mois); ce.dernier chiffre n'a
¢le dépassé quen 1929 et 1930.

Parallelement, les venles publiques aux encheres (con-
ditions publiques) de laine hrule se sont amplifites tan!
4 Roubaix-Tourcoing qu'a Mazamel. L.a moyenne men-
suelle ¢lait lombée en 1932 a 06.504 tonnes pour Llou-
haix-Tourcoing (7.713 en 1930) el &4 2.063 pour Mazamel
1.978 en 1930); or, les conditions publiques onl alteinl
8.408 tonnes a Roubaix-Tourcoing en novembre dernicr
et 3.630 & Mazamet pour le méme mois.

Les imporlations de soie el bourre de soie sonl pas-

" sées de 3.252 lonnes en 1932 (10 mois) & 4.091 en 1933.

BREVETS D'INVENTION

DESSINS ET MODELES

EN FRANCE ET A
L'ETRANGER

MARQUES DE FABRIQUE

RECHERCHES

ACTES DE CESSION

CONTRATS DE LICENCES
_CONSULTATION

sur toutes questions de

‘propriété commerciale et industriglle

Tétéphons : FRANKLIN 07-82

31, rue de I'Hoétel-de-Ville, LYON
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, N*
Le progrés est évidemment trés sensible, mais il ne faut :
pas oublier qu’en 1928 nous n’avions pas importé moins Pour une politique d’expansion coloniale.
de 13.496 tonnes. o L
e
Les ventes publiques 4 Lyon se sont quelque peu rele- Dans un discours prononcé en décembre dernier, & enqu
vées, puisqu’elles ont alteint 209 tonnes en décembre, en l'ouverture de la session du Conseil de gouvernement, ché d
, P . .\ WO 1
regard d'une moyenne mensuelle de 191 tonnes en 1932. M. J. Brévié, gouverneur général de I'A.O.F., a exa- belgd
Mais la moyenne mensuelle avait été de 297 tonnes en miné la situation présente de la colonie, les problémes 1
1931 et de 403 en 1930. que pose son avenir et a préconisé une polilique hardie conc
. . . . : .d’expansion coloniale. o ’ 0
En résumé, il y a dans les industries textiles une amé- A . _ ) . 5
. . : RS « L'Afrique occidentale peut alléger considérablement 05 of
lioration générale, mais cette amélioration est beaucoup o . . . 9 /g
. : L . le déficit de la halance commerciale de la France en lui ind
moins sensible pour la soie que pour la laine et le colon. , X s , Ingu
- . v . fournissant — el ce dans un délai de quelques années d
[1 faut ajouter que cetle progression n'intéresse guére . . . ! ) es,
f e ; . . — une partie considérable des produits qu'elle achéte a iri
que le marché iniérieur : a 'exporialion, aucun progres s A . ’ . . ries
L Ve ars a1k I'extérieur : nous dévons substituer des arachides décor- ¥
vérilable n'a éié réalisé. T . ; . S 158€
tiquées frangaises aux arachides étrangéres, qui alimen- P
. . 4 . _ g
7° Les industries de luxe : tent pour 300.000 .topnes nos ]IldL}StI‘I‘ES nationales. Ii aug
o appartient a la Guinée, & la Cole d'Ivoire, au Dahomey reils
Nous manquons de toute indicalion statistique — de prendre une place prépondérante sur le marché natio- |
aulre que les documenis relalifs au commerce exlérieur nal de la banane, du calé, du mais. que
— sur l'activilé des industries de luxe. Mais on peut dire ey CL . verr
. ais ou peu « Les travaux d'irrigation du bassin nigérien doivent 1l
— sans crainle de se tromper — que leur silualion resie e s : ; :
. L. ) . fournir a nos industries textiles une grande parlie de .
irés précaire. Adonnées en grande parlie au commerce P tion
. . : . leur approvisionnement en colon. Les progrés du chep- 1
d'exporlation ou vendant aux lourisles élrangers, elles o nrop . ” seu
. A , _ tel africain qu’il faut conduire de telle sorte qu'ils ne 16h
ont vu se tarir, au cours des derniéres années, ces deux : ) ) . o . , aeng
. o concurrencent pas l'élevage méiropolilain, doivent néan- )
sources imporianles de bénéfices. On peul parler de leur . ) , o . N d'ex
« grande pilié », car leur siluation, dans bien des cas moins permetire d’exporter sur nos marchés un tonnage dan
! ’ ’ sans cesse augmenté de laines el de peaux. Nos texliles L
est lamentlable. ) ; R R frice
coloniaux : sisal, d&, goama, eifc., sont appelés a un
Au terme de son élude sur la production frangaise en grand avenir et doivent se “substiluer aux similaires
1933, le Bulletin quotidien de la Société d’éludes et d'in- élrangers. Enfin, nous devons dresser un inventaire de
formalions économiques, auquel nous avons emprunié nos richeses miniéres qu'll faudra mettre rapidement en
les chilires ci-dessus, fait observer que si l'année 1933 valeur. L
n'a pas apporté a la France la reprise générale que cer- « Ce programme n'est pas ambitieux. Il ne dépasse 1
tains esperaieni, elle a vu cependani 1 arrél du mouve- pas, en tout cas, la bonne volonté de ceux qui ceuvrent {COS
ment descenuanl qui allirail vers la ruine toule nolre aux colonies. Il sera réalisé si le marché francais s’orga- ‘1tal
économue. Des amelioralions parlielles, mais nolables, nise pour recevoir les produils coloniaux, c’est-a-dire si o
sonl venues soulager momenlanément nolre produclion ceux-ci y sont prolégés conire la concurrence éiran- gue
halelante. Il élail temps. Mais celle ameéloralion ne pré- geére. » on
senle aucun caraclere délinitif. On aurait tort de sen-
dormir trop vile sur un pareid succés. Deux problémes ¢lé
restent & résoudre : slabilisation des conditions moné- . app
taires dans les aulres pays, abaissement de nos prix de Le commerce extérieur de la Grande-Bretagne en 1933 bier
revient. De ces deux condilions, la seconde au moins : 0
dépend de nous. Les statistiques préliminaires du commerce extérieur ava
X ) ont été publiés au début de janvier. Les exportations d’h4
Nous ferons noire la conclusion de celte remarquable : evées
etude - totales se sont élevées a £ 367.424.000 en 1933 con- 14
’ _ tre £ 365.024.000 en 1932 et les importalions & res
. e . , . - — » !
- « L'amélioration conslatée en 1933 a pu éire due pour 4 675.847.000 contre £ 701.670.000 en 1932. L'aug- ble
une part & I'épuisement des stocks, en particulier chez mentation des exporlations est donc de £ 24.000.000 Te
les inlermédiaires, chez les iransformaleurs et chez les pour I'année ; la diminution des importations est donc dilg
consommateurs. Malis on ne saurail oublier que la déva- de % 25.823.000. Ces chiffres aulorisent, dans une cer- gra
lorisation de la monnaie, l'inflalion monélaire et les laine mesure, l'oplimisme qui régne actuellement chez lim
interventions gouvernementales onl surexcilé de fagon nos voisins anglais. : ad
lactice le marché de cerlaines malieres dans les conlrées Les chiffres de décembre sont, il est vrai, moins satis- elle
producirices. C'esl en parlie, ne l'oublions pas, a ces faisants que ceux des mois précédents. Les exportations equy
lacleurs passagers el peu surs que nous devons les ont élé de £ 30.430.000 contre £ 32.445.000 pour le mois pla
¥ 1 aef? 1 7 . . !
reprises que nous constatons aujourd’hui dans notre de décembre 1932. Mais on ne connailra la véritable qu
propre économie. Ne Ioub{xons pas el ne délaissons pas siluation que lorsque, dans un mois, le Board of Trade Ma
la seule thérapeulique rationnelle pour nous adonner aura fait connaitre son estimation des exporlalions invi- 'lsac
e

soit aux excilanls morbides, soit aux soporifiques. »

sibles. .
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L’exportation et I'économie belge.

Le Comité ceniral industriel belge vient de faire une
rnquéte approfondie sur U'importance respective du mar-
ché extérieur et des warchés intérieurs pour Uindustric
helge. ' ’

De l'ensemble des observations recueillies résulte la
conclusion suivanie : 26 indusiries exporlent plus de
50 % el 26 moins de 50 %, presque toules dépassenl
9% 9%. Parmi les premiéres figurent principalement les
industries métallurgiques, mécaniques. Parmi les secon-
des, le charbon, les indusliries alimentaires, les indus-
iries du cuir. Texliles et industries chimiques se répar-
{issent 4 peu prés également enire les deux catégories.

Parmi les industries dont I'exportation a notablement
augmenté depuis la guerre, citons le nickel, les appa-
reils électriques, les engrais azotés, les produils chimi-
ques, les métaux précieux. Les filalures de coton, les
verreries a vitre maintiennent leur situation de 1913.

Il résulle, en tout cas, de celte enquéle que l'exporta-
tion joue un role primordial dans 'économie belge. Non
seulement les indusiries essentielles dépendent des
déhouchés extérieurs; mais les industries doni l'indice
d’exportation est assez bas ont cependant leur sort lié,
dans une large mesure, & celui des branches exporta-
frices de la production.

La situation économique en Tchécoslovaquie.

La gravité de la crise économique chez nos amis tché-
coslovaques s’exprime dans la diminution importante du
trafic ferroviaire, I'aggravation constanle du chomage
et la régression du commerce exlérieur. Ce dernier, en
quelques années, a subi une baisse de 70 %. Il figure
don¢ parmi les plus gravement touchés.

Les conséquences normales de la crise mondiale ont
élé ici, encore exagérées par l'effet de ce que l'on a
appelé & juste titre la crise structurale des Etats danu-
hiens. '

On sait, en effet, que 1'industrie tchéque disposait
avant la guerre d’'un marché intérieur de 52 millions
d’habitants et que celui-ci a été brutalement ramené a
14 millions. L’élévement continu des barriéres douanié-

bleme qu’ont & résoudre aujourd’hui les dirigeants de la
Tchécoslovaquie a toutes les apparences dun cruel
dilemme. Ou hien la Tchécoslovaquie renonce & étre un
grand Etat exportateur el, au prix de lourds sacrifices,
limite son industrie aux besoins du marché inlérieur et
4 de médiocres échanges avec les pays voisins, ou bien
elle essaie de conserver la plus grande partie de son
équipement industriel e, par conséquent, de garder sa
place sur les grands marchés du monde, menant jus-
véritable quau bout la lulle acharnée engagée depuis qualre ans.
of Trade Mais la encore, avec quelles armes et au prix de quels
ions invi- sacrifices ? Que nul Tchécoslovaque ne se rallie bénévo-

- lement & la premiére hypothése, et n'acceple de payer
d’une felle rancon I'indépendance recouvrée, on le con-

http://histoire.ec-lyon.fr
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res a vite rendu celte situation catastrophique et le pro-

coit sans peine. C'est donc a réaliser la seconde que
s’emploie le gouvernement ichécoslovaque el I'on a ainsi
I'explication de l'espéce de vague « inlerventionniste »
qui déferle actuellemenl s le pays. Les vécentes décla-
rations de M. Bénés sur la nécessilé de diriger 1'écono-
mie on{ ¢lé reprises par Je Président du Conseil, M. Ma-
lypetr; le ministre de I'agricullure, M. Hodza, el méme,
bien qu’avec plus de réserve, par M. Matousek, ministre
du commerce, représentant de I'économie libérale au
sein du ministére. Il s’agit d’adopler un plan commercial
el financier qui permette d’arréter la baisse des exporta-
lions, et écarte la menace d’asphyxie qui pése sur une
bonne partie de I'indusirie (chécoslovaque, un plan agri-
cole qui assure 4 une agricullure relalivement prospere,
si l'on consideére la misére des paysans danubiens, des
prix stables et rémunéraleurs; enfin, il faul que ces plans
puissent se coordonner enire eux pour permellre de
donner une vie aussi intense que possible a la Pelile
Enlente économique et permeltre l'accéléralion du
rythme des échanges entre les trois pays qui la compo-
sent. Telles sont, a I'heure actuelle, les préoccupalions
essentielles du gouvernement de Prague.

Un accord commercial italo-yougoslave.

L'Ttalie et la Yougoslavie ont signé, le 14 juillet 1924,
un traité de commerce et de navigalion. Un accord addi-
tionnel a ce traité a éié conclu le 25 avril 1932. Enfin, le
4 janvier 1934 un accord complémentaire a été signé au
Palais Chigi par M. Mussolini en sa qualité de minisire
des Affaires étrangeéres d'Italie, et M. Yovan Doutchilch,
ministre de Yougoslavie & Rome depuis quelques mois.

Ce nouvel accord est présenté par 1'ltalie comme favo-
rable a4 la Yougoslavie, alors qu'en somme il consolide
les tarifs et assure les contingenis sur la base du passé
récent.

Mais ce qui rend cet accord plus intéressant au poinl
de vue diplomatique qu’au point de vue siriclement com-
mercial, c’est, d’'une parl, que le gouvernement ilalien
a 6été obligé de I'imposer a ses agriculieurs gni tenaient
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maintes réunions pour que les tarifs soient maintenus

ires élevés. C'est, d’autre part, I'intense activité que

I'Autriche, d’'une parl, et la Hongrie, de 'autre, mani-

festent depuis sa signalure. L'une el I'aulre, estimanl ou

feignanl d’eslimer que la Yougoslavie aurait été favori--
sée, onl entrepris aussitot la révision de leurs accords en

vue d'oblenir certains avaniages.

La production d’électricité en ltalie.

Il y avail, en Italie, & la date du 31 décembre 1932,
1.204 entreprises de production d’électricité (privées).
Les capitaux investis dans les principaux groupements
électriciens dépassaient 10 milliards de lire, répartis

comme suit (en millions de lire) : p

EdiSOn ......oooiiieiiioi . 3.529 -~

SIP veii 1.807 R entre

Adriatica ........c.o i 1.200 voies,

La Centrale ..................... 1.189 poste
Méridionale .................. oo 971 non

Terni ....ovuiiiei e 501 lité el

Unes ...vveiiiiii i 332 4 pouvd

Sarda ...........iiiiiiiii 221 o - DE Q@ Les

Isarco ......... . i, 216 S£E@ES = S@Y’LE des i

Sicilia oo 212 _ (rigud

La production totale (tant thermique qu’hydraulique) T panng

FPAUTEUILS ment

a atleint 10.182 millions de kwh contre 10.109 en 1931,
en augmenlation de 0,7 %, sans d'ailleurs regagner le
niveau atleint durant 'année record 1930.

Production totale de 1926.....

On sait que le Ministére des Communications, préoc-
cupé de diminuer les importations de charbon et d’assu-
rer I'indépendance et la continuité des transports inté-
rieurs par fer en cas de conflit armé, a mis sur pied,
vers la fin de 1932, un nouveau plan d’élecirification des
chemins de fer portant d’abord sur 4.365 kilometres de
voies ferrées ’ :

Le plan général, qui comporte trois seclions pour

“trois périodes de quatre années chacune, prévoit notam-

ment 1'éleclrificalion de deux grandes arteéres : Nord-

'Sud, Milan-Reggio de Calabre, et Ouest-Est, Turin-

Trieste. Au début du régime fasciste (automne 1923), la
longueur ¢leclrifice n'était que de 750 kilomélres; elle
était de 2.100 & la fin de 1932.

BERGERES
LITS GARNIS

2
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8.800 millions de kwh . ete. "

— — 1927..... 9.0560 — — rain
— — 1928..... 10.000 — — %e-s ve
— — 1929..... 10.803 — — algul
— ~— 1930..... 11.000 — — : \ X ’E d’onn
— — 1931..... 10.109 — —_— L PlEHREF U mients
- — 1932..... 10.183 — — . Ma
davaj

Dans ce dernier chiffre sont compris 169 millions de
kwh importés.

En France, de méme, 'année 1930 a été une année
record, avec 15.339 millions de kwh, conlre 14.361 en
1931 et 13.590 en 1932; mais on voit qu'en Ttalie Pannée
1932 enregistre une légere reprise, alors que chez nous
I'ensemble de la production continue A rétrograder en
1932 an regard de 1931. )

Les chiffres indiqués ci-dessus comme représentant le
développement de la production en Italie sont établis par
I'Unione Nazionale Fascista Industrie Eletiriche et se
rapportent & 932 usines hydroélectriques et 229 centra-
les thermiques — soit au lotal 94 % de la production ila-
lienne —; la contribution des centrales thermiques n'a
été, en 1932, que de 29 millions de kwh (soit 2,9 % de la
production totale de 10.182 millions); I'industrie hydro-
électrique est en voie de nouveaux développements Vpuis-
que, au début de 1933, on comptait 17 nouvelles instal-
lations  hydroéleciriques en conslruction (47,000 ch.)
dont 12 dans I'Ttalie septentrionale, ' :
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otam- Un nouveau poste d’aiguiliage et de signalisation Foul a été ¢galement prévu’ dans l'alimenlalion du

Nord- électrodynamique. posle élecirodynamique : deux réseaux éleclriques diff¢-
arin- 7 ' rents I'assurenl; si une panne se produil sur le réseau de
3), la La C* P.L.M. vieni de metire en service, a la gare de service, l'aulre se lrouve aulomaliquemenl branché; en

s; elle Lyon, ¢ Paris, un nouveau posle électrodynamique donl cas de panne sur les deux a la fois, des dynamos enlrai-

Y:

le fonclionnement et les avanlages sonl démonirés dans

 la Journée Induslrielle du 15 décembre :

Jusqu'ici, lous les mouvements de trains ou de machi-
nes de la gare de Lyon élaient placés sous la dépen-
dance d’'un posle de 200 leviers mécaniques, solidaires
enlre eux. A la suile de I'augmentation du nombre des
voies, ce posle devint insuffisant. Un type nouveau de
poste éleclrodynamique vient d'élre réalisé, qui permel
non seulement d’apporter plus de coordination, de faci-
lité et de rapidité dans les manceuvres, mais aussi de
pouvoir les multiplier en toute sécurité.

Les aiguilles ne sont plus manceuvrées a distance par

des tiges mécaniques; elles obéissent & des moteurs élec-

(riques; les cibles «les signaux sont remplacées par des
panneaux percés de feux électriques colorés, aussi aisé-
ment visibles de jour que de nuit, grice & leur intensité.
Il suffit & 'aiguilleur de tourner une poignée, semblable
a un bouton de porte, pour déplacer toutes les aiguilles
et éclairer tous les signaux ouvranl un passage a un
train ou & une machine. Un tableau lumineux, sur lequcl
les voies sont figurées par des iraits, les signaux et les
aiguilles par des voyants, éclairés par lransparence, lul

- donne, & toul inslanl, la figuration exacte des mouve-

menis qui se produisenf dans la gare.

Mais l'intérét des nouvelles installations réside encore
davantage dans la sécurilé qu’elles procurent :

Le panneau & signaux ne s’éclairera des feux autori-
sanl un mouvement, que si toutes les aiguilles du pas-
sage & emprunler sont placées dans la position voulue ;

1l présentera les feux, commandant l'arrét si, pour une
cause quelconque, une aiguille cesse de toucher le rail.

C'est dire avec quel souci de perfection lechnique la
sécurité la plus rigoureuse a €éLé voulue.

nées par des moleurs 4 essence, d'une puissance de 200
chevaux, se mellent aulomatiquemént en marche. Les
translormaleurs, les cables, les filamenls des lampes
des signaux sont doublés.

Voici mainlenant quelques chiffres : au lableau lumi-
neux de conlrole sont fixées 572 lampes; le courant élec-
trique lraverse 9.000 conlacls; 155 feux sont répartis
sur l'ensemble des panneaux; 100 moleurs correspon-
denl aux aiguilles, 19 aux signaux. Il a fallu 270 kilo-
meélres de cables en cabine, 620 kilomeétres le long des
voies, 800 melres de galeries souterraines pour assurer
la transmission du couranl et donner ainsi au nouveau
poste la possibilité de réaliser 367 ilinéraires dill¢renls.

L'inslallation de postes analogues, mais d'imporlance
moindre, & Melun, Dijon, Lyon-Perrache et Lyou-Guil-
lotiere, ol tous les détails des queslions relalives aux
posles éleclriques avaient élé minulieusement étudics, a
permis la mise au point du grand poste de Paris-P.L.M

R

Une nouvelle méthode de cémentation

D’aprés une informalion anglaise, reproduile dans la
Machine Moderne (janvier), une nouvelle méthode de
cémentalion a élé récemment inlroduile en Anglelerre.
Cette méthode aurail U'avantage de ne pus nécessiter de
boites de cémenlalion de grandeur suffisanle pour conte-
nir les picces et de réduire le temps de U'opération :

Les piéces sonl rempées dans un bain de liquide spc-
cial de cémentation assez épais et mises telles * que,
directement dans le four. Le temps de chauffe est con-
sidérablement réduit, les pieces sorlant du four soul

fu——Cv—————

Refrigération
Electrique et
Automatique
$Sans danger .

Chlorure de Mcthyle
Armoires Ménagéres.
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>~ ROBINETTERIE
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JACQUIN & HUZEL
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plongées dans un bain d’huile ou elles se refroidissent.
- Pour des pitces en acier doux on ohtient une profondeur
de cémentation de 1 mm. pour une durée de chauffe
variant entre 60 el 80 minules aprés que la piéce ail-
alteint la température du four, qui doit osciller entre 930
et 940°. Un autre avantage dc celte méthode est qu'un
lemps de chaulfe trés court réduit les possibililés de dé-
[formation des piéces. Nous croyons savoir qu'une mai-
son francaise présenlerail prochainement un procédé
semblable. '

AR

»

L’ingénieur organisateur

Présidant la séance annuelle de la Société des Ingé-
nieurs civils de France, M. de Fréminville a prononcé,
le 12 janvier, un remarquable discours sur « l'Ingénieur
organisateur el la stabilité industrielle ». Nous déta-
chons .de lexcellent résumé qui en a été publié par
I'Usine (25 janvier), le passage suivant ou l'imporiance
du réle que U'ingénieur doit jouer dans ['évolulion indus-
trielle et commerciale de la France, est mise en lumiére:

Aucune époque, de 'avis du conférencier, ne pouvait
étre plus favorable que la crise que nous traversons,
pour montrer sous son vrai jour le role qui incombe &
Porganisation, et plus particuliérement & lingénieur
organisateur qui doit travailler a assurer la stabilité de
lindustrie ; en mettant de Vordre dans la maison, en
éclairant la route du chef d’entreprise; en guidant ce
dernier dans le choix des méthodes et de l'outillage a
employer; en lui ouvrant les yeux sur le danger de céder
a appat d'un gain plus ou moins aléaloire pour se lan-
cer dans de folles aventures dont les conséquences sont
aussi graves au point de vue social qu'au point de vue
économique.

Il ne faut pas se laisser influencer par ceux qui, ayant
perdu toute foi dans T'avenir de notre civilisation, vou-
draient enrayer sans discernement I'emplol de la ma-
chine, ou méme toute applicalion de la science & l'indus-
trie. Autant vaudrait condamner lingénjeur lui-méme.
Mais l'organisation doit jouer son réle pondérateur en
éclairant d’'un jour nouveau les questions économiques.
C’est par l'analyse méthodique de toutes les opérations
de lindusirie que lingénieur organisateur assure le
meilleur usage de tous les moyens de production et leur
donne une plus grande souplesse, qualité primordiale
trop souvent perdue de vue.

L'usage que l'ingénieur organisateur fait de cette mé-

thode analytique le conduit & ne pas se limiter & 1'élude -

des problémes purement techniques, mais & aborder par
les mémes procédés les problemes d’économie indus-
trielle. 11 doit le faire 4 I'aide d'éléments nouveaux que
seul il peut apporter, a I'aide de faifs. L’économisle Le
Play a déclaré que « les sciences d’ordre doivent se dé-
gager des faits au lieu de les dominer despotiquement »,
et l'organisation est essentiellement une science d’'ordre.

L’économie industrielle est d’ailleurs une branche de
I'activité de l'ingénieur donl I'importance a été reconnue

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

depuis longtemps; c’est ainsi que lors de la fondation de
la Société des Ingénieurs Civils, en 1848, on a rédige
ainsi dans ses statuts (article 2, § 4) :

« L'ingénieur doit poursuivre, par l'étude des ques-
tions d’économie industrielle, d’administration, et d'uli-
lité publique, I'applicalion la plus étendue des forces et
des richesses de notre pays. »

L'exemple des fondaleurs de la Société, tels que
Pétiet, Flachat, Polonceau; de nombreuses communica-
lions ou discours présidentiels; la participation de la
Société a des organisations économiques telles que la
Chambre de Commerce, etc., monirent que cetle iradi-
lion a toujours été respectée. ' '

Mais le domaine de I’économie industrielle s’est com-
plétement transformé depuis la fondation de la Sociélé
des Ingénieurs Civils; on assistait alors aux débuts de
l'industrie moderne, tandis qu'on se trouve actuellemert
en présence du dénouement d'une crise de croissance ou
d’emballement de la plus grande gravité qui, indépen-
damment de causes accidenlelles qui ont introduit le
désordre dans son évolution normale, s’est {rouvée
surexcitée et compliquée de la fagon la plus néfaste par
la crise de spéculation a laquelle elle a donné lieu, avec
la complicité d'un équilibre financier factice reposant
sur l'exagération du crédit et sur linflation, équilibre
factice que les artifices les plus ingénieux ne peuvent
faire durer indéfiniment. L'ingénieur, en tant qu’ingé-
nieur, ne peut évidemment pas metire un frein & la spé-

culation et & son cortége; il doit se borner & donner &

I'industrie le moyen de faire face aux autres causes d'ins-
tabilité qui se trouvenl dans les condilions du travail
industriel. Pour obtenir une siabilité relative, seule pos-
sible en matiére économique, il faut que l'ingénieur
apporle son concours.

Il doit non seulement s’efforcer de donner de la sou-
plesse aux moyens de production, mais aussi travailler
au développement d'une plus jusle compréhension -des
lois économiques, a I'élévalion du niveau moral dans les
affaires, au développement de l'esprit de collaboration
de tous les hommes concourant aux travaux industriels.

Le travail en face duquel nous ncus trouvons est celui
du rétablissement continuel d'une stabilité sans cesse
compromise et qui est aussi nécessaire a la vie des enire-
prises qu’au bien-étre des individus. C’est sous cet angle
qu'il convient d’envisager la mise en pralique des nou-
velles méthodes d'organisation du {ravail, lesquelles
reposent sur l'analyse minuticuse des éléments de la
fabrication.

Pispositif pour essais de résistance
a la traction a basse température

Nous trouvons dans le Génie Civil (27 janvier) la des-
cription d'un dispositif destiné a effectuer I'étude des
variations que subissent les propriétés mécaniques des
métaur aux basses lempéralures et qui a été établi ré-
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cemment par la Sociélé Aljred Amsler el O, powr une
grande école d'ingénieurs d'Ilalie :

Ce disposilif, qui serl a effecluer des essais d'¢laslicilé
ou de rupture, est conslilné essenlicllement par un cylin-
dre d’acier revétu & l'exlérieur d’une couche isolanle et
présentant & I'intérieur une cavilé cylindrique. L’é¢prou-
velle esl logée dans ceile dernitre. Les exlrémités de
I'éprouvette sont filelées el vissées dans deux mandrins
que I'on fixe dans les deux Ieles d'amarrage dume ma-
chine d’essai & la maniére d'une ¢prouveile ordimaire a
¢paulements. Le mandrin mférieur serl, en unho, a por-
ler Loul le dispositif.

La cavilé conlenant I'éprouvelle est remplie dalcool.
Autour de- cetle cavilé sonl réparties six alvéoles vem-
plies de glace carbonique (acide carbonique solidific,
prepare actuellement d'une fagon courante et en venle
dans le commerce) el fermées en haul par des couver-
cles. Ces alvéoles sonl en communicalion par des canaux
radiaux avec le bas de la cavilé cenlrale. Par suile de la
sublimation de I'acide carbonique solide, du gaz carbo-
nique s'¢chappe par les canaux et barbole dans I'alcool
conlenu dans la cavilé inlérvieure, en produisanl dans ce
dernier une circulation conlinue, qui assure un refroi-
cissement uniforme de alcool el, avec lui, de I'éprou-
veite sur toute sa haulenr. Quand toutes les alvéoles
sont remplies d’acide carbonique solide, il est possible,
en deux heures environ, de refroidir le bain d’alcool a
une tempéralure voisine de celle de sublimation de
l'acide carbonique, c’est-a-dire & environ —70°. Si I'on
désive seulement atteindre des lempératures moins bas-
ses, il suffit de charger les alvéoles d’unc quantilé moiun-
(119 cle glace carbonique, ou encore de ne plus coulinuer
4 les recharger quand une parlie de leur remplissage
initial est ¢vaporée.

Girace a la grande capacité calorifique du cylindre
d'acier, I'abaissement ou 'élévalion de la lempéralure se
produisent d'une fagon suffisamment lenle pour que, une
fois une tempéralure intermédiaire alleinle, cette lempé-
rafure puisse élre considérée comme praliquement cons-
tante pendant un essai d'élasticilé, éventuellemenl méme
pendant une série d'essais effectnés an passage de celle

parisienne, sur des bases

lempdéralure. Quand la température linale dessai a ¢lé
oblenue, il esl facile de la mainteniv constanle pendant
un temps (res long, le cylindre d’acier constiluant un
accumulateur de froid. On mesure la lempéralure dans
le hain liquide au moyen «'un thermometre a toluecne.

Pour Jes mesures d’élaslicilé, on ulilise un appareil &
mivoirs. Lallongement de I'¢prouvelle swr la longuenr
de mesure adoplée est transmis par fes lames de compa-
raison aux miroirs disposcés o extéricur de Penceinte
[roide, comme dans le cas des essais & channd.

Les dimensions de I'éprouvelle pouvanl clre employde
avee ce disposilif sonl les suivantes :

Diametre de Ja parltic calibice. oo

Longuem: de mesure.ooooooooooo 100
Longuewr totale, o000 ooooooooooL 170

Filetage des (éles 0 opas 0 gaz,
9 millimelres environ.

38 de poace, soil

Le poids de Tensemble dudispositit esl d'environ
50 kilos.

L’'ccuvre réalisée en France
pour I'équipement électrique depuis la guerre.

Le Journal des 1.E.G., dans son numéro de novem-
bre-décembre, reproduil les grandes lignes du discons
prononeé par M. Mercier, président din Conseil d'admi-
nisiration de 1'Union d'Elcctricile, an hangquet annuel de
la « Hotille Blanche ».

C'est en raccourci Thistoire de loule une =érie d’enlre-
prises el de réalisations successives qui a conduil, pas
a pas, a lorganisation acliuelle de T’ industrie eleelriqne
dans nolre région, el & sa collaboralion exlrémement
étroile avec la [{ouille Blanche des diverses régions pro-
ductrices, hisloire retracée par un de ceux qui furent
les principanx arlisans de celle ouvre.

Il s’agissail, au lendemain de o guerre. de réorgani-
ser de fond en comble la production el de la distribution
de I'énergie clectrique, it Parix el dans foule Ta région
larges, dignes de lacapilale
d'un Pays qui venail de vainere, '

m 57 rue béchevelin

ET Y MIROITERIE H

IDUMAITMNIE
LySn

TELEPHONE:PARMENTIER [2.39
GLACE/ miroir nue/; encodrées style moderne
IN/T, ALLATIONS de MAGA/IN/LEN/EIGNE/

su nu- Il:‘o ‘
capital 850.000
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La premiére étape de celle réorganisation fut la créa-
{ion de l'usine thermique de Gennevilliers, réalisée en
toute hate avec des moyens limités, & une époque ou
I'industrie mécanique n’étail pas encore remise de la

déclare qu'il est nécessaire qu'a 'avenir plus de sagesse
et de mesure interviennenl dans les aménagements,
quels qu'ils soient : hydro-éleciriques aussi bien que
thermiques. Tout suréquipement ne saurait apporter
que du mal, tout excés se paie, et celui qui paie, en der-
nier ressort, c’esl précisément celui que nous devons
servir : le public.

Il conclut sur ces paroles, pleines de bon sens :

« Il n'appartient & aucun d’entre nous de décréter a
quel point doit s’arréter I'équipement des cours d’eau, el
quelle activité il convient de laisser aux mines de houille

%;le”'e et 'al(l} m};llle}l ?eddlilﬁfc;mels telcﬂhmqges considéra- et aux entreprises mécaniques intéressées. Le
- bles qu1 se doublalent de difficultés financiéres qui pou- L. . . . -

5 g . . S quip « Celte décision appartient seulement a la collectivits. [res
vaient paraitre presque insurmontables. . L ) ) . r -

Malis, entre temps, les besoins de la clientele crois- « Mais la collectivilé représentée par qui, I'Etat 7 bt
saient dans des proportions phénoménales et quelque « Sous sa forme acluelle; c’est impossible, I'Etat, c’est lm,
énergie qu'on y mit, il apparaissait extrémement ma- le Parlement d’abord, el nul n’est moins apte que Ile ;”e
laisé d’y faire face dans les conditions de sécurité néces- Parlementaire a s’élever au-dessus des intéréis locaux, ¢ L
saires. parce que ces intéréts sont électoraux. il

Cependant, & l'époque ou l'équipement des chutes . . . . illug
deau élait encore plongé dans un marasme léthargique - La C‘One?tlvué’ ;dans’ les circonstances présentes, met

= . o ’ c'est nous : c’est-a-dire 'ensemble de toutes les indus- less
on osa entreprendre la construction du barrage d’Egu- tries intéressées '
zon; puis, sous 'empire des nécessilés, on jeta les bases - bien béndird L recq
d’une deuxiéme grande usine thermique, qui prit le nom « S1 nous sommes bien pénétrés de cc?tle‘necessue, sl, {res
de I'nn de ses fondateurs, décédé depuis, le regretié par suite, nous savons nous entendre équitablement en S
Arrighi, pendant que la S.E.P., de son coté, commen- Izlg)tus eleyant au-dessus de la défense stf‘]cte de nots mtc—L I;l?f
gaient la construction de son nouveau Saint-Denis. ! ts so;xa;:x, n;).us {) ourrons ac’c%mp‘lfr t,c oArtlec ﬁmi’p{ ( IL

- VATl . o notre tiche nationale, au mieux de lintérét collectil.

Mais, enire temps, 'évolulion de la question des équi- Al du me i st e e !
pements hydro-électriques amena les dirigeants de 1'in- lors, du meme coup, nous aurons justilie et assuré Lin- g
dustrie électrique 4 cetle constatation que si des mesures (%»ependbalr}-ce Sde nos industries pour le p;}ls glfand profit {ue
trés énergiques n’étaient pas prises, on allait & une véri- cu publc. 51, adopt}?flt pa paldesse esprit, fmt'P{” plad
lable crise de surproduction. Ces mesures furent prises intérét, de fausses théories, ou des mystiques intéres-

o > n P g
sans tarder : elles comportaient I'arrét complet de toute S(fes’ n»OuleOIltI’nuOI.lS a entreprendre dans le désordre, il
création d’usines nouvelles, I'arrét complet de toufe a’ors, par le MECANISME queé vous savez, Ous aurons
extension dans les aulres usines, l'arrét complet des livré a I'Etat les commandes d entreprises pour lesquel- min
usines secondaires et la conclusion d'une série d’ac- les il n'est [1)’as fa'ut,det nO;S aurons irrémédiablement du

. - renir
cords avec la plupart des producteurs hydro-électriciens compromis avenir de ce fays.
du Massif central, du Rhin, du Jura et des Alpes. « C'est sur cette réflexion que je désire finir, car je la un
N . . N . 9 . ) . B q .

Puis ce fut la crise industrielle, qui fit peser sur l'in- considére comme capitale et vous qui représentez 'ave- pas
dustrie ¢lectrique la menace d'une régression notable et nir immédiat, vous jeunes camarades et amis, vous trag
prolongée. De nouvelles décisions énergiques s'imposeé- aurez A faire voire devoir et & prendre vos responsabili- 1
rent et la situation élail sauvée une deuxieme fois. tés : rappelez-vous qu'entre vos deux devoirs, dont 'un

Dans la derniére partie de son discours, M. Mercier est de développer vos enireprises dans la prospérité, et giv

Vautre d’assurer le mieux possible la satisfaction des fa 1

besoins du public par une mise en valeur sage et raison-
nable des ressources naturelles du pays : ce deuxiéme
devoir prime le premier de beaucoup, et le conditionne;

car il est impossible d’assurer la prospérité d’'une enire-

prise quelconque, en opposition avec les intéréts réels,
permanents du public. »

| Publicité

'

‘Prcv»cure

| | “ Proﬁts

TECHNICA, 12 seule revue

technique rhodanienne,

A

offre aux industriels la

publicit¢ la meilleure.

hW
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Les caractéristiques de V'avion Potez 50,
détenteur du record djltitude

On n'a pas oubli¢ Uexploit merceilleur de Uacialeur
Lemoine, battant, le 28 seplembre 1933, avec 13.661 me-
ires, le record d'dlilude détenu par UAnglais Cyril
Uwins. Dans son numéro du 3° {rimesire 1933, le Bulle-
lin technique des avions Polez donne d'intéressantes
précisions sur cet exploit et sur Uengin qui a permis de
le réaliser :

Cel avion dérive directement du Polez 50 A2 qui s’esl
illusiré par d'éclalanls succeés, remnporlanl successive-
ment la Coupe Bibesco 1932 (Rome-Bucaresl) a la vi-
lesse moyenne de 277,704 kilomelres-heure, el les
records de vitesse avec charge sur 500 el 1.000 kilome-
lres.

Seules les modificalions apporiées spécialement au
planeur el au moleur en vue d’alteindre la stralosphere
différencienl les deux Polez 50.

La conslruclion est mixle en bois el métal.

La voilure biplane & ailes in¢gales est du lype classi-
que a deux longerons et nervures en spruce el conlre-
plaqué. Elle est entoilée.

L’envergure de l'aile supérieure ful portée de 14 m. 30
a 18 m. 60.

Le calage des plans inférieurs el supérieurs esl déler- -

miné pour obtenir le maximum de {inesse au voisinage
du plafond, c'est-a-dire aux grands amngles de vol.

Lse haubans el les commandes de vol sont réglés avec
un certain floltement pour que leur lension ne dépasse
pas le taux normal, en altitude, comple lenu de la con-
traction due a l'abaissement de température d’environ
70 & 80°.

En outre, pour éviler 'augmenlalion de poids di au
givrage, la voilure et les hauhans élaienl enduils, lors de
la lentalive, d’'un mélange d'huile et de glycérine.

Le fuselage cst spéeialemenl aménagé pour donner au
pilote le maximum de conlort aux haules allitudes. A cel
effet, loutes les ouverfures sont soigneusemenl obslruées
cl le pare-brise, dont la forme a fait l'objet de plusieurs
essals, ne crée aucun remous au voisinage de I'habi-
lacle.

La conduite inlérieure n’a cependant pas élé réalisce
car le pilote doil pouvoir se dégager aisément de l'appa-
reil, en cas d’accident, méme s’il ne posséde pas lous ses
moyens physiques.

Le fuselage est monoplace, le posle de pilolage ¢lant
installé & I'emplacement habituel du posle observateur:

Le plan fixe réglable en vol ful légérement agrandi et
son efficacit¢ est telle qu'il permet au pilole de mainlenir

“nimum d'effort.

I'avion en ¢quilibre au voisinage du plafond avee fe mi-

Le moleur Gnome-Rhone 14 Krsd est monlé s un
supporl métallique amovible. L'hétice ext une fripale
mélallique Gnome-Rhone. La  disposition du  systeme
dallumage tienl comple de la diminulion du pouvoir
isolanl de l'air aux allitudes @ Uisolement des
bougies esl renfored; la magnélo esl sans paraloudre el
toules les parties mélalliques cleclrizées de lavion sonl
soigneusement isolées.

La surface des vadiatenrs d'huile ful augmentée, ponr
corriger la diminulion de la capacilé de refroidiszenent
de Pair avec sa densilé.

Aménagemenls. En oulre des inslruments de hord
ordinaires servanl au controle de la marche du molenr
et du planeur Ie Polez 50 d'allitude comporte un « vario-
melre ». Cel apparcil mesure la vilesse ascensionnelle
de Tavion. Clesl un auxiliaive précieax car il supplée
aux barvographes el renseigne exaclement le pilole des
possibilités du planeur au voisinage du plafond.

Un disposilif de sécurité monlé sur la manclic de

haules

commande des gaz réduil aulomaliquemenl ceux-ci en

cas d'évanouissement du pilole el I'appareil prend alors,
de lui-méme, un angle modéré de descenle au cours de
laquelle le pilole peut reprendre connaissance.

Deux inhalaleurs inslallés sur la planche de bord
concourent simullanémenl & assurer l'alimentlalion du
pilote en oxygeéne, chacun d'eux étant reli¢ & une hou-
leille de 900 lilres. 1ls sonl réchaullés électriquement el
le courant est fourni par une halterie d’accumulateurs de
24 volts. Leur fonclionnemenl est mixte, le deébil ¢lanl
réglé automaliquement par la dépression extéricure ou
commandé par le pilote.

Ills comportent un mesureur de débit.

CARACTERISTIQUES DU POTEZ 50 D’ALTITUDI
18 m. 600
9 m. 4100
3 m. (38
57 m* 60

Envergure maximunl..................
Longueur tolale............. ... ... ...
Hauleur tolale.......... ..ot e
Surface portante totale................
Poids a vide avec instruments de bord el

aménagemenls fixes................. 1470 kg

Poids de combustible aprés deéleslage an _

cours de la monlée................ - 27 kg.
Charge mobile :

Pilole + parachute + vélement chauffanl 80 kg.

Inhalalcurs et tablcaux de commande. .. 22 kg.

Ballerie daccus.......ooooii i 25 kg.

6 kg.
1.630 lig.
- 28,3 kg./m?

Barographes oo
DPoids lolal de lacion au plafond. ... ..
Charge par melre carré au plafond.....

L’intérét de Technica n'est pas tout entier dans ses articles,

Lisez ses annonces ; vous y trouverez des renseignements intéres-

sants et des adresses utiles.

P
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]_ 229 Registre du Commerce, Dijon n* 831 Lg
POMPES MOTEURS 4 teml
; centrifugs, rotatives et 2 plstons de l/8 CVaicCV d’alt
apparens puur’puits profonds Ventilateurs, aspirateurs f1 & ditio
- SAM & MAROGER BELZON : RICHARDOT ‘

. NIMES (Gard) ; BAVILLERS (Terr. de Beltort) ‘ P
' ETABLISSEMENTS 6.00
) pout
) A e
CHEMINS DE FER PORTATIES i -
& em
(E. c.L. 1926) & © cons
RA“_S . » S.A.R.L. au capital de 100 000 francs ' régi
15, Avenue Jean-Jaurés - LYON (7°) : °
VOIES PORTATWES Tél. : PARMENTIER 31-06 R. C. Lyon B.95%5 [egf
et fous accessoires Notice sur demande ls:ni
' | méd
WAGUNS ET WAGONNETS Anciens Etabhissements SAGET [ plel

métalliques et en bois BI a ie
de tous types et de tous cubes lu c!!‘t! ‘D & c L
Manufacture de Joints et Garnitures de presse-étoupe I'im

l BERLINES DE MINES : AMIANTE, CAOUTCGHOUG, COURROIES ol
LOGOTRACTEURS : oure
LYON -- 69, rue Combe-Blanche -- LYON . recd
LOCOMOTIVES - Té16
phone Parmentier 73-02
CONCASSEURS, BROYEURS rec
MALAXEURS, BETONNIERES R A
LORYS Fabrique de Brosses et Pinceaux if
GHANGEM ENTS DE vo' E Spécialité de Brosses industrielles - Préparation de Soies de porcs et Crins de cheval :1 S’
e

POMPES, eto... Henri SAVY 120
Ing. (E.C.L. 1908) *
AGENT GENERAL POUR LA REGION USINES : PRIVAS (Ardache) tél. 88 ; VERNOUX (Ardeéche), tél. 15, le r

DEPOTS : LYON, 68, Galeries de I'Argue, tél, Franklin 06-05 :
M. MAJNONI-D'INTIGRARO, Ing. (E.C . L. 1923), Usines PETOLAT - lllJIlN PARIS (3%), 12, rue Commines, tél. Archives 26:83 ; SLETIENNE, tem
Tél.: 1-29 et 23-29 l 3. rue Faure-Belon. tél, 2-94. et I
altif

DERAGNE Pére et Fils { 3

BREVETS D’|NVENTION , Mécanigque de précision ‘ Lion

; C o g des
MARQUES — MODE‘—ES 36, rue Hlppolyt'e—aahn. VILL.«UBBANNE f
: Petite mécanique Outillage spécial acy
’ Rdalisalion de loutes machines de précision | mei
Machines a rectifier les cylindres
Réaléseuses Rodoirs Jean DELAGNE (E.C.L. 1921) Q

J M 0 N ! - — - - - . - | lcg
H . :IIIIIIIIIIIIII-.‘----------I..IIIII-II-lll'II.I--III-Ill-lllIIHI h"i({
. . 221 MANUFACTURE DE TOLERIE INDUSTRIELLE J

T2 ANNEES Drexpemiemcn P. THIVOLET

12 ANNEES D,EXPEHIENCE (Ingenieur E.C.L. 1903) «

33, rue du Vivier — LYON a
’ Tél. Parmenuer 05-57 (2 ligues) u

Articles de Chauffage et de Fumisterle — Fourneaux — Exécution

Moncey 52-84 150, Cours Lafayette. LYON ou Modeton *=" Fuyautorte  Reservelrs o Soudure autegans | sou
'Y 1! SMENEASRARESAEa SNssERsGENENSASEESOSannananual dai

, rés

000000000 .

223 Société Anonyme des Riablissements ©

FENWICK Freres & Cc*

Capital 5.8600.000 Franes
MAISON PRINCIPALE & PARIS

Tagh: Vadrey 477 .. 4482, Boulevard des Belges, LYON -- 8, Rue do Rocroy

MACHINES-OUTILS, PETIT OUTILLACGHE
Appareils de Levage et de Manutention
NMatériel de Forse et de Fonderie

AIR comr'mm'z
Chariots Electriques
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Lorsque le pilote G. Lemoine se présenta le 28 sep-
{embre & Villacoublay pour essayer de balire le record
(altitude, il avait Passurance de remplir toules les con-
ditions physiologiques que nécessite celle lentative.

Pour pouvoir, en effet, séjourner au-dessus de 4.500 &
(6.000 metres, suivant les sujels, sans malaises ou méme,
pour les pilotes, sans brusques peries de connaissance,
il est nécessaire d'inhaler de I'oxygéne en quantité rapi-
dement croissante avec l'allitude et de posséder une

" constitution physique partliculierement robuste. Or, le

régime alimentaire lres sévére auquel il s’était soumis
depuis prés d'un an, et examen satisfaisant qu'il avait
subi au caisson pneumatique du Bourget sous la surveil-
lance des docteurs Garcaux el Béhague, des services
médicaux de 1'Aéronautique civile, lui permettait d’avoir

' pleine confiance.

La connaissance des prévisions météorologiques, dont
importance est capitale pour les raids aériens, devait
étre encore plus compléte pour une tentalive conlire le

_record d’altitude, car elle intéresse des hauteurs que les

recherches concernenf moins souvent.

Afin de permettre, le cas échéant, des essais succes-
sifs, il s’agissait d’abord de prévoir une période de beau
temps intéressant les couches de I'almosphére jusqu'a
12.000 meétres ot se forment les cirrus capables de géner
le recordman dans son vol. Ensuile, de connaitre exac-
tement, le jour de la tentative, les diverses températures
et le régime des vents parfois irés violents aux hautes
altitudes.

Grace a la vigilance et au dévouement de 1'Office na-
lional météorologique, qui est vraiment la providence
des recordmen, ces renseignements furent fournis d'une
fagon trés précise et Lemoine entreprit son vol dans les
meilleures conditions.

Contrairement aux dispositions généralement prises,

 les vétements de Lemoine n’étaient pas réchauffés élec-

triquement, mais intentionnellement trés amples : tous
les orifices en étaient soigneusement fermés.

« Mon équipement se composait d'un pyjama de soie,
d'une combinaison de coton, d'une couche de papier
enveloppant le thorax et d'une combinaison de cuir trés
souple. Sur le visage une cagoule de soie, un masque de
daim et un serre-téte normal. Moufles et chaussons four-
rés. Des lunettes sans verre pour éviter la formation du
givre, les oculaires constituant autour des yeux un ma-
telas d'air tempéré.

L« Je partis, plein d’espoir, 4 10 h. 40 et montai régu-
I{érement jusqu’a 8.000 metres en n'utilisant qu'une par-
lie de la puissance du moteur (régime 1.800 t./m.). Sur-
volant la Beauce, j'alteignis cette altitude en trente mi-

| nules. Au-dessus de 8.000 melres jouvris les gaz en

grfmd (2.350 tours/minute) et braquai le plan fixe pour
grimper a I'angle optimum.

: « Les barographes officiels avalent été dissimulés daﬁs
e fuselage par les commissaires de I'Aéro-Club, MM.

- Sadi-Lecointe et Espinat, et je n'avais sous les yeux que

http://histoire.ec-lyon.fr
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le mien, officieux d'ailleurs. Grace a lui, je suivis point
par point mon ascension. De 8.000 mélres, je montai &
13.000 metres en une heuare. Quel froid ! Mais quel en-
chantement aussi. De la-haut, un quart de la France
s'offrait & ma vue.

« Je distinguais la Manche et devinais les coles d’An-
gleterre. Mon appareil inhalateur fonclionnait & mer-
veille el deés 2.500 mélres il m'alimenta anlomaliquement
en oxygeéne réchauffé. De 8.000 & 11.500 metres je mis
I'un des inhalateurs au débit forcé, puis les deux au-des-
sus de 11.500.

« A T'allitude de 13.000 je subis de violenls « coups de
tabac » qui me firent, par instant, tomber de 50 mélres,
et dus faire involontairement un palier pendanl quelques
minutes.

« Vers 13.200 meélres, la plume de mon barographe
cessa de Iracer. Heureusement que les barographes offi-
ciels, ceux-ci enduits de noir de fumée, continuérent de
fonctionner car la performance aurait éié annulée.

« Un coup d’cil au variomeétre me rassura sur la
bonne marche de ma tentative par l'indication de la vi-
lesse ascensionnelle..

« La visibilité alors s'étendait sur un rayon de plu-
sieurs centaines de kiloméires, & P'exirémité du plan
droit je voyais scintiller la Seine, tandis qu'a l'autre
bord je discernais nettement la Loire parsemée de bancs
de sable. Le thermomelre de mat indiquait une lempéra-
ture de moins 60 degrés, et pourtant je n’avais pas froid,
le sang, a fleur de peau, circulant plus activement. Je
me sentais bien.

« Cependant, secoué en tous sens par de forls remous
et les yeux en partie obturés par de minuscules glacons
qui perlaient au hout des cils el alténuaient progressive-
ment mes facultés visuelles, je dus interrompre ma len-
tative alors que mon Potez n'élait pas encore a son pla-
fond. J'étais alors au-dessus d'Orléans, j'arrétai le mo-
teur et, en vol plané, regagnai Villacoublay, a 12 h. 45.

« Lorsque je décidai, hier matin, de m’attaquer & ce
record, que j'avais déja approché de 28 metres au cours
d’une précédent tentative, je ne doutais pas du succes.
Mais c’est & mon appareil que j'accordais toute ma con-
fiance; mon Polez avait fait ses preuves, avec lui treize
fois déja j’élais monté au-dessus de 12.000 metres.

« Quelques jours auparavant, M. P.-L. Weiller
m’avait informé que le moteur devait normalement dé-
passer 13.000 métres. Je savais, d’autre part, que la cel-
lule du Potez 50 permettait largement cette performance.
Comment, dans ces conditions, n’aurais-je pas été con-
fiant ? »

" La Construction aufomobiles et la nouvelle
formule de taxation

Il est certain que le nouveau régime fiscal des aulo-
mobiles va donner & la consiruclion une orientation
nouvelle. L'Usine, du 1% février, étudie celte question :
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L’ancienne formule était tout simplement une faxe a
la cylindrée, car seuls cniraienl comme variables dans
Pexpression de la puissance fiscale lalésage el la
course. ' ' -

11 6lait done indiqué de lirer le meilleur parli possible
d'une cylindrée, c’est-a-dire d’oblenir d'un moteur de
celle cylindrée la puissance maximum.

Celte considération a mené lout d’abord & un accrois-
semenl continu des régimes de rotation, qui atteignent
aujourd’hui couramment 4.000 t./min., et qui permettent
a un moteur de cylindrée 1.200 cm? (6 CV de puissance
fiscale) de développer une puissance effective de I'ordre
de 30 CV. Une auire conséquence de ce besoin était le
souci du remplissage des cylindres, aussi complet que
possible, par un mélange aussi riche que possible en
calories par centimétre cube. Enfin, naturellement, le
meilleur rendement était recherché, dans les limites ou
I'application des moyens de l'accroitre n’élail pas en
contradiction avec les considérations précédentes.

Avec la nouvelle taxe i la consommation, le rende-
ment prend une importance beaucoup plus grande, puis-
que c’est de lui seul que dépend la taxe & payer pour
parcourir un certain nombre de kilomeéires.

En vue de 'augmentation du rendement, deux moyens
s'offrent, qui ont pour but de diminuer la perie &
I'échappement par obtention d'une meilleure combus-
tion.

Ce sont: 1° le réchauffage préalable “des gaz qui
ameéne une meilleure vaporisation, donc une plus grande
homogénéité du mélange ; :

2° L'accroissement de la furbulence, qui peut étre
obtenu en particulier par des vitesses de pénétration des
gaz dans les cylindres relativement grandes, donc par
des orifices d’admission de faible section.

On remarque que 'un et 'autre de ces moyens abaisse
le poids d’essence qui pénétre dans les cylindres, le pre-
mier par abaissement du poids spécifique du mélange, le
second par augmentation de la perte de charge a I'ad-
mission, donc de la pression d’admission.

Ces deux moyens étaient done, dans une certaine me-
sure, interdits par I'ancienne taxation, comme dimi-
nuant la bonne utilisation de la cylindrée.

I'ls vont maintenant pouvoir- étre appliqués dune
facon plus poussée, sans autre inconvénient que de dimi-
nuer légérement la puissance massique du moleur.

Le probléme de leur application se pose, d’autre part,
de deux maniéres différentes : 1'adaptation des moteurs
existanis et la conceplion nouvelle des moteurs a
construire.

Il y a peu & attendre d’'une adaptation de fortune. Un
systéme de réchauffage par les gaz d'échappement doil
8tre soigneusement établi, pour ne pas créer de contre-
pression dans les cylindres qui, si petite serait-elle, irail
contre le but cherché, 'augmentation du rendement.

Une mesure simple consisterait a placer les tubulures
d’admission et d'échappement dans une méme chemise
de t6le, ce qui maintiendrait celle-la plus chande.

La création de turbulence dans les moteurs existanis
pourra &ire obtenue au moyen d'économiseurs de type
connu ou & créer; beaucoup sont inefficaces, d’auires
abaissant Ja pression de remplissage étaienl peu em-
ployés jusqu'a présent et pourront maintenant jouir
d'une certaine vogue.

Dans les moteurs nouvellement construils les disposi-
tifs de réchauffage seront prévus au bureau d’étude et la
turbulence sera obtenue par I'adoption de plus faibles
sections des orifices de soupapes que celles actuellement
utilisées.

D’autre part, il est fort probable que les régimes de
rofation vont s’abaisser 1égdrement, les grandes vitesses
de rotation étant, maleré tous les progrés accomplis
dans ce domaine, génératrices d'usure.

D'une maniére générale donc, les moteurs seront &
puissance effective égale, moins rapides qu’actuelle-
ment, mais de plus grosse cylindrée, d’autant plus que
le réchauffage et la vitesse & l'admission seront aug-
mentés.

oA

Actuellement, un grand constructeur poursuit des
essais en vue d’équiper un chassis dit de 8 CV avec un
moteur de 10 CV, amené 2 tourner plus Ientement ue
lorsqu’il équipait les anciennes voitures 10 CV, ceci sim-
plement par un changement de la démultiplication du
pont AR.

On ne s’arréte pas toujours devant une affiche.

Mais on lit volontiers une annonce bien faite.

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr
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Sans dispositif de réchauffage I'économie réalisée a
oté de Lordre de 1 litre aux 100 kilometres; en utilisant
un tel disposilif il est permis d’espérer de doubler cette
¢conomie.

La iransformation en question est relativement facile
car les moteurs 8 et 10 CV en question ont toutes leurs
dimensions égales y compris la course des pistons el
difierent seulement par l'alésage (75 mm. pour le 10 CV

et 68 pour le 8 CV).

On peul penser aussi que la recherche de I'augmenta-
tion du rendement va confirmer la tendance déja exis-
lante vers les moteurs & {aux de compression élevé, dont
le rendement thermodynamique est meilleur.

Mais ces moteurs donnent lieu, alimentés en essence
ordinaire, & des phénomenes d’auto-allumage el de
cognement, qui peuvent éire évités par I'emploi de car-
burants & indice d'oclane élevé dils super-carburants.

En dehors donc du domaine strict de I'automobile, la
nouvelle taxation parait devoir provoquer une activité
nouvelle dans les industries des super-carburants et des
anti-délonants.

Cette activité nouvelle, qui découlera d'une entente
entre constructeurs et pétroliers devra méme devancer
le lancement sur le marché des moteurs & haute com-
pression, de facon que les possesseurs de ceux-ci soient
assurés de lrouver des possibilités suffisantes d’approvi-
sionnement en super-carburant.

En plus des mesures principales qui viennent d’éire
ilées on peut noler aussi, toujours aux fins d'améliorer
lc rendement, des dispositions propres a ‘permeltre 'in-
Iroduclion dans tous les cylindres d'un moteur d'un mé-
lange en proportions optima. Ceci va donner lieu a des
elides plus poussées sur le dessin des fubulures d'a-l-

ission el aussi & 'augmentation du nombre des carbu- -

ralcurs pour alimenter un groupe donné de cylindres.

Un construcleur éludie actuellement l'adaptlation a un
moteur connu a quatre cylindres, de deux carburaleurs.
De celte disposilion il résulte bien que les quatre cylin-
dres regoivent des mélanges de proporlions égales, sous
la réserve que les deux carburaleurs aienl des réglages
identiques. ’

D'une maniére générale, la nouvelle formule d'imposi-
lion va donner a la construclion [rangaise des directives
analogues a celles qui, déja, présidenl & la construction
américaine : cylindrées élevées, régimes de rotalion
moyens. Mais l'ancicnne formule a provoqué des pro-
grés, tant en ce qui concernc la résistance a I'usure aux
grandes vitesses que 'alimenlation el 'allumage qui res-
tent acquis. ‘

La nouvelle [ormule sera certainement génératrice de
nouveaux progres.

Puisque nous passons en revue les nouvelles lendan-
ces de la consiruclion aulomobile, signalons le dévelop-
pement pris depuis quelques mois, par les dynamos
diles & lension conslanle, munies d'un régulateur a
trémbleur. Elles possédent la propriété intéressante de
débiter un courant d'aulant plus fort que la baiterie esl
plus déchargée; elles débilent un courantl lrées faible
quand la baiterie est bien chargée.

Leur vogue relalive actuelle est due tout d’abord aux
perfectionnements apportés aux systémes de régulation,
et aussi & la diffusion des voitures a roue libre. Pendant
les marches en roue libre de nuit, le moteur tourne sou-
vent au-dessous de la vitesse de conjonction de la dyna-
mo, et la batterie se décharge dans les phares.

La dynamo & tension constante a, sur celles actuelle-
menl utilisées, dites & intensité limitée, I'avantage de
recharger la batterie bien plus rapidement.

Comme pendant les marches de jour, une dynamo &
tension conslante débile trés pen dans une ballerie con-
venablement chargée et donc prend tres peu de puis-
sance au moteur, I'économie de puissance, donc d'es-
sence, réalisée & ce momenl, quoique pelile, peut conlri-
buer aussi & augmenter la vogue des dynamos i régula-
teur.

La publivcité technique est

pour lingénieur

une source importante de documentation.
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POUR PRENDRE DATE :

Le lundi 12 mars 1934, a 20 h. 30, Salle des Réunions
Indusirielles, Palais du Commerce, place de la Bourse,
organisée par la Sociélé des Petites Conférences
(M= Jean Bach-Sisley, présidente) et sous la présidence
de M. Henri Robatel, Consul royal de Suéde & Lyon :

LES ARTS INDUSTRIELS SUEDOIS
Conférence par M. Roger FERLET, Ingénieur E.C.L.

Une importanie collection d'objets d’arl suédois
(¢tains, cristaux, céramique, argenterie, étoffes de laine
et de lin, etc.) sera exposée dans la salle.

Enirée : 5 francs. Dem1 ltarif pour les Ingenleuls
E.C.L. et les abonnés de Technica.

Nous engageons vivement nos lecleurs & assister &
celte conférence, dont le bul esl de faire connaiire la
{abricalion suédoise, si remarquable par ses qualités
lechniques et artistiques et de provoquer de nouveaux
échanges commerciaux entre la France el la Suéde. Les
pieces qui seront présentées sont toutes des piéces de
choix, en particulier les cristaux de Orefors, qui seront
exposés par les soins de la maison Honegger, de Lyon.

Cetle conférence est le complément du reporlage que
" nous avons publié sur « La Suéde Industrielle et Touris-
b lique » et la suite d’'une action féconde vigoureusement
‘ enireprise par notre camarade Roger Ferlet et dont les
résultats commerciaux concrets, déja obtenus, juslifienl

la nécessité.

i Nous rappelons que la Chambre de Commerce su¢-
' doise de Paris (directeur : M. Gunnar Lowegren, 25,
rue de Bassano) se tient, en particulier, a la disposilion
- des importateurs frangais et qu'elle expose, toutes les
années, a la Foire internationale de Lyon, au Groupe

des gouvernemenls éirangers.

Les exporlateurs peuvent s’adresser a la Chambre de
Commerce {frangaise en Sueéde : 12, Vasagalan Stock-
holm, donl le directeur, M. A. Babelon, est délégué.-de
la Foire Internationale de Lyon pour la Suéde.

R
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Exposition et journées d’études

sur « ‘La Sécurité » Pal

sec

l)l‘

Les Journées d'études sur « La Sécurilé ¢ la Maison,

& I'Usine el dans les Etablissements publics », qui auron

lieu au Palais de la Foire inlernalionale de Lyon, en

mars 1934, sont accueillies avec un intérél unanime. Cel

intérét est justifié par 'ampleur du programme, l'impor-

tance des questions qui seront lraitées et la compétence
des rapporteurs.

cor
lec
1§}
ré

séé

lio
Nous donnons ci- deqsous un apergu de quelques

sujels :

Seclion « TRAVAIL »

La législation du travail dans ses rapporis avec o
sécurité des établissements industriels ou commerciauz:
projets de réforme :

crg
aq

1° Réglementation légale au point de vue de la sécu- al
rité de l'usine ou du magasin (protection du personnel, de
régime de l'inspection, queslion des délégués ouvriers), Ly

2° Législalion des accidenls du travail ;

3° Législation des maladies professionnelles.

La protection conlre les petits accidents domestigues.

La sécurité dans les chaufferies.

Proleclion conlre les risques du travail dans la junus ‘
terie, le chauffage el la ventilalion. ] i
' _ de
Section « INCENDIE » 11
. L Ug

La sécurité dans les salles de speclacle.
Considérations générales et particulieres sur U'extinc- les
tion des incendies a l'élranger et en France. la
ha

Section « GAZ-ELECTRICITE » .
u
La sécurité dans la distribution du gaz d'éclairage. U
La sécurilé des installations de gaz chez le consom tig
mateur.

Historique et état actuel de la réglementation concer
nant la sécurilé dans la distribution du gaz et de lélet
tricité ; projets de réglementalion en prépar ation.

La sécurité dans les usines de production de I'énergit
électrique et leurs annezes.

Iassécurilé duns la dislribulion de Uénergie électriqut
(cables aériens el sout;:rrains).

La sécurité dans les installations éleclriques chez I
particuliers.

http://www.centraliens-lyon.
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La sécurité dans U'emploi de U'éleclricilé.

Les applications des cellules photoélectriques dans les
appareils de sécurilé.

Aux rapports ci-dessus énumérés viendront s'ajouler
ceux relatifs aux Seclions « Transporis et Signalisa-
tion », « Proteclion contre le Vol », « Défense contre les
dangers aériens en cas de bom! )dxdementa », « Conslruc-
tion », « Désinfeclion », « Fumivorité » et « Assuran-
ces ».

Nous rappelons qu'a I'Exposilion, qui ¢ liendra au
Palais de la Foire Inlernationale de Lyon, les mémes
seclions grouperonl toul le malériel de sécurilé et de
proteclion se rapportant aux questions traitées.

Tous les industriels, tous les grands ¢lablissemenls de
commerce, les adminisiralions publlqucb el privées, les
lechniciens et l'ensemble méme de la population I’El]l'O—
ront d'utiles enseignementls de leur palhupalmn a celle
réunion.

Tous renseignemenls sont fournis sur demande adres-
sée au Secrétariat des Journées d’Ltudes el de I'Exposi-

tion, rue Ménétrier.
’ R

Carte d’auditeur

L’Administraiion de la Foire de Lyon a décidé de
créer une carte d’auditeur (prix 15 francs) donnant droit
& participer aux séances d'études les 12, 13 et 14 mars et
a l'entrée gratuite, pendant ces trois jours, a 'exposition
de la Sécurité. S’adresser a la Foire, rue Ménestrier,

Lvoun.
! R

Facilités de voyage

Le Comité des Grands Réseaux a accordé une réduc-
tion de 50 % sur les chemins de fer a tous les adhérenis
des Journées d'Etudes de la « Sécurité », qui auront lieu
A Lyon, les 12, 13 el 14 mars, et dont nous publions ci-
dessus l'imporlant programme.

Cette manifestation remporte le plus vif succes dans
les milieux industriels, techniques et adminisiratifs, et
la qualité des conlérenciers assure aux réunions une
haute lenue scienlifique el documentaire.

Priere de s'inscrire, dés maintenanl, au Secrélarial,
rue Ménesirier, Lyon, pour bénéficier de la réduction
sur les voyages el recevoir la carle nécessaire pour par-
ticiper aux travaux.

D
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L’achévement et la mise en service de I'avant-port

du Verdon (Gironde).

L'achévement et la mise en service de I'avanl-port dn
Verdon permellent au Porl autonome de Bordeaux,
aprés huit années d'efforls conlinus, de s’enorgueilliv
d'un ensemble d'installalions marilimes (ui le metlenl
pour longlemps & la hauleur de son zele maritime,

Les travaux d'infrasiructure de U'ouvrage. comporlanl
notamment le fongage par le svsleme du « havage a

émulsion », de piles-colonnes de 26 m. 50 de hauteur,

ont ¢lé lerminés en juin 1932,

A cetle dale restaient a réaliser o & lerminer les (ra-
vaux annexes d'infrastructure (digues, remblaiements,
route, dispositifs amorlisseurs, elc.) et les travaux de
superstructure et d'oulillage (gare a lerre et sur le mole,
voies ferrées, grues, passcvelles & voyageurs, elc.).

Dans son numéro de janvier, la revue mensuelle La
Technique des Travauz, 51, ruc de Clichy, Paris (9°),
publie, sous la signalure de M. Peltier, Ingénicur des
Ponts et Chaussées, chef d'exploilation du Porl aufo-
nome de Bordeaux, une description (rés complete de ces
travaux complémentaires: on v trouvera, entre aulres,
des précisions fort inléressantes sur les pare-chocs
amortisseurs (calculés pour permellre I'accoslage, sans
danger, des plus grands transatlantiques) el sur la gare
~maritime (parti architectural adopté, ovganisation inté-
rieure des hatiments, mécanisme de débarquement el
d’embarquement des passagers...), le lout accompagné
de nombreux plans, coupes et photographies.

Dans le méme numéro, on lira également les articles
suivants : Groupe d'habitalions & bon marché a Nogen!-
sur-Marne; Arvchitectes : Hillion et Maurey. — L’élablis-
sement de hains de la ville de Brno; Architecte : Bohus-
Jav Fuchs. —- L'immeuble de I'Associalion coopérative
de Ja Chambre de Commerce de Rollerdam; Archilec-
tes : H. I. Mertens et Koerberg. — Le barrage de Su-
resnes. — La lutle conire les crues du Mississipi; Métho-
des nouvelles employées par le Corps des Ingénieurs
militaires des Elats-Unis. -— Le chauffage par air chaud
et le conditionnement de l'air a U'Institut des Arts el Mé-
tiers de la Ville de Bruxelles. -— Bibliographie.

Prix du numéro : 7 fr. 50.

R
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Vient de paraiire :
« TRANS-AFRIQUE »
Par le Commandant DE BAYSER

précédé d'un Avant-Propos manuscrit de Victor Hugo,
d’une letire du Général Archinard, et d’'une préjace
de Pierre Mille. -

La construction du Trans-Africain, par la mise en
valeur de I’Afrique centrale, que lui seul peut permet-
tre, sera l'événement le plus considérable des temps
modernes.

Le Transsaharien, premier trongon {rangais  d'un
Trans-Africain international, sera le couronnement de
I'ceuvre coloniale frangaise et le premier pas constructif
vers l'idéal ¢conomique d'une Fédéralion européenne.

Le Trans-Africain ouvrira un immense courant écono-
mique dont 'Europe et U'Afrique entiéres sont appelées
& bénéficier. Par 13, il doit faciliter I'enlente des peuples
qui n’est jamais mieux fondée que sur le iravail et la
prospérité. . -

Cet ouvrage, en un volume in-4° couronne, sorti des
presses de Fortin, & Nevers, revétu d'une trés séduisante
couverture évoquant par une image {rappante l'ossature

centrale du futur réseau Trans-Africain, comprend 192

pages, dont plus de 75 héliogravures, des croquis et
8 cartes. Il esl vendu 25 francs.

Il a été tiré, & part, 100 exemplaires numcrotes sur
papier spécial, & 75 francs.

Il est ¢dité a la Société d'Editions geoglaphlques

maritimes et coloniales, 17, rue Jacob, Paris (vi9).

INTER-TECHN IQU ES-REVUES

Cette publication, concue sur un plan nouveau, se pro-
pose de combler une lacune dans la documentatlon tech—
nique. : :

Ses principes sont simples :

a) Porter 4 la connaissance du technicien, & peu de
frais (le conit de 'abonnement annuel est 20 francs), la
nomenclature des études traitant de la spécialité qui I'in-
téresse, parues dans les revues aulres que celles qui ont
trait exclusivement @ son industrie (nous désignerons ces
derniéres sous le nom de Revues essentiellement profes-
sionnelles) ;

b) Ne signaler ces ¢ludes que si leur lecture apporte
un enseignement sérieux ; ’

¢) Permeltire & I'Ingénieur de.se procurer rapidement

Technica. .

ESSAI SUR LA METAPHYSIQUE
DU CALCUL INFINITESIMAL
par C. DAUVE,

Docteur &s Sciences
Ancien Professeur et Chef d’Etablissements d’Enseignement
secondaire de I"Université.

Sous ce titre, 'auteur s'est proposé de présenter les
notions fondamentales du Calcul Infinitésimal sous une
forme qu'il regarde comme la plus logique, parce que
basée sur des considérations purement objectives. Aprés
un exposé original de la notion de dérivée et une fagon
tout & fait inédite de présenter objectivement la notion
d'infiniment petit, I'auteur s’est attaché a exposer, avec
un soin tout particulier, la notion si délicate et si impor-
tante de différentielle, & 1'aide encore de considérations
purement objectives; la notation leibnizienne de la déri-
vée y esl interprétée comme la conséquence d'un prin-
cipe de philosophie naturelle et I'auteur fait voir quelles
puissantes ressources offre le symbole par lequel on
représente la différentielle. La notion de différentielle
seconde y est présentée d'une fagon trés précise. Enfin,
une courte incursion & travers le Calcul Intégral, donne
a l'auteur l'occasion de montrer qu'il n'est pas impossi-
ble d'obtenir, par des moyens trés élémentaires, la
valeur d'une intégrale qui n'est pas des plus simples.
Nul doute, par conséquent, que fous ceux qui cherchent

* & s'initier au Calcul Infinitésimal, et qui ont été quelque

peu déroutés par les méthodes d’enseignement habiiuel-
lement en usage, ne trouvent une satisfaction d’espril
lrés salutaire dans la lecture de ce travail. La présen-
tation en est d’ailleurs tres soignée et, en outre, agré-
mentée par l'insertion, hors texte, des portraits de New-
ton, Leibniz et Fermat, les trois principaux inventeurs
du Calcul Infinilésimal. L’'ouvrage est en vente chez
Iauteur. (Adresse : Dauvé, a Beaune, Cote-d’Or), au
prix de 12 fr. Port : 0 fr. 45. C. C. Postal : Dijon 15.639.

***

Le Dictionnaire Code de la Propriélé commerciale,
par J.-H. Touzer, %, et P. Bauniot, ¥, ¥, avocats & la
Cour de Lyon el juges de paix suppleants

Pratique et complel, le Dictionnaire Code de la Pr 0-
priété commerciale a pour but de mettre sous la main du
propriétaire, du commercant, de lindustriel, tout ce
qu'ils doivent savoir des lois importantes et variées qui
réglent les droits des commercgants & l'égard des pro-
priétaires et des propriétaires envers leurs locataires

- commergants.
un article ou un numéro d’'une revue, quels qu'ils soient.” ¢

Une réduction de 15 % sur le prix des abonnerents ‘& -
Inter- Techmques-ReLues est consentie aux lecteurs de -

wLe-prix du volume est de 35 francs. Adresser les

""demandes a I'Imprimerie Nouvelle Lyonnaise, 3, rue

Saintée-Catherine, Lyon (1). Compte courant postal
Lyon 137-13. Tél. Burdeau 28-39.

gues
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Paotites Annonces Commerciales

Demandes et offres de matériel d'occasion, recherche de capitaux, demandes et offres de locaux, terrains, etc...
' Prix de la ligne : 6 francs.

prin-
1elles

-« Camarade recommande pension de famille en Pro-

{ vence, climat exceptionnel et situation idéale. Prix mo-
§ uérés. Ecrire chaleau de Beaumes-de-Venise (Vaucluse).

= Entreprise de travaux publics, Albert Veyret, & Lier-
s1es (Rhone). Tél. n° 2. Travaux dans toutes les régions
¢l de toute importance : magonnerie, terrassements, cons-

8 :ruction de routes, élagage, plantation et arrachage d'ar-
8 bres. Pépiniéres et carriéres particuliéres. Importantes
d -¢iérences des Ponis et Chaussées.

< La Société Pilling el C¢, G.M.B.IL., titulaire du

hrevet n° 669.833, du 19 février 1929, pour « Procédd

pour la fabrication de plaques isolantes permeltant de
supprimer bruits et irépidalions », désire le vendre ou
en céder des licences d’exploitalion.

Pour lous renseignements, s’adresser & MM. Germain
el Maureau, Ingénieurs-Conseils, 31, rue de 1'Hotel-de-

> Entreprise d’électricilé & céder dans grand centre
commercial et industiriel. Affaire sérieuse, références

-nombreuses, clieniéle privée et administrative, comman-

des  en portefeuille. Conviendrait a technicien actif.

Ecrire au journal qui transmettra. o

- Pelite maison, 4 pieces avec jardin, & vendre, envi-
rons de Lyon (40 kin.), joli sile, communications faciles.
S'adresser : Technica.

- La Sociélé Rupp, lilulaire du brevel 680.060, du
7 aotil 1929, pour « Moyeu avec bride el chapeau pour
Lélice facilemenl amovible », désire le vendre ou en
céder des licences d’exploilalion.

Pour tous renseignemenls, s’adresser & MM. Germain
et Maureau, Ingénieurs-Conseils, 31, rue de 1'Idtel-de-
Ville, Lyon.

Ville, Lyon.

LIS

Les petites annonces de TEGHNICA

se documente.

appoftera la récolte.

Pourquoi ne pas faire maintenant de la publicité ?

On n'achéte pas, dites-vous, en période de crise, c'est possible, mais on

La publicité est la semence ; la reprise des affaires, inévitable, vous

http://histoire.ec-lyon.fr
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Placement

Demandes de Situations

AVIS IMPORTANTS

— Nous rappelons que toute demande de situation non satis-
faite dans les trois mois est annulée et doit étre renouvelée,

— Ncus prions instamment nos camarades qui, & la suite de
leur demande, ont obtenu une situation, de bien vouloir en
informer 1'Assaciation dans le plus bref délal.

— Les demandes en instances se répartissent ainsi :
D’assez nombreux camarades des derniéres promotions
recherchent des emplois de début ;

Des spécialistes qualifiés en construction mécanique, chauf-
fage central, entretien d’usines, construction électrique et
réseau, travaux publics et industrie textile, fonderie, et offrant
toutes références ;

Plusieurs camarades ayant deg aptitudes administratives
ou commerciales pour secrétariat technique, services compta-
bles ou financiers, organisation d’'affaires. )

— Nous signalons tout particuliérement quelques cama-
rades désirant trouver des travaux de complément pour
utiliser leurs heures de liberté ; dans ce nombre se trouvent un
dessinateur industriel et un spécialiste en études de projets et
conseils concernant spécialement 1'électricité et un camarade
pouvant faire des travaux de bureau & domicile.

Un E.C.L., titulaire du diplome d'ingénieur électricien et des
certificats électrotechnique et mathématiques générales, recher-
che traductions d’'anglais, lecons de math., électricité, physi-
que, préparation au concours d’'entrée de Centrale.

— Des jeunes camarades de la promotion 1933 seraient dési-
reux d'accomplir des stages dans des usines ou des chantiers
de travaux publics. :

— Un camarade disposant d'un petit capital désirerait s’inté-
resser & affaire de garage.

— Jeune camarade ayant pratique du dessin d'étude en bati-
ment disposant de plusieurs heures par jour accepterait tra-
vaux de dessin, devis.

-

Offres de Situations

Nous rappelons aux membres de 1'Association que certaires
offres de situations signalées ici ne sont plus disponibles §
I"heure actuelle. ‘

Ces offres, aussitdt recues au Secrétariat de I’Association,
sont communiquées aux camarades inscrits au registre des
« Demandes de situations » et répondant aux références
exigées. :

99. — 13. janvier. — E.C.L. g'occupant de construction radio.

logique cherche jeune ingénieur des derniéres pro-

. motions pouvant devenir son collaborateur comune
employé intéressé avec apport de 50.000 francs.

100. — 13 janvier. — Importante affaire lyonnaise d'appareil-
lage électrique cherche jeune ingénieur pour visiter
la clientéle (offre annulée).

101, — 20 janvier. — On demande représentant a la commis-
sion connaissant bien la chaudronnerie pour généra-
teurs, chaudronnerie et matériel de route pour les
départements du Rhone et limitrophes.

102. — 20 janvier. -— On demande représentants pour moteurs
industriels & huile lourde, pour départements Rhéne,
Loire, Ain, Saone-et-Loire, Isére, Savoie, Hte-Savoie.

103. — 20 janvier. — Entreprise d’électricité faisant travaux
communaux demande ingénieur électricien pouvant
disposer de 50.000 & 100.000 francs pour financement
chantiers. Garantie sur chantiers & étudier.

104. — 20 janvier. — On céderait, & Roanne, affaire en pleine
prospérité ayant pour objet les applications du
ciment. Le cédant resterait éventuellement dans
l'affaire et, en tous cas, donnerait toutes facilités de
paiement & son successeur. '

105. — On demande ingénieur de 25 & 28 ans connaissant bien

la clientele électricité et ayant des relations sur la

. place pour soccuper . vente matériels électrique et
frigorifique divers.

E.C. L. industriels, directeurs d’usines, chefs d’entreprises..

N’oubliez pas que...

parmi vos camarades chomeurs se trouvent les spécialistes

dont vous avez bescin.

Réservez vos emplois

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

disponibles aux ingénieurs E. C.L.

http://WW.centraliens—lyon.net






