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La Presse et les accidents ferroviaires

La presse quotidienne, aussi bien parisienne que
Provinciale accorde une importance exceptionnelle aux
iccidents ferroviaires et miniers.

Pour s’en rendre compte il suffit de comparer
Iétendue des informations publiées sur ces accidents,
dvec celle, beaucoup plus réduite, consacrée aux acci-
dents de Ia route, par exemple.

Des événements récents nous fournissent une confir-
Mation éclatante de ce fait :

Le déraillement en gare d’Av:gnon du rapide Ge-
Nve-Vintimille, malgré le nombre réduit des victimes,
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a été 'occasion de publier, pendant plusieurs jours, de
nombreuses colonnes de détails plus qu’inutiles.

De méme, l'incendie d’une galerie des mines de
Kali-Sainte-Thérése a occupé, dans les journaux, une
large place.

Par contre, c’est 3 peine si I'on a pu lire quelques
lignes au sujet d’un accident d’autocar survenant vers
le méme temps et totalisant un nombre de morts supé-
rieur 3 celui des deux accidents précités.

D’ou peut donc provenir une telle différence ? Pour-
quoi, pour certains accidents une abondance pénible

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres

2 TECHNICA

Association des Centraliens de Lyon

N° 19. — Septembre 193

d’informations tandis que, pour d’autres, c’est une
briéveté voisine du silence.

S’agit-il simplement d’une routine des agences ?
Pense-t-on dans les milieux de la presse, que le public,
c’est-3-dire la clientéle, est plus friand de la « catas-
trophe » de chemin de fer et de la « catastrophe » mi-
ni¢re que d’autres accidents, aussi meurtriers mais plus
pauvres de décors ? Nous ne le croyons pas.

Les administrations intéressées ne doivent pas, 3
notre avis, étre rendues responsables de cet état de
choses, car elles se font, certainement, au contraire, un
devoir de signaler chaque accident « aussi désagréables
que ses causes puissent paraitre aux yeux des responsa-
bles, afin d’en faire une lecon pour tous. »

A ce propos, notons qu’en Angleterre, la discipline
de la route est formelle et que les statistiques des acci-
dents, contrdlées par les Automobile-Clubs, sont rigou-
reusement complétes, ce qui permet de les donner
pour base aux études de prévention.

Chercherait-on 3 diminuer aux yeux des usagers des
chemins de fer cette confiance que le voyageur a le
droit d’éprouver pour un mode de locomotion présen-
tant la sécurité presque absolue ? On n’ignore pas, en
effet, que le transport sur rails est pris pour Punité de
sécurité tandis que I"automobile, le bateau, I'avion, ne
donnent que des fractions de cette unité-l1a. Ces véri-
tés sont parfaitement connues dans le monde de la
presse et I’'on n’a aucune raison de les combattre.

Aussi, les motifs de la facon habituelle d’agir de I'in-

~ formation sont beaucoup moins profonds et le sont
tout 3 la fois beaucoup plus.

Ils sont moins profonds parce qu’ils sont irréfiéchis,
parce qu’ils ne sont qu’un besoin irraisonné de mettre
en vedette la « catastrophe » de chemins de fer, la
« catastrophe » miniére. lls sont plus profonds parce

qu’ils traduisent, par ce besoin, la déception aigué,

bien aque mal définie, d’une foi naive tout entidre
donnée au monument admiré de la technique.

L’automobile, elle, s’en va ol elle veut. N’importe
qui peut Ia conduire. Les accidents qu’elle provogue ne
proviennent, le plus souvent, que des defau!lances di-
rectes de Phomme.

Le train, lui, il va guidé par le cadre imposant des
rails, des signaux, des horaires. A chaque seconde du
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jour et de la nuit des milliers et des milliers de trajp,
se poursuivent et se croisent sur le formidable apparej ¥
des réseaux. Cette circulation intense apparait comme
surnaturelle a celui qui veut bien se la représenier, |,
défaillance humaine qui se cache dans les forces physi. |
ques, dans les forces morales, dans les forces de la m,.
tiere ouvrée est traquée scientifiquement, mérhod;.
quement, tenacement par les épreuves multipies (o
sécurité, par les enclenchements, par les surveiliance
de toutes sortes. Elle est bloquée par le tissu sexé, do
jour en jour plus serré, du filet de tous ces conirdle,
Qu’une maille céde, elle s’échappe et c’est 1a qu'est
Paccident et c’est de cela qu’on s’émeut. Qu’une petite |
fente apparaisse dans le bloc énorme de ce granit,
voild ce qui étonne et voild ce qui provoque — sang
qu’on veuille méme y penser — ces déberdements de
vaines informations dont on exagére — toujours mal-
gré soi — le c6té dramatique.

7

Il en va a peu prés de méme pour les mines, ces im-
menses laboratoires d’ou I'aléa est, 3 présent, 3 pey
prés banni.

Nous devons déplorer cette facon de procéder s
éloignée de la discrétion de la presse étrangire en
pareil cas. '

Nous devons regretter que cette contre-propagande,
involontaire, certes, mais combien efficace continue 3 &
éloigner de notre pays les touristes étrangers.

Mais nous devons surtout, nous techniciens, lui re-
procher de former le prétexte des critiques faciles qui
nous afteignent 3 travers I'injuste suspicion portée sur
nos installations ferroviaires et miniéres, exemplaires,
pourtant, sous de nombreux aspects. ;

Un revirement de la presse en cette matiére est pa-
faitement souhaitable.

C’est au contraire I'accident di aux « amateurs»
qu’il est intéressant de mentionner et de décrire avec
soin afin qu’il devienne un exemple et une lecon pu-
blics.

Enfin, pour nous techniciens, si cela est possible,
appliquons-nous davantage encore, chacun dans notre
role. Cherchons et perfectionnons toujours et tachons §
de satisfaire tout de méme Pinsatiable exigence des
hommes.
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y Le Stade Henri-Cochet e

]

par M. G. BALAY, ingénieur E. C. L.

|engouement des nouvelles generatlons pour les cho-
s (u sport a posé de nombreux problemes auxquels
s Stades modernes doivent fournir les solutions les
plis ingénieuses, comme les plus élégan{es, pour satis-
hire &+ toules les exigences.

Si ces problémes, concernani la mise en application
le lerrains appropriés a cerlains sporls, ne présentenl
js lonjours un intérét de technique pure, susceplible
le captiver l'altenlion des ingénieurs, il nous- a semblé
quie, pour d’aulres raisons, les iecleurs de « Technica »
wouveraient de I'inlérét a une étude sur un slade comme
I Slade Henri-Cochet. '

En eifel, d'une part, la création d'un stade de cetle en-
wrgure conslilue un événement d’importance méme
lans vne cité enlreprenanle comime Lyon.

Fig. [. — Le vieux fort de Caluire.

Par ailieurs, cetle édificalion a mis en évidence lef-
il de réalisation magnifique enlrepris par un grand
thib spartif : le Foolball-Club de Lyon, effort qui fait le
lis grand honneur & ses dirigeants, car c'est grace a
“lle\llahte toule sportive que, malgré la crise, ils ont pu

liompher de (ous les obstacies.

Celle initiative hardie a posé aussi, auprés des pou-
Wits publics et de la municipalilé lyonnaise, doat les
Wcours précieux sonl a souligner, la queslion de la
Mppression du fort de Caluire.

Cesl mainlenant chose faile.

Sur Femplacement de ce vieux fort, le nom presti-
Geus ('Heni Cochet, tout palllcuhéremmt associ¢ &
felle belle véaiisation, servira de pavillon & un slade.

http://histoire.ec-lyon.fr
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TRANSFORMATION DU FORT DE CALUIRE
EN UN STADE

C'est beaucoup de T'histoire de Lyon qui a da élre
évoquée le jour ou la Viile de Lyon acheta aux Domai-
nes le fort de Caluire et ses dépendances, de pari el
d’autre de la rue Coste, que suit le tramway allant de
la Croix-Rousse aux Marronniers.

Quoi qu'il en soit, la Ville de Lyon, unc fois en pos-
session de ce forl, enlreprit d’en céder une partie impor-
tante 4 une sociélé de lotissement, L’Avenir Croix-
Roussien », qui édifia sur ses terrains des maisons par-
ticulieres avec jardins. _

Elle conserva la partie constituant le fort propremeni
dit et les fossés qui l'entouraient, se proposanl de 'af-
fecter au F.C.L., obligé d’abandonner ses installalions

2. — Le terrain du nouveau Stade.

du Grand-Camp, en bordure du Rhone, a cause de la
proximité des puits [utranls du Service des Eaux.

Le forl, auquel on accédail seulement par un
ponl-levis, comportail une caserne, des abris de
bombardemenls, des casemales, des galeries souler-
raines multiples, une poudriére recouverte et prolégée
par des butles doni la parlie supérieure se {rouvait a
une dizaine de méires au-dessus du sol de la caserne.
La profondeur des fossés élait elle-méme d'une dizaine
de meétres, c'élail ainsi une diflérence de niveau de plus
de 20 meires enlre le fond des fossés et le sommel es
buttes.

Les travaux de nivellement ont élé effectués par des
chomeurs, sous la direction des Services de la voirie de

3
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Lyon. Plus de 25.000 meétres cubes de terre ont été
ransportés des bultes dans les fossés intérieurs ou ex-
térieurs. Les démolitions de la caserne et de la pou-
driere ont été effectuées & la mine. .

Les fossés exiérieurs n'ont élé que lrés parliellement
combiés par les lerres en surélévalion, lransformces en
« décharges publiques » ; ils ont régu a ce jour plus de
30.000 melres cubes supplémentaires de matériaux di-
vers. Ils devront en recevoir encore un volume sensible-
ment égal pour atteindre les niveaux intérieurs les plus
proches.

De ce fort, & la masse imposante, 1l ne restera bientol
plus Irace. Aux aspérilés rébarbatives des créneaux fe-
ronl place les grillages d’'un beau parc de sports ac-
cucillanl ; aux bruils de ferraille de ponli-levis, aux
sourds grondements des mortiers, comme au silence
caverneux des voules enfouies sous d'impressionnanies
masses de pierre, succéderont ies rires joyeux de
joueurs el joueuses, les applaudissements, les claque-
menls des raquetles ou des crosses de hockey, les oppo-
silions agréables de verts gazons et des tennis rou-
geoyanls, les impressions harmonieuses enfin se déga-
geanl des altiludes sporlives, des couleurs [raiches et
des parures diverses toules sobres el éléganies d'un
beau stade.

~ DESCRIPTION DU STADE

La Maison.

Située dans la partie sud de la médiane nord-sud, elle
couvre 600 meélres carrés environ.

De conception trés moderne, eile est formée d’un rez-
de-chaussée "et d'un élage, ce dernier est couvert par
une lerrasse munie de pavés de verre pour éclairer les
régions centrales.

L’architecte, M. Charles Donneaud, a utilisé comme
fondalions le mur d'enceinte, il a conservé sur une par-
lie de la surface des votliles magonnées servant de base
a une fraction du premier étage.

Le rez-de-chaussée comporte quatre vestiaires d'adul-
tes munis de douches et installations sanitaires, deux
vesliaires d'enfants, un dépot de matériel, une cave et
une-chaufferie.

Au premier élage se trouvent un vesliaire pour dames,

. un secrétariat, une salle pour jeux divers, I'appartement
du gardien, une cuisine spacieuse, une salle de restau-
rant prolongée par une vaste terrasse d'ou la vue sur
les monis du Lyonnais est remarquable.

http://histoire.ec-lyon.fr
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Les Tennis,

Neuf courts de lennis ont été conslruits, lous orientes
nord-sud. Des allées les séparent judicieusemeni et Jos
séparalions rendent les huit courls indépendants, clq.
cun possédant son entrée particuliére.

Dimensions. — Les dimensions réglemenlaires ('

tennis de championnat sont de 18 m. 30 sur 36 m. §(.

Cependant plusieurs clubs ont adopté comme mesures §
_ pour leurs {ennis :
Au Stade Henri-Cochet, les dimensions adoptées pour

18 metres sur 36 metres.

les courts sont de cel ordre.

Un court, dit « court d’honneur », est réservé aux

malches et aux joueurs classés.
I1a été prévu de 20 meétres sur 40 metres, ce qui le

surclasse par rappor! a de nombreux courls de cham-

pionnat.
Les espaces latéraux ont ¢té prévus assez vasies, i

sont destinés & recevoir des gradins pouvanl conienir &

environ 1.500 speclateurs.

Nous avons cru intéressant de fixer par un croquis
{lig. B) les dimensions exactes dun des tennis du-F. C. L.

et de donner les renseignements qui suivent sur la lech-
nique d'un tennis moderne, telle qu'elle a élé appliquéc
aux tennis du Stade Henri-Cochet, comme sur la lech-
nique nouvelle appliquée au sol du « mur d'enlraine
ment ».

Construction d'un tennis. — Elle exige une « aire

absoiument plane. Ce résultal ne peul éire oblenu uni-
quement par le nivellemenl d'un lerrain naturel (pré, 3
cour, ete.). Il faul donner une base dont dépend la qua- ']
lité de régularité du « court ». Eviter, par conséquen!,
les terrains rapportés. Dans lous les cas un « héris |

son » assurera un excellent résultal. C'est comme dans
les iravaux des ponls el chaussées, un empierremenl ci

bloc d’une dimension moyenne de O m. 15 4 0 m. 20 de -

coté, enfoncés de niveau dans le lerrain. Ensuile des
débris de pierre plus pelits remplissent les inlervalles.

Le toul est rouié plusieurs fois. Celle préparalion « §
d'absorber les 4
eaux de surface par temps humides. Sur ce « héris -1

I'avantage, en somme indispensable,
son », il est répandu une épaisse couche de macheler
de 0 m. 20 4 0 m. 25 d’épaisseur, soigneusement roul
el nivelée. La surface ainsi obtenue esl perméable. Ell

ne garde pas d'eau, mais par temps sccs, elle devienl ]

poussiéreuse. Il faul ensuite terminer le court par un
chape de « gorrhe » ou de produils spéciaux qui dow-
nent, lorsqu'ils sont lenus légérement humides, la sou-
plesse voulue au lerrain. Celte couche a environ 0 m. (0.

Un tennis de 18 melres sur 36 recoil jusqu'a 45 tonnes

de ce produit.

http://www.cemrélievns—lyon.net
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Fig. 5. '
Un lennis doit élre conslruil en légére surcélévalion rouge pour le sol, el on a recours au vert des plantes,
avec lalus de 45 degrés sur les cotés, suwant utilisation arbusles, disposées sur le fond des courls pour servir
du lerrain. - d'écran favorable & la bonne visihilité des balles et l'at-
Nous résumons, dans Jes deux croquis ci-aprés, ce lénuation des reverbérations. Pour la coloralion en
quil faut faire (n° 6) et ce qu'il ne faut pas faire (n° 6 bis). rouge des terrains, on a employé un produil spécial, le
La raison de la construction effecluée comme il est « rougissol », qui n'est pas, ainsi qu'on pourrait le
dit (n° 6) est une queslion d’écoulement d'eaux facile a croire, de la simple brique pilée.
comprendre. : Les plus grandes préoccupalions d’enlrelien d'un
, [ . lennis en terre ballue sonl 'arrosage el le roulage.
G ot }cu.d‘ ’mrq : Une bouche d'arrosage doil se trouer vers le filet, en
dehors du court, de maniére & pouvoir arroser sans

E entrer dans le jeu, en pluie fine, afin de ne pas détrem-
per el creuser le sol avec un jet trop importanl.

Par temps sec, le jeu sera arrosé le soir, parce qu'il
se produit dans la nuit un siphonage ; 'humidité du
sous-sol c¢tanl allirée (capidarité) par l'humidité créée
superficiellement par l'arrosage. Cela provoque le ren-
forcemenl de I'humidification de celle couche supérieure

©qui peut alors recevoir le roulage ; celui-ci sera fait de
Ce qu ‘I ne }Mf fﬂﬁ }0-"‘0 préférence le lendemain matin, pour les raisons ci-des-
: : sus el dans les deux sens, en long et en large.
‘ l - Avanl chaque partie, il est recommandé de passer le
: filet rateau, destiné & égaliser les grains superficiels du
‘ W _ ) court, puis a l'aide d’un balai de coco on peut balayer
Fig. 6. Fig. 6 bis. .

légérement les bandes.

Bandes. — On emploie différents tracés. Certains
emploient des bandes en mélal, mais ces bandes présen-
tent I'inconvénienl de pouvoir provoquer des chutes. De
méme les bandes de chanvre, qui présentent 1'inconvé-
nient supplémentaire de pourrir rapidement.

Le procédé te plus empioyé, et qui a été adoplé au
Stade Henri-Cochet, consiste & peindre les tracés a
l'aide de produits spéciaux, comme le « Tennissine ».
Ce procédé garanlit le {racé pendanti une saison.

Si le courl empigle sur un lerrain en remblai, il faut
ménager au bhas du remblai obligatoirement une rigole
leslince & 1'écoulement des eaux.

Les entourages se font en général de 3 meires de
laal & 8 m. 50 el sont composés de piyuels d’angles,
wvec jambes de force, et de piquets simples en fer avec
lendeurs et fils galvanisés tenus soit dans une murette
fui entoure le court, soit dans des dés en béton de
fm. 40 d’épaisseur environ. Le grillage, 41 millimetres

il n° 8, en -triple torsion, a une longueur utile de 108 A.cal.lse de lg ql‘lalilé que doil r-,éum"r un .cour.'t de
Mélres environ. On réserve une ou deux porles latérales lennis, il est faf”l? & comprendre (u'on interdise rigou-
owau hout, suivant les préférences el la disposilion des 1‘eusement 'fle pC_HC.ll'OI‘ sur un courl avec des chaussures
lenx, Les griliages, 50 millimetres fil n° 14, a simple en cuir et & plus forle raison & talons.
fsion, sont, pwfuable% Mur d’entrainemenl. — Tl permel de s’entrainer au
On réalise des courls de leinte verte ainsi que des tennis et d’acquérir, par la vitesse du relour des balles
turls de feinle rouge. du mur sur la raquetie, des réflexes rapides.
Mais la lechnique du jeu a fait prévaloir la ieinle Le mur est en ciment. 11 a 9 metres de largeur,
http://hstore.ec—lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
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3 m. 50 de hauteur, el pour éviter la sortie des balles,
une hauteur de grillage de 4 m. 50 l'entoure. Le mur
est peint en vert de préférence avec la bande de filet
peinte en blanc sur le mur a la hauteur réglementaire.

La composition du sol est la méme que pour le tennis,
cependant, au Stade Henri-Cochel, on a prévu, pour
faire ressortir les avantages d'une technique nouvelle,
un sol en « Solfix ».

Ce sol, composé de machefer de différentes épaisseurs
superposées, esl bloqué a l'aide d'un produit liquide ag-
glomérant sur lequel on applique le rougissol.

L'intérét de ce sol est d’étre ferme, sans touiefois
avoir la dureté du ciment ou du bois. Il a la souplesse
des terrains en lerre battue, donl ii a le méme rebon-
dissement, el il est imperméable, ce qui nécessile son
élablissement avec une légére pente pour les eaux. -

Son principal avantage est de supprimer pratique-
ment l'entretien, qui se réduit au début & un simple rou-
lage pour bien faire pénétrer le rougissol dans le sol.
Le surpius de rougissol s'élant ¢liminé pelit a pelit,
loute poussiére se trouve ainsi supprimée.

Un auire intérét de ce terrain réside dans le [ail qu'il
n'est pas sujet au phénomeéne du dégel et peut durer de
nombreuses années. Il n’esl pas non plus sujet aux
ramollissements dus aux échauffements du sol sous l'in-
fluence du soleil.

Pour toules ces raisons, ce lype de sol parait appelé
4 se giénéraiiser pour la construction des tennis.

Autres jeux.

Piste d’'athlétisme. — Le Stade Henri-Cochel posséde
une piste rerharquable en « cendrée » spéciale, corres-
pondant a la derniére {echnique.

Ce n'est pas de la cendre pure. Celte cendre ast mé-
langée avec un produit liant (gorrhe, iennisol) donnant
une cerlaine « rapidité » a la piste.

Elle a eu la méme préparation que les lennis jusgu’au
machefer, c’est-a-dire : « hérisson » en pierre et mache-

Logue

b foveha

_sées au crible. La chape spéciale de cendrée telle qu'eile

—

fer roulé trés fortement et de différentes grosseurs pas.

--—-

est définie ci-dessus a été prévue de 7 & 8 centiméires
d’épaisseur. Cette épaisseur est imposée par la hauiew
des poinles des souliers d’athletes. 11 est nécessaire que
ces pointes ne pénélrent pas dans le machefer.

La piste se compose de deux parties

1° La grande piste circulaire, dimensions olficielies :
3556 metres & la corde ; largeur, 6 m. 25, soit cinq cou-
loirs de 1 m. 25 pour les courses de moins de 500 ms.
tres ;

2° La méme piste, mais sur un coté seulement (a lesy)
a une parlie droile, du sud au nord, pour les « 100 mé
tres » et le « 110 meires haies ». Elle a environ 12
meétres de longueur et cing fois 1 m. 25 (B courcurs)
= 6 m. 25.

Une bordure en ciment, dite aussi « lisse basse » I
limite sur le coté intérieur.

Pour réaliser des virages trés tournants au poinl dv
vue course de vitesse, el afin que le coureur ne soii pi
contrarié dans ses foulées, dans les parties circulaire:
de cette piste, chaque virage a été calculé avec irois
centres.

Hockey. — A V'inlérieur de la pisie, un
hockey a éi¢ aménagé dont nous donnons
qui en précise les dimensions (fig. 7).

Le sol est constitué par un terrain trés préparé pour
qu'il y pousse un gazon spécial permettant un bon rou-
lement de la balle. Deux semis ont ét¢ faits, un premio
de grosses graines et & I'éclosion de celles-ci un secon
semis de graines trés fines presque invisibles a I'ceil nu.

Lancement du poids. — Cercle de 2 m. 13 permeltail
I'élan du lanceur. Le poids devra élre lancé dans u

terrain de
un Crogquis

‘secleur de 90 degrés ayant un rayon d’au moins 15 mé

tres, comme l'indique le croquis (fig. 8).

Lancement du disque. — Cercle de 2 m. 50 pour per-
mellre I'élan. Espace libre de 35 metres dans un seclew
de 90 degrés (fig. 9).
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Lancement du javelol. — Piste d’élan de 30 métres _ “rbiuww
de longueur et 5 meéires de largeur. Espace libre de }‘4‘ 20" iawvi
50 metres pour le jet avec un butloir appelé « pas de Hevivon
lancé » (ﬁg 10)

LY

ﬁ#ﬂ,’ 6,14 g
/ , .
[hackr o) 10 ';go
Fig. 8.

<

lies emplacements ont éié prévus pour les sauts : ! -
saul en hauteur, saul en longueur, saut a4 la perche, 5. . anis
dont les dimensions sont fixées sur les croquis ci-joinls. Fig. 11 et 12. — Détail de la boite d’appel.

-0

™24

el dont les dimensions sont de 70 sur 90, regoit la per-
che 4 0 m. 30 du sautoir et la fosse ou se recoivent les
sauteurs mesure 5 mélres de large sur 5 meéires de lon-
gueur.

"

3.

T RET R

Fig. 9.

Le saut ¢ la perche (fig. 11 et 12) est composé d’une piste 3
d'élan de 30 m. de long sur 1 m. 25 de large, et d'un « sau- &y, .
toir ». Une hoite d’appel avanl une forme irapézoidale AN] Sautorr
i
fSMA&quzdﬁjmaidz_ !
. ‘ : i
\--_4\./ f e e e v = s
gy \TaaAJé’. '
166 fameers !
L]
¢

m
QY oM.,

j“i‘% depm

30

http://histoire.ec—lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
http://bibli.ec-lyon.fr



Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres

8 , ' TECHNICA

Association des Centraliens de Lyon

N°¢ 19. — Septembre 1934

F

Le saut en longueur a une piste de 40 métres de long,
1 m. 25 de large, et aprés le saut une fosse de réception
de 10 métres de long (fig. 13).

Le saul en hauteur a une pisle hémisphérique d’élan
de 16 m. 25 de rayon (fig. 14).

La fosse a 7 métres de large sur 4 de longueur.

Par unc disposilion spéciale due a la proximité. de la

piste, les sauleurs qui attaquent de biais la corde peu-
? »
- -t
A
;osse N
de VAY
Saut 4
v v
: u o
"~ <>
A,QJ"/ 3766
I~

Fig. 14.

~un filtre (hérisson de pierre de 35 centimetres, mache. &

— 2

vent bénéficier d'une longueur d’élan d’une vingtaine d,;
metres, :

Les fosses de réceplion des différents sauls sonl crey.
sées & 80 centimeires de profondeur. Elles comprenney §

fer sur 15 cenlimelres, mélange de sciure et sable fipe
ment criblé de 30 centimetres).

Dans certains cas on emploie avec avantage du sahl *
de grés cru communément appelé « sable & lapin ».

Pour conclure, nous ne pouvons mieux faire, il noy §
semble, que d'inviler tous ceux qui seront inléressés py |
‘cet exposé, & aller visiter ce stade ; iis ne manquere: *
pas d’en apprécier la remarquable situation, la quali; -
de l'air ainsi que la vue séduisante sur l'ample pan.
rama des monis du Lyonnais.

T

Nous remercions vivement les personnes qui nous oyf -
aidé a réunir les éléments de cette étude et en parlia-
lier M. Callet, directeur de I'Enseignemen! profession -
nel du Rhone, ainsi que M. Donneaud, archilecle ¢;
Stade Henri-Cochet, et 1a Maison Cochets-Sports, agen
de Charles Bouhana, le lechnicien trés connu de Pani
qui a établi, enire autres, les terrains du Stade Roland
Garros.

Guy BALAY, E.C.L. 1922,
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[a crise, cause premiére de la recherche scientifique

* 2

Par M. M. CHAMBON,
Ingénieur E.C.L.

et du progrés industriel ¢ o o

L’automaticité en chauffage central -

Alors que certains esprits superficiels dénoncent les
brogrés de la mécanique comme la cause premiére, voire
nique, du chémage el de la crise, nous voyons cette der-
hiere leur infliger elle-méme le plus formel des démentis,
en exigeant sans cesse de nouvelles études scientifiques
lans le seul but de perfectionner 'automaticité dans le
nachinisme. Car ce n'est encore que dans ceite voie qu'on
huisse de nos jours chercher les économies que la luite
our la vie rend de plus en plus obligatoires, en attendant
Iy trouver le plus de bien-élre pour tous que nous de-
Tions en retirer.

Ainsi le progres de la science et de I'industrie, sa fille

binée, est-il vraiment nécessaire, au sens mathématique
il (erme, et d'une constante pérennité. Nous sommes loin
elre de ceux qui se lamenteront & le constater ; aussi
bien, Technica a-t-elle depuis longtemps, nous dirons
in‘me depuis toujours, pris position et developpe son
point de vue dans cette question plus sociale qu’écono-
mique d’ailleurs.
Nous nous proposons, en illustration de ces principes,
e montrer ci-aprés comment le marasme des affaires et la
iminution du pouvoir d’achat de chacun, qui en fut la
onséquence, — ow la cause, —- ont été la raison déter-
ninanle de la recherche scientifique dans un domaine ot
¥empirisme avait les plus helles letires de noblesse, puis-
[ee leur origine se perd dans la nuit méme de la préhis-
oie ; nous voulons parler de l'art du feu, devenu la
tience du chauffage.

Nous n’aborderons point ¢videmment le probleme que
ous appellerions du chauffage unilaire, par feu direct
filre deux cailloux, ou dans un poéle d’apparlement, —
© qui, au fond, revient exactement au méme. Dans ce
lomaine, en effef, comme en régle quasi générale, dans
lous ceuy qui intéressent la vie matérielle de 'homme, le
'ogrés n'a pas consisté & améliorer I'engin s'adressant a
!lndmdu mais & créer l'appareil, voire 1&[)[)&[‘611130’6‘
trmettant de satisfaire, plus aisément et mieux, aux be-
$0ins d'une certaine colleclivité. Ainsi, I'idée qui a congu
*Fhemln de fer est sceur de celle qui a créé le chaufiage
ral. Le confort a é1é acquis 4 1a maison par la substi-
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tution de la chaudiére de 'immeuble, parfois méme dc
Pagglomération, aux foyers de chaque piéce habitée,
comme il le fut en voyage, lorsque le moelleux fauteuil du
pullmann vint remplacer les cahols du carrosse.

Cette prise en considération du besoin collectif a Ia
place du besoin individuel, a considérablement favorisé,
partout ou elle s’est réalisce, le progres de la science
appliquée, en offrant aux chercheurs un champ d’action
beaucoup plus large. Ainsi, le chauffage central, en se
révélant plus pratique, phis confortable, a-i-il encouragé
ses pionniers & I'engager davantage dans cetle voie du
machinisme, de I'automaticité qu'ils lui avaient ouverte,
en quelque sorte, en ramenant sur I'unité, — la chaudiere,
— le travail de mise en rouie, d’eniretien et de surveil-
lance du feu qu’il fallait autrefois exéculer sur la pluralité
des foyers individuels. Tout naturellement, l'esprit hu-
main a alors abordé le probléme qui subsistait cependant,
celui de 'automaticité entiere, par la suppression du tra-
vail humain que la chaudiére réclamait encore. Et, tout
nature]]ement _pour résoudre ce prohlémﬂ l’mprit hu-

nalurelles qu 11 ait su domesthuer 7 électrlmte, Il a ima-
giné de faire jouer & un dispositif dont Vélectricité était
I'ame, le rdle d'un chauffeur plus qu'humainement cons-
ciencieux et attentif, qui réglat exactement I'allure de sa
chaudiére en fonclion de la fempérature régnant-a Uexté-
rieur, de facon & n’envoyer aux locaux & chauffer qu’au-
tant de calories qu’ils en perdaient, et 4 les mainfenir ainsi
& une température voulue el cousiante : le réglage lher-
mostalique était né.

Le point commun 4 tous les appareils de chauffage auto-
malique, appareils doni nous rappellerons brigvement Jes
principes, est en effet T'utilisation de thermostats. En ré-
glant judicieusement et sans défaillance. comme seuls
peuvent le faire des appareils automatiques, la marche dn
générateur de calories en fonction des besoins, ces insiru-
ments ont surtout pour but d’éviter la surchauffe des In-
caux pendant les journées d’hiver ou la température
atmosphérique reste modérée, el ainsi d’empécher le gas-
pillage du combustible, conséquence obligaloire du chaui-
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fage manuel dans ces circonstances-1a. Ei nous retrouvons ¢conomies dans certains cas, en permeliant Uemploi ¢y, ¥
bien nolre initial principe des économies par le machi- combuslible un peu moins cotilenx. '
nisme. Mais c’est en raison de la continuation de la crise, ¢ §

aussi, 1l esl vrai, a cause des augmentations diverses que | :
subissaient les prix des mazouts que l'on s’est toum;, E
nouveau vers un produit nettement meilleur marche, o,
le charbon. On a donc cherché el 'on y est parvenu aujoy.
d’hui d'une maniére tout a lail salisfaisante, a appliquer §
les avanlages du réglage thermostatique sur des inslall,. -
lions ot l'on arrive & employer méme des charbons vy

menl bon marché, comme le sont les charbons francai ‘
el en parliculier les fines el les pelits grains calihn’vs_o, .

Ces briileurs a charbon étant des appareils relaiivemey ':
récents, nous nous permettons de les décrire un peu lo.
guement. A T'heure actuelle, les brileurs courammey
fabriqués et vendus en France, peuvent se.classer en deyy
types, différant profondément par leur principe méme d.
fonctionnement. Cependant tous ces appareils ont ceci |,
commun qu'ils sont a soufflage d’air.

Le tirage nalurel d'une installation ordinaire suffil Iy
plupart du temps lorsqu’on consomme des charbons d'uy
calibrage assez gros, oll les morceaux laissent entre ey
des passages suffisants a4 'air comburant. Mais la soul

La nolion de conlrole lhermostalique s'esl développée
lout particulierement grace a l'exlension prise par le chauf-
fage au mazoul. Ce produit présente, en effet, a ce sujet
des qualilés incontestables qui en faisaient le combustible
idéal : sa manutention est aisée et propre, par simple pom-
page, son alluinage est relativement facile et sa combus-
tion ne laisse pas de résidus. De 1a & imaginer un procédé
de réglage de 'allure de la chaudfére, par extinctions et
allumages successifs, il n'y avail qu'un pas. Un appareil
thermostalique est mis en relation étroite, selon le cas,
avec l'eau de la chaudiere, ou la vapeur qu'elle produit,
ou I'atmosphére du local & chauffer. La dilatation d’une
lame ou la compression d'un ressort, ouvre le circuil élec-
irique qui actionne la pompe d’alimentation en combus-
lible et le ventilateur de la soufflerie et qui a provoqué
méme, par l'intermédiaire d’un transformateur, I'éiincelle
chargée d’allumer le mazout. Tout cet ensemble d’organes
qui constitue le britleur proprement dit est, ainsi, automa-
tiquement arrété dans son fonctionnement lorsque le
décide le thermostat, ¢’est-a-dire en définitive, lorsque les . ) Saits
hesoins en calories sont satisfaits ; il est aussi automati- flex*{e est Ohhgam’}"e si I'on veut pouvoir employer des
quement remis en route quand ces besoins se manifestent grains plus fins qui présentent I'avantage d'gtre d'un pri
de nouveau. Ce principe simple d'allumages et d’extinc- bealfcoup plus bas. ) ' s
lions successifs est parfois remplacé par celui d'une mise D’autre part, tous ces brileurs a charbon ont encore it

en veilleuse alternant avec une marche poussée, ces deux point semblable, cest quils sont controlés et actionnés
allures élant commandées par le thermostat. par un régulateur thermostatique, qui, faisant interveni
une certaine automaticilé (mise en veilleuse du feu par

D’une fa(%o_n ‘comime de ’l’autre, ce mode de Ch'anfage arrél du ventilateur lorsque la demande de calories ne
ou, plus premsemeqt, de réglage du .chanfage, a permis, nécessite qu'une marche lente) ajoute a I'économie en qua-
— et les usagers L'ont vite compris grace aflx'résultats lité déja réalisée sur le combustible, une économie e
ohten'us dans diverses installations, — de re.a?lse{' dans quanlilé obtenue par la suppression du gaspillage de e
certains cas, de sérieuses économies sur l'utilisation du Tai-ci. ° °
charbon, combustible cependant meilleur marché que le : R o
mazout, ,mais qui se prétg moins 4 un réglage therx(lllo:ta- Le premier type de ces bl‘u‘IEI]'I‘S ,'coimprend e.qsentlglle
lique parfait, m.ent une Iamelhlvée dw-charbon al mteneu'r de la chaudiérg

ol la combustion a lieu de la méme maniére, — soufflagg

Nous ajouterons encore une preuve a 'appui de la théo- et réglage mis & part, — que dans une installation ma;
rie de réalisation des économies par I'automaticité com- nuelle courante. Certains, dits pelleteurs, projetient I
plete, méme compliquée, quand nous aurons dit un mot de grains d'une maniére continue ou périodique, sur la gril§
certains brileurs & huile lourde, spécialement étudiés d’origine de la chaudiére, en prenant ce charbon part
pour l'utilisation d'un mazout d'une certaine viscosité, procédé mécanique quelconque, au fond d'une trémie QUi
celui que les pétroliers dénomment le fuel oil léger. Ce fait partie du hraleur. Cette trémie se remplit a la maii
produit s'est refusé, au cours des essais auxquels on I'a en principe une fois par jour, lorsqu’on vient décrasser
livré, & s’allumer au contact d’une simple-étincelle électri- chaudiére en en refirant le machefer produit au cours i
que, et on a dfi alors faire intervenir un moyen terme : la combustion de la veille. Certains constructeurs onf
on a amené au braleur une tuyauterie de gaz d’éclairage. adjoint & leurs appareils une amenée automatique d
A la mise en route, une vanne magnétique ouvre 'arrivée charbon depuis une soute, et méme un enlévement mé
dw gaz que Détincelle électrique du transformateur nique des machefers. Peut-tre est-ce compliquer aing
enflamme, et qui, & son tour, par un suffisant dégagement heaucoup un appareillage déja délicat, pour un résultal
de chaleur, met le feu au fuel oil. Celui-ci allumé, la vanne un peu maigre.
de la tuyauterie de gaz se trouve refermée automatique- Ces appareils pelleteurs soni relativement peu 1™
ment. Et 'opération se répéte aussi souvent que le régu- breux et la plupart des brileurs du 1¢ type ressemblent
lafeur thermostatique, aprés avoir tout arrété lorsque la plus ou moins au schéma n® 1.
production de chaleur efit ét¢ superflue, estime devoir tout Leurs organes principaux sont : une trémie quotidie?
remetire en route quand cette production redevient néces- nement rechargée, un moteur électrique placé asse’ loin
saire. Cet ingénieux dispositif, malgré son prix quelque de la source de chaleur pour ne-pas en élre incommodé. el
pew élevé, arrive & rendre de grands services, ¢'est-a-dire, commandant, par I'intermédiaire d'une boite de vilesses
puisque tout revient a ceci, & faire réaliser d’appréciables une vis sans fin placée au fond de Ia {rémie. Par celle s
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Fig. n° 1. — Coupe schématique d'un brileur & charbon du 1 type.

lecharbon est amené dans une cuve-foyer qui conslilue la
gille ;roprement dite, qui doil élre substituée a la grille
kiistante dans le cas oit 'on veul adapler cel appareil sur
me insiallation déja réalisée. Des plaques a4 machefer
wmpleient les brileurs d'une cerlaine puissance, donc
due certaine dimension. '

Le mioleur élecfrique entrainant la vis continuellement,
quelle ue soit la position des pignons de la boile de
iilesses, il en résulle une alimentation réguliére et perma-
nente de la grille en combustible. Le venlilateur mt par le
néme moleur fourni l'air total nécessaire & la combustion.
Parun conduil, cet air se répand dans la chambre de soul-
lage ¢t pénelre dans la cuve-foyer par les luyéres amé-
nagées A la partie supérieure.

La combuslion n’a lieu qu’a la surface du charbon qui

ranplit le foyer en montant peu & peu et en rejetant ainsi,
s le pourtour, les cendres et les machelers, soil sur les
flaques ad hoc, soit sur une espéce de plancher
télraclaire établi & cel effet dans le foyer de la chaudieére.
Dans la mise en veilleuse du feu, alimenlation est arrétée
ivec le venlilaleur.
' On comprend de suile I'avanlage de ce systéme, qui
permel de proporlionner, dans un lemps déterminé, la
fuantité d’air envoyé par le ventilaleur, et la quantité de
tharbon {ransporté par la vis sans fin.

La fimivorilé ‘de l'ensemble est d’ailleurs parfaite,

iéme avec des charbons conlenanl une forte proportion
le malicves volaliles, car celles-ci distillenl au fur et &
hesure (ue te charbon s’¢leve dans la cuve-foyer el les
§iz produils bradent a la pavlic supérievre lorsqu’ils se
tangenl avec I'air qui sorl des luyéres.

D'assez nombreux constructeurs ont labriqué des appa-
eils élablis sur ce principe, chacun d’eux ayant des parti-
lelal‘ilés de fabricalion porlant, soil sur le dispositif

tmultiplicateur (hoile de vitesses, engrenage & cli-
luet, elc.), soil sur le dispositif d’alimentation (vis sans
»ﬁn, Doussoir), soit sur la commande méme de ce dispositif

http://histoire.ec-lyon.fr
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(commande éleclrique, commande hydraulique, ete).
Mais le principe de tous ces appareils reste fe meme e
leur but est loujours celui qui serl de mobile acluel a ta
plupart des recherches humaines, celui dont nous avons
parlé au débul de ces lignes, la suppression de eltorl

Fig. n° 2. — Vue d'un braleur & charbon du 1°™ type.
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physique et 'abaissement de la d¢pense pécuniaire. Nous fls comprennent, eux aussi, 1ne (rémie ol le chuy,
avons vuw que ce double résultal a é1é assez bien atteint en esi emmagasiné journellement el d'out il descend por gy
I'occurrence. i . vité & l'intérieur d'une cuve-foyer dans laquelle 1= goy.

Cependant ce type de brileur présente deux inconvé- flage s’obtient lout le long d’une tuyére refroidie par 'eay,
nient.s, quj‘ tendent I'un comme l’autre,' a limite}f I'éco- La cuve-loyer est elle-méme refroidie par une ctepyj., |
nomie réalisée par leur emplpl. Le premier est qu ils sont d’eau dont I'enirée et la sortie sont reliées au dépas| of y,
assez complexes de constitution, moins délicals cependanl retour de l'inslallation générale, de maniére & v “mi‘“_

que les braleurs & mazout, mais encore assez minutieux

, ; " o lenir une circulalion constanle.
dans leurs divers organes, pour pouvoir peut-étre subir

‘des pannes, a la vérité de trés faible imporlance, surtoul L’air de la tuyére, en passant sur le charbon eniiiny,
dans les appareils & dispositifs mécaniques, mais surtoul forme un gaz combuslible dirig¢ vers l'intérieu: de },
pour éire d'un prix d’établissemen!l moyennement élevé. _chaudiére o1, renconiranl une arrivée complénlaiy
Le deuxiéme inconvénient, plus important, est qu'ils ne d’air secondaire, il brale complétement sans laissc. ey
s’appliquent, d'une fagon vraiment pratique, qu'a des résidu. ;

chaudiéres a grille amovible, car dans les aulres, il faut
remplacer un certain nombre de seclions par des sections
sans grille, et le prix de l'installation se trouve de ce fail
irés notablement augmenté.

L’appareil constitue donc une espéce d'avanlt-fo: er
projette dans la chaudiére une flamme analogue i cel
que fait un braleur & mazout, mais bien moins ive, v
risquant donc point de déiériorer la chaudiére, quiny

C’est pour remédier & ces deux désavanlages, el, en besoin alors d’aucun garnissage réiractaire. La dimer-
définitive — leit-motiv de notre étude — pour accroilre sion de cetle flamme peut d’ailleurs &lre réglée en agissal
en conséquence l'économie réalisable, qu'on a congu et sur le soufflage proprement dil et sur le déehil e Thi
réalisé les brileurs que nous avons classés dans le second secondaire, et ce réglage s’clleclue habituelleme:! grice
lype ; ceux-ci onl I'avanlage de s’appliquer aussi bien a & un thermoslat placé sur le déparl du fluide chuad.

des chaudiéres relalivement petiles, méme si elles posse-

X o . ) Avec le combustible préconisé pour ce genre {upared
dent une grille {ixe & circulation d’eau. L ! ° pareil

pelils grains maigres d'une teneur en cendres n¢ dépas

sani point 10 %, il sulfil de décrasser I'avant-foyer une foi-

par jour pour obtenir un [onctionnement quasi culom:-

tique de son chauffage ; le machefer se dépose =ous lu

tuyére sous [orme de galette. Ces grains sont d'un coil
Nous ne reviendrons pas sur le fait déja exposé que ces trés nettement inférieur a celui des qualilés d’avilraciy

appareils comporfent comme les autres un ventilateur et généralement employées pour le chauffage ceniral -

un régulateur thermostalique qui dirige la marche ou

l'arrét de celui-1a en provoquant la combuslion active des

charbons ou au contraire la mise en veilleuse du foyer.

Avec ces appareils, iln'y a plus, en effet, de combustion
proprement dite dans la chaudiére elle-méme qui n’est
plus chauffée que par le passage a travers elle des gaz pro-
duits dans le brileur. .

Fig. n° 3. — Coupe schématique d’un brileur & charhor
du 2¢ type. :

Fig. n° 4. — Vue d'un brileur & charbon du 2¢ type

http://histoire.ec-lyon.fr http://vvvv.cemraliens—lyonnet
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antee parl, la simplicité du britleur permel sa fabrica- gain d’argent, qui régil de nos jours comme autrefois,
jou 4 un prix relativement réduit, bien inf¢rieur, surtoul mais sans doute encore plus qu'aulrefois, loules les
pour :fes inslallations de faible et de moyenne impor- actions de 'homme et toutes les spéculations de son esprit.
qance, & celui des appareils précédemment décrits. — Et Et nous voulons admelire que cetie loi trouve une expli-
l'on pzarvient, de la sorie, & amortir la dépense d’établis- cation naturelle et rationnelle en ce qu’elle est un reflet,
cemeti de ce brileur en deux ou (rois saisons, voire en peut-éire un peu déformé, de la Loi du moindre effort,
une scule, comme on-1'a pu conslater fréquemment pour gu'on nous a enseignée comme la seule raison d'élre de
des cliauffages d'une certaine importance. _ T'univers.

Noire conclusion de celte élude sera d'évoquer encore M. CHAMBON (E.C.L. 1922).

L conp celte grande loi de I'économie, gain de peine et

Téléphione : Franklin 50-56 E.C. L. 1903 Adresse télégraphique : Sercla

38, rue Victor-Hugo -~ LYON

A 4
AGENT REGIONAL EXCLUSIF DE
L Auxiliaire «s Chemins de Per . IIndustrie @ = Appareils el Evaporateurs Kestner —

Epuration des eaux par appareils a chaux et &.soude et Pompes et monte-acides — Aspiration et lavage des gaz.
Par produit permutant donnant 0° hydrotimétrique — Evaporateurs, Concentreurs, Echangeurs de température.
Filtration, décantation des eaux industrielles, d’alimen- Appareils spéciaux pour l'industrie chimique.
tation et résiduaires. ’

2
=== J. (repelle & (* =————

= Diesel - M. W. M. - Brevel Benz —

Compresseurs — Pompes & vide — Groupes Moto-Com- Moteurs & huile lourde, fixes, transportables et marins
presseurs —.Machines 4 vapeur. Toutes puissances de 5 & 2.000 C. V.

¢ : 4

= §. LAM Matériaux d'Isolation Cellulaires' —

Brileurs automatiques & mazout pour chaudiéres. ® Bétons. — Platre. — Colle.

IF_ , , -~
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COMBUSTIBLES SOLIDES ET LIQUIDES
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ELECTRIQUES - MECANIQUES
ESSAIS A DOMICILE
ESSAIS SPECIAUX sur DEMANDE
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I
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Jnote technique sur le frettage des parquets magnésiens

Par M. SALOMON, * %
Ingénieur E.C.L.

|, — EXPOSE ET CONSIDERATIONS GENERALES

Les revélemenls magnésiens ont fait leur apparilion
iy a une irentaine d’années et, depuis, ils se sont déve-
loppés de plus en plus, ce qui prouve qu'ils répondent &
i réel besoin.,

Ces revétements, lout en élant presque aussi chands
que le bois el moins chers que luj, sont & la fois étan-
ches, hygiéniques et incombustibles, et ces avanlages
expliquent la faveur dont ils jouissent.

Le principe du revélement magnésien repose sur
[adhérence avec le sol sous-jacent dont il est par con-
séquent solidaire, et, une fois la combinaison chimique
achevée, ce revétement devient inerie comme la pierre. Si
donc le sol sous-jacent esi stable, aucune fissuration
nest & redouter ; mais si, au contraire, il se fissure, le
mouvement se transmet au revétement, dont la répara-
lion n’est ni facile ni agréable & I'ceil. ,

Cest 1a le principal reproche que l'on fait aux revé-
tements en question, notamment, pour les applicatlions
e grandes piéces sur bélon armé, lequel est perpétuel-
lement instable et provoque fréquemment des fissu~ 3
apparentes dans la couche d'usure.

Le chauffage est également une cause de fissuration
par suite de la dessiccation active qu’il proveque loca-
lement.

Ce risque de fissuration, évidemment regrettable, est
susceplible, malgré les avantages incontestables du sys-
tme, d’amener peu & peu une désalfection de la clien-
ble, et plusieurs architectes ou ingénieurs en vue ont,
i diverses reprises, signalé qu'il apparlenait aux spé-
talisles en la matiére de trouver le moyen d'y obvier.

Aprés maintes recherches, la solution de ce probléeme
1 ¢l lrouvée, et il parait utile de faire connaitre que
linconvénient en question peut désormais étre évité par
ke fretiage de la couche d’usure.

Ce jreitage est oblenu avec des liteaux en chéne rainés
Wléralement et collés ou assemblés d’une maniére quel-
tnque a la demande du compartimentage adopté. Ces li-
taux, d’épaisseur ¢gale a celle de la couche d'usure, el
le largeur variable, suivant Ie gott de chacun, sous ré-
¥rve d'un minimum approprié, sont simplement posés
“ chevillés sur la couche de dégrossissage, exécutée
“mme 4 'ordinaire, mais soigneusemeni nivelée a la
Wle pour faciliter la mise en place des freties. La cou-
the dusure est ensuite faite dans les compartiments et
hOI:dures avec des leintes différentes, si on le désire
{voir fig. 1 ci-apres).

http://histoire.ec-lyon.fr
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11 convient de signaler qu’accessoirement on a la pos-
sibilité :
1° De faire des revétemenls rigoureusement plans ;

(Fig. 1)
Les parties hachurées s’appliquent au ciment magnésien,
les parties non hachurées représentent les frettes-bois.

2° De réparer aisément el propremenl les comparti-
ments usés ou délériorés localement, voire méme [is-
surés malgré le freltage, a la suite de mouvemenls sous-
jacents exceptionnels, par exemple ;

"3° Enfin, de réaliser les effets décoratifs les plus variés.

Les applications déja faites ont montré que l'exécution
ne soulevail aucune difficulté d’ordre pratique et que
les résullals obtenus sont tres satisfaisanls & {ous égards.

Le systéme est caraclérisé par l'exécution des par-
quets magnésiens, comme a lordinaire, c’est-a-dire en
deux couches, l'une dite de dégrossissage, a dosage
maigre et fibre grossiére, en contact avec la dalle por-
teuse, et non [rellée, I'auire apparente, dite d'usure,
et seule frellée pour paralyser le dévelonpement du
reirait de la dalle porteuse a travers cel.. _puche et
obliger le dégrossissage & enregisirer le mouvement.

Or, que signifie « freltage » T L'Encyclopédie répond :
« Action de fretter. »

Et que signifie « fretter » une chose ? Le sens littéral
est : fermer, enlourer, encadrer, encercler a la fagon
d’'un anneau, pour maintenir celle chose, et, nolamment,
L'EMPECIER de St FENDRE. L'expression freliage est donc
bien appropriée au probléme & résoudre.

Au point de vue technique, les élémenls freltanis ne
doivent comporter aucune solulion de conlinuilé, donc
étre parjaitement assemblés, de telle sorte qu'il n'y ait

http://www.centraliens-lyon.net
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aucun vide de fabrication ou aulre, car assembler si-
gnifie unir, composer un toul avec diverses choses.
C'est cetle idée qui a été mise en ceuvre pour com-
ballre les fissurations des parquets magnésiens, sup-
posés faits & double couche, comme & lordinaire.
Dans ce systeme, qui a fait I'objet de brevels en
France et & I'étranger, 1'ossalure en bois assemblés con-
stitue un lout indéjormable dans certaines limites et
réagit mécaniquement d'aprés la seclion de ruplure et
la limite d'élaslicité des bois, en reportani les efforts,
dus au retrait de la dalle porteuse, jusqu'aux murs el
cloisons, considérés & bon droil comme des poinis [ixes.

i, — DEVELOPPEMENT TECHNIQUE

Le ciment magnésien est a peu prés slable. On peul

donc admettre, & priori, qu'en frelianl au quart ou au
demi-métre carré, le refrait propre de la couche d'usure,
¢ lintérieur de chaque compartiment, est négligeable,

d’autant plus que Y'ossature en bois assemblés, se com-

portant comme de véritables nervures dans un systeme
cellulaire quelconque, s’opposera efficacement & ce mou-
vement, & supposer qu'il doive s’en_produire un.
Voyons maintenant ce qui se passe avec le freltage :
Rappelons d’abord que le retrait est un phénomeéne de
contraction des molécules se iraduisant par une tension
qui peut étre représentée (voir fig. 2) par des forces f et
[ égales el de sens contraire, uniformément réparties et

AN
05
\\\\\
N
N
fm .
M
f ¥ if )
M ! ! % N

Lf' Lf‘,frw t f‘

(Fig. 2)

provoquant la ruplure lorsque ces forces sont suffisantes.

Soit M N des fissures par retrail de la dalle en héton
sous-jacent. Deux cas peuvent généralement se pré-
senter, savoir :

1° La fissure esl sensiblement paralléle & un groupe
quelconque de frelies ;

2° Elle est plus ou moins oblique & ce groupe.

Dans le premier cas, les frettes coupées, qui, noyées
dans le ciment magnésien, ne peuvenl ni flamber ni se
déformer, interviennent normalement pour paralyser le
mouvement & travers la couche d'usure. Leur réaction
s'exerce & la fois & la compression el a I'exlension. En

http://histoire.ec-lyon.fr
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cas de rupture des freltes, voire méme d'un travail ay
dela de la limite d’éiasticité du bois, le sysiéme est o
défaut.

L’expérience dira si ces résistances sonl sufﬁsa'l tes
pour faire équilibre au retrait el dans quelles limies
devra évoluer le comparlimentage pour salisfaire & ceile
condition. On congoit aisément, en effet, qu'il y a une
limite, el qu'en augmentant de plus en plus le nombre
des compartiments, le dit équilibre soit réaiisé & un mo-
ment donné. ‘

Dans le deuxieme cas, les forces [ et [° peuvent se
décomposer en deux, I'une dirigée suivant la fretie cou-
pée, l'autre suivant la fissure, c'esl-a-dire du coté o la
dalle est stable et peut élre considérée comme un poinf
fize. On obtient ainsi des forces f” el /" dont la valew
est donnée graphiquement par les parali¢logrammes ha-
churés.

Examinons mainienant dans quelle mesure le [rellage
renforce la couche d’usure.

Les cimenis magnésiens durcissent beaucoup phis vile
que les ciments artificiels. Ainsi, pour les premiers, sup-
posés fails & 20° Beaumd avec un volume de magnésic
el deux de sciure (c'esl le cas de la couche d’usure Irel-
tée), on a :

15 kilos aprés lrois jours de prise.

23 kilos aprés sepl jours de prise.

40 kilos aprés cinquante-six jours de prise (maxi-

muin).

Alors que, pour les ciments artificiels, le durcissement
maximum n'est guére atleint qu'au bout d'un an el
donne :

7 kilos aprés trois jours de prise.

11 kilos aprés sepl jours de prise.

17 kilos aprés vingt-huil jours de prise

24 kilos apres quatre-vingt-dix jours de prise.

30 kilos aprés un an de prise (maximum).

I est donc assez difficile de faire la comparaison,
mais on peut considérer (ue les dalles & recouvrir sont
généralement achevées depuis deux ou frois mois lors-
que se place l'exécuiion des revétements magnésiens, el
s . oo 1T R
qu'd ce moment le ciment travaiile & 5
20 kilos environ. D’aulre parl, le danger de fissuralion
des revétements magnésiens est plus grand dans les pre-
miers jours qui suivent leur achévement, pendanl les:
quels la résistance oscille en 15 et 23 kilos et se trouve
{rés sensiblement la méme que celle du ciment artificiel
soit, 15+ 23 _;23 = 19 kilos.

Dans les calculs qui suivent, on peul donc admellrt
20 kilos pour les deux ciments et la moitié, soit 10 /ilos
pour le dégrossissage magnésien comportant seulement
un volume de magnésie pour quatre de sciure el une
acidilé de 18° Beaume.

En ce qui concerne le chéne, il convient de rappeler qué
les frettes travaillent & la fois & la traction et & la compl‘es'
sion, et que le taux de Sécurité, dapres Claudel, est
0 kil. 800.

Considérons mainlenanl un plancher magnésien
double couche de 17 mm. l'épaisseur sur une dalle ¢

i
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ciment de 50 mm. et supposons un compartimentage de
0 x 50 comportant pour 1 metre de longueur deux fretles
en chéne de 0,03 (fig. 3). On a pour la couche d’usure,
savoir :

1° Non frettée : 1,00 x 0 kil. 02 = 0,02.

2° Frettée :

0 x 0kg02=....... 0,0188
2x0,03 x 1kg60=.... 0,0960

8x0,03x0 kg 16 =.... 10,0384

Le frettage augmente donc la résistance.de 15,32 : 2
= 7,66, ce qui signifie que la couche frettée de 7 mm.
résisie autant qu'une autre non frettée ayant :

7 x 7,16 = 53 mm. 62.

Cela montre assez I'importance du systéme qui esf une
solulion MECANIQUE inédite du probléme des fissurafions
dues au retrait des dalles porteuses.

0,1532

00

IR

-4

120 Bddnoninoage™ 0 Lo

.

(Fig. 3

(3

¢

Dans I'exemple choisi, quelles sont les forces en pré-
sence ? Lorsque la dalle porteuse se rompt, le ciment
travaille & 20 kilos, ce qui représente par métre linéaire
le fissure 50.000 x 0,20 = 10.000 kilos.

Telle est la force active a équilibrer. .

Quelles sont les résistances passives dont on dispose :

D'abord le dégrossissage, 10.000 x 0,100 = 1.000 kgs.
Ensuite la couche d'usure, comptée pour
53,62 d'¢paisseur fictive, suivant calcul pré-

tédent, soit 53.620x0,20 =................ 10.724 kgs.

Total................. 11.724 kgs.

v’y aura done pas rupture, mais la couche d'usure
tavaillera au dela de sa limite d'¢lasticité el trop preés
de la rupture, savoir :

10.000 — 1.000
53.620

Toulefois, les choses se passeront différemment. En
tlel, le retraif de la dalle porteuse ne se manifestera pas
ndalement, mais progressivement jusqu’a la rupture,
e sorte que, lorsque la tension de la dile dalle afteindra
1..000 lilos par métre, le dégrossissage commencera  se
Issurer et il continuera  se fissurer de plus en plus, au
et & mesure que la tension augmenlera, tant et si
ben qu'au moment de la rupture, le refrait sera DEiA
Wegisiré par le dégrossissage et réparti sur presque
loute g surface en mouvement.

~ 0,166.
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Il en résulte que la couche d’usure, jrettée et solidaire
du dégrossissage par ['adhérence chimique des deux cou-
ches, ne sera jamais sollicitée & la traction au deld de
1.000 Irilos par meétre linéaire, dans Uexemple choisi, ce

qui représente un taux de travail égal & 1.000 k. : 53.620

= 0,018, résultal irés satisfaisant et d’ailleurs confirmé
par l'expérience déja faite sur une assez grande échelle.
En effet, aucune fissure n’a été constatée, jusqu'a pré-
sent, dans les 5 a 6.000 melres carrés de parquets fret-
tés au quart, et méme au demi-metre carré, depuis la fin
de 1932 jusqu'a ce jour.

Toutefois, avec un plancher de 25 mm., le dégrossis-
sage aurait 18 mm. d'épaisseur, représentant un effort
de 1.800 kilos et la couche d’'usure travaillerait & 1.800 :
53.620 = 0,034. Ce serait excessif, mais il suffirait, en
pareil cas, d'augmenter de 2 mm. 'épaisseur de 1'ossa-
ture pour se tenir dans la norme de sécurité.”

[1l. — TASSEMENT DES OUVRAGES

Dans les cas de tassement, pour lesquels le frettage est
moins efficace, et on le concoil aisément, si les mouve-
ments sont capillaires, ils seront vraisemblabhlement en-
regisirés par I'ossature en bois, en raison de son élas-
ticité propre, et il y a bien des chances pour que la cou-

che d’'usure ne se gerce pas, mais s'ils sont importants
ou trés importants, ce qui est plutot rare, il est probable

que des fissures se produiront dans la couche d'usure et

que des réparations locales, d’ailleurs facilitées par le

systéme, seront nécessaires.

IV. — CONDITIONS FONDAMENTALES

Au point de vue technique, le frettage de la couche
d’'usure des parquets magnésiens repose sur quatre con-
ditions fondamentales, savoir :

1° Adhérence de l'ossature en hois avec le ciment ma-
gnésien ; :

2° Compartimentage approprié ;

3° Continuilé absolue des frettes jusqu'aux murs et
cloisons, considérés comme des points fixes et assem-
blage rationnel des dites frettes pour éviter, dans cer-
taines limites connues, que les compartiments puissent
se déformer sous I'influence des forces déterminées par
le retrait de la dalle porteuse, que I'on connaif moins

-bien et au sujet duquel U'expérience seule nous fixera

mieux ;

4° Parallélisme d'usure des malériaux frettants et
frettés.

Examinons maintenant chacun de ces éléments du
probléme : ‘

En ce qui concerne le 1°, c’est un fait d’expérience
que le ciment magnésien a une grande affinité avec le
bois et qu'il se colle & lui d'une fagon pratiquement in-
destructible. .

Il suffit que les frettes soient rainées latéralement
pour assurer une meilleure liaison des deux matériaux
dans le plan vertical. Quant 4 la face en contact avec le
dégrossissage, on peut la laisser brule, sans rainures,
ce qui lui assure néanmoins une adhérence convenable,
afin de laisser a la couche frettée une relative indépen-
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dance du dit dégrossissage qui doit, autant gue possible,
resler libre de se mouvoir, de se fissurer & travers les
fibres grossiéres du mortier magnésien pour enregistrer
les mouvements de la dalle porteuse, sans décollement.
Précisons ce point théoriguement :
Appelons P les forces dues au retrait de la dalle por-
leuse.
Appelons P’ la résistance opposée par le dégrossis-
sage. '
Appelons P” la résistance opposée par la couche
d'usure FRETTEE.
A priori, on a : P> P
, P> P’
Il reste & savoir ce qui se passe quand on a :
P> P’ +P” (1)
P<P'+P” (2)

(Fig. 4)

?” P”

W

\ . - .-
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(Fig. 4)

Dans le cas (2), il est évident que P’, qui n'est pas
fretté et résiste mal a la traction, se fissurera et fera
seul les frais du mouvement.

Dans le cas (1), deux hypothéses :

Ou bien P’, coincé entre des forces supérieures P et
P”, les unes aclives et les autres passives, se fissurera
. a la faveur des fibres grossiéres du dégrossissage et en-
registrera le mouvement de la dalle porteuse. _

Ou bien, au contraire, P’ sera impuissant et les maté-
riaux {rettants travailleront peut-éfre au dela de leur
limite d’élasticilé, voire méme jusqu'a la rupture, auquel
cas le systéme est en défaut.

L’expérience, déja faite sur une assez grande échelle,
mountre que la premiére hypothése est la bonne et que la
deuxiéme n'est pas & envisager avec un compariimen-
tage approprié.

Pour le 2° des conditions fondamentales, 'expérience
nous fixera hien vite, mais on doit considérer que le
compartimentage -aura a tenir un certain compte de
I'instabilité des dalles porteuses. Ainsi, par exemple, il
devra étre plus dense sur béton armé, perpétuellement
instable, que sur béion ordinaire ; moins, au contraire,
sur vieux plancher en bois généralement stable.

Voyons maintenant le 3° des conditions fondamen-
tales : .

C’est le point capital du systéme, car il tombe sous
le sens qu'il n'y a pas frellage s’il n'y a pas continuité

absolue des frettes. Il faut donc assurer ceite conti-

. nuité au moyen d’un assemblage approprié ne laissant
aucun vide de fabricalion ou autre. Le brevet prévoil,
a titre d’indication, un assemblage 4 mi-bois et il reven-
dique tous les assemblages. On peut donc choisir le
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meilleur. Celui sur clé magnésienne étoilée, & angles ¢;
30 degrés (voir fig. b ci-apres), parait le plus satisfaisay

Les parties hachurées s’appliquent au ciment magnésien,
les parties non hachurées représentent les frettes-hois,

a tous égards. On peut, en effet, 'assimiler & un assen-
blage par collage, qui est également spécifié au brevel.
En effet, d'aprés ce que nous savons par expérience, s
liaison chimique du bois avec le ciment magnésien el
pratiquement indestructible, donc un collage idéal. D'a-
tre part, ces matériaux, sous I'influence des forces dus
au retrait, sont sollicités & la compression, et, i c
égard, leurs taux de travail sont trés sensiblement les
mémes. Enfin, les frettes, par la forme de lcurs abouls
s’appuient 'une sur l'autre et les efforts sont iransmis
intégralement par le ciment magnésien de la clé qui
jerme hermétiquement le systéme et s'oppose & loule
déformation de Uossature, dans la limite d’élasticit,
bien entendu.

La condition 3 est donc remplie et cet assemblag
peut étre adopté sans déroger au brevet. Il est d'ailleurs
facile & réaliser, plus en tout cas que ceux envisages
jusqu'a présent, qui sont moins strs, et on néglige I
coté décoratif, pourtant & considérer.

Reste le 4° des conditions fondamentales.

Il résulte des essais faifs en 1926, avec une rofalive,
que le chéne et le ciment magnésien s’usent paralléle-
ment. On doit admettre que les choses se passeront &
méme & ['usage. 11 convient donc d’adopter le chém
pour les frettes, mais rien ne s’oppose, évidemment, ¢
que le chéne soit remplacé par d’autres bois remplissanl
la méme condition.

V. — COMPARTIMENTAGE TRIANGULE

En dehors de l'ossature prévue au brevet, on pe
améliorer le coté décoratif avec des diagonales el oble
nir 4 linfini toutes les combinaisons esthétiques désil‘a_-
bles. A cet égard, comment se présente le colé techni
que? J'ai serré la question de pres.

Reportons-nous & la figure 6, qui comporte les deus
solutions pour une surface donnée de 2 m. 25, f
admetions que seules les frettes coupées par les fissures
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| jues au retrait de la dalle porteuse interviennent pour 2° Que les fissures M'N’, au contraire, en cisaillent
paralyser le développement de celui-ci & travers la cou- davantage ;
e d'usure. 3° Que les fissures M"" N en cisaillent autant dans les . ™
Tl est facile de voir, au simple examen du croquis : deux solutions. '

Cela signifie que le compartimentage triangulé com-

- " - porte tantdt 1'égalité, tantdt un avantage, tantot un désa-

S : 2,28 4ok 9x0,45 ow 820,28 vantage, et que cela dépend uniquement de la position
_ » des fissures, mais si l'on considére qu'il exige des fret-

" tes plus longues, donc moins rigides, el que la dépense

‘é _ des freltes est sensiblement la méme dans les deux solu-

15 / 15 , 4&9 ti_ons, ‘il. y a i'ntérét & éviter aulant que pos:?:ible, celle
59 5 N disposition qui, par ailleurs, est moins {acile 4 exécuter

9
N
AN

en raison des angles aigus qu'elle présente et qu'il est
N peu commode de glacer convenablement. Seule, la ques-

tion décoration est & envisager, et, si on y lient abso-
15 ment dans certains cas, il va sans dire que rien ne s’y
- oppose au point de vue technique.

/ En ce qui concerne 'assemblage avec I'ossature pré-
vue au brevet, on se bornera a rainer les {rettes des dia-

vl T gt . .
B\ gonales sur toute leur périphérie et & garnir les rainures

autour des pointes de diamant avec du ciment magné-

sien pour assurer la liaison verlicale et la continuilé des

N frettes. Ce garnissage, sorte de philippot magn4sien, se

1 fera aisément avec une fiche de section convenable et

)
/ ne souléve aucune difficulté d'ordre pratique.
/ /

VI. — CONCLUSIONS

s - Le freitage des parquets magnésiens constitue un pro-
T'( s grés evxdent sur toul ce qui est connu en la matiére. Ses
avantages incontestables au double point de vue tech-

(Fig. 6) : nique et esthélique sont de nature & relenir I'allention
malgré le supplément de dépense qui en résulle. Nul :
' 1° Que les fissures M N cisaillent moins de frettes dans doute que sa vulgarisation enlraine assez vile la géné- ':
letracé en 50 x 50 -que dans celui en 75x 75 avec diago- ralisation du systéme.
nales ; ’ L. SALOMON, E.C.L. 1914. ‘

Il ny a pas de pelites économies ef Vous Vous ingéniez a ‘mettre
cette maxime en pratique dans votre usine, Mais pourquoi tarder
a réaliser Véconomie considérable que vous procurerait
Y grﬂlg “Roubaix ” sous volre chaudiere 7  ummmmms

e ——— mm———
e .

e — s
——— _—————— =

o
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=CAPITAL :18.000.000 DE F¥= '

AGENCE DU SUD-EST:M*R.GRIEU
19,RUE LORD-BYRON, PARIS (8% ATELIERS A ROUBAIX

60,RUE NEY, LYON TEL. LAL. 27-31
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LES MANIFESTATIONS D'AUTOMNE DE LA FOIRE DE LYON

1523 Septembre 1934

6™ Exposition Internationale de T.S.F.

Phono = Ciné = Photo

Organisée par le Syndicat Professionnel des Industries Radio-Electriques de Lyon et Région
et les Groupements professionnels de la Photographie
sous les auspices de la Foire Internationale de Lyon

- Radio

EXPOSITIONS
pes SPORTS D’HIVER
ET DE LA MAISON MODERNE

=:= Matériel et Articles de Sport
Stations hivernales - C de transgports

Pour la sixiéme fois le Syndical professionnel des
industries radio-électriques de Lyon et de la région
lyonnaise renouvelle, au Palais de la Foire, du 15 au
23 septembre prochain, avec le concours des Groupe-
ments professionnels de la photographie, son Exposi-
tion internationale de T.S.F. (Radio-phono-ciné-photo),
dont le succés va chaque année grandissant.

L'intérét qu’elle offrira sera digne de son ampleur.
Des firmes de premiére importance présenteront toutes
les nouveautés techniques réalisées au cours de l'année,
en vue d’assurer des auditions toujours plus parfaites.
11 convient de signaler tout spécialement l'effort général
fait par les constructeurs en faveur d'un abaissement
des prix. Les joies de la T. S. F. deviennent désormais
accessibles aux bourses les plus modestes et celle mer-
veilleuse invention pourra répandre ainsi partout, avec
I'agrément des distractions familiales, son ceuvre ém-
nemment éducative.

Dans la section « Photographie », les acheteurs trou-
veront un choix complet d’appareils perfeclionnés ef
d’accessoires. Une splendide collection de photos artis-
tiques leur montrera, non seulement les vérilables ceu-
vres d’art réalisées par les photographes professionnels,
mais aussi les résultals qu'un simple amateur peut obte-
nir lui-méme avec un peu d’entrainement et de gott.
Les machines parlantes de foutes marques et les appa-
reils de cinéma pour salons ou salles de spectacles re-
tiendront l'atiention des visiteurs par leur diversilé, leur
ingéniosité et leur perfectionnement technique.

Le Comité chargé de son organisation, en accord
_avec les Groupements régionaux de tourisme et de
sports d’hiver, a décidé de réaliser, dans le cadre et
pendant la durée de cette manifestation, une Exposition
de sports d’hiver.
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tion commerciale et touristique.

- Lyon el la région lyonnaise, par leur siluation géo-
graphique, par l'imporlance de leur population, et pa
le gotit que celle-ci témoigne pour le tourisme et ln
montagne, constituent en effet un cenire idéal de pro-|
pagande pour les sports d’hiver.

Aussi le Comité a-t-il prévu de grouper dans une sec-
tion spéciale, au Palais de la Foire, & la fois lcs fabri-
cants et négociants de matériel, d’articles de sport, les
compagnies de transport el les stations hivernales. Une
splendide colléction de photographies de neige el de
montagne ajoutera un attrait artistique a cette Exposi

La grande atiraction de cette manifestation consistera
en l'installation d'une piste de neige arlificielle of
skieurs enirainés et débutants pourront se livrer & lewr
sport favori ou faire leurs premiers pas. Edifiée par un
constructeur spécialiste, elle donnera toute garantie de
sécurité et dépassera comme dimensions toutes celles
précédemment réalisées. Nous publions, d’autre pa,
d’intéressants renseignements techniques concernant Ji
construction de cette piste. '

Enfin, devant le succds remporté I'an dernier par
I'Exposition de la Maison moderne, la Ligue d'organ-
sation ménagere a décidé de renouveler cette manifes
tation ou toutes les maitresses de maison qui ont 1t §
coquetterie de leur intérieur voudront venir se doct-g
menter sur les dispositions adoptées pour doter lﬂlPPql
tement du maximum de confort et d’hygiéne, depuis e
salon jusqu'a la salle de bains et la cuisine.

La triple Exposition du Palais de la Foire mérile dont
la visite de tous ceux qui s’intéressent a la techniqueé
aux sporls, & l'art et au bien-éire.
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ASSOCIATION DES ANCIENS ELEVES DE L’ECOLE CENTRALE LYONNAISE

Calendrier pour Septembre-Octobre

SEPTEMBRE 1934

15 |Samedi. . 5120h 30. — A ST-ETIENNE, Réunion
mensuelle du Groupe de
la Loire.

Au Grand Cercle,

15, place de
UHétel-de-Ville.

OCTOBRE 1934

420 h. 30. — A ALGER, Réunion men-
suelle.

Brasserie Laferriére.

Mardi . .]a'18 h. — A MARSEILLE, Réunion

et Diner mensuels.
Brasserie Colbert, rue Colbert.

OCTOBRE 1934 (suite)

&4 20 h. 30. — a NICE, Réunion men-
suelle du Groupe Cote d'Azur.

A la Régence et Royale, 8, ave-
nue de la Vicloire,

— A PARIS, Réunion men-
* suelle.

Hétel des Ingénieurs cwzls 19,
rue Blanche.

4 20 h. 30. — A LYON, Réunion men-
suelle.
Brasserie Thomassin, 82, rue
Thomassin.

— A GRENOBLE, Réunion

mensuelle.
Brasserie de la Meuse, rue Répu-
blique.

Mercredi .

421 h.

Vendredi .

Samedi. .\ 4 19 h.

‘@| Chronique de [I'Association ||

Annuaire 1934-1935.

' La préparation de I'Annuaire 1934-1935, qui parai-
favers 1a fin de 1'année, est déja commencée. Nous alli-
1ns spécialement 1'atlention de nos camarades sur le
Questionnaire encarté dans ce numéro de Technica, ils
serviraient utilement l'intérét général de I’Association,
tl aussi sans doute leur intérét propre, en ne négligeant
bs de remplir et nous adresser ce Questionnaire le plus
il possible, c'est-a-dire avant la fin du mois de seplem-
bre.

Apres 1a parution de '’Annuaire précédent — qui, il
i laul pas I'oublier, venait aprés une interruplion de
Qualre années — plusieurs réclamalions, formulées sou-
Yenlen lermes assez vifs, nous onl été adressées par des
tmarades qui estimaient avoira se plaindre d’erreurs ou
tiissions en ce qui les concernail. Or, en com-
Pulsanl nos dossiers, nous conslations généralement que
(s camarades avaient ncghoe de nous fournir les ren-
Stignements qui eussent permis de les faire figurer avec
tactilude et précision dans les différentes lubllques

Vous voudrions faire de cet Annuaire un bon instrument
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de travail pour tout E.C.L. Pour y arriver, la collabora-
tion de lous nos camarades esl indispensable, et celle
collaboration est simple et facile, puisque nous ne leur
demandons que de répondre rapidement. et compléte-
ment & un Questionnaire. Nous voulons espérer qu'ils
ne refuseront pas d'accomplir ce léger effort et d’avance
nous les en remercions.

Nous voudrions altirer I'attention de nos camarades
sur un auire point ‘essentiel. Un Annuaire de
cette importance cotite fort cher; nous souhaite-
rions qu'il n'impose pas une charge au budget de
I'’Association et c’est pourquoi nous avons besoin d'une
publicité abondante. 1l esl superflu de faire observer
que les annonces dans un ouvrage de cetle nature con-
tinuellement consullé, son! toujours produclives. Que tous
ceux de nos camarades qui ont recours a la publicilé
pour leurs affaires veuillenl donc bien ne point nous
oublier, et que, les uns et les aulres, s’efforcent de nous
recruler des clients parmi leurs relations. Cel appel sera
entendu, nous l'espérons, el ainsi 'Annuaire 1934-1935
aura 4 tous les poinis de vue le succés que nous espc-
rons.*
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Naissances.

Nous avons le plaisir de porter & la connaissance de
nos lecteurs les naissances ci-aprés :

Marie-Simone Serur, fille de nolre camarade de 1923;
- Maurice Pucer, frere de Marie-Claude et Mireille, en-
fants de notre camarade de 1926 ; ‘

Claude MarTHOURET, fils de notre camarade de 1922 ;

Bernard Ducnawmp, frére de Christiane et Jacques, en-
fants de notre camarade de 1920 B.

Jeanne FouLgtier, {ille de notre camarade de 1926 ;

Marie-Thérése Micoup, sceur de Henri, Jean, Etienne
et Yvonne, enfants de nolre camarade de 1925 ;

Raymonde VEricer, fille de notre camarade de 1920 B;

Bernard Baracuy, frere de Georges et Nicole, en-

fants de notre camarade de 1920 A ;

Michel Brawc, fils de notre camarade de 1922 ;

Paul Cricurr, frére de Janine, enfanis de notre ca-
marade 'de 1920 A ; ‘

Pierre Vorsiy, fils de notre camarade de 1907.

Michel-Claude Prrrier, {ils de notre camarade de
1920 N.

[Z\

Mariages.

Les camarades ci-aprés nous ont fait part de leur
mariage, dont nous sommes heureux de les féliciter :

Camille Rey (1928), avec M" Marie-Thérese Lalret.
La bénédiction nuptiale leur a été-donnée en 1'église
Saint-Michel, a Sens (Yonne), le 30 juin 1934 ;

Jean Hostewv (1931), avec M™ Anne Bouvaisl. La bé-
nédiction nuptiale leur a été donnée Ie 16 juillet 1934, en
I'église d'Irigny (Rhone).

Auguste Meunier (1931), avec M™ Jeannette Panon.
La Dbénédiction nuptiale leur a été donnée en I'église
Notre-Dame des Anges, 4 Lyon, le 16 aotit 1934 ;

Julien Gonop (1924), avec M"™Blanche Gigarel. La bé-
nédiction nuptiale leur a été donnée le 18 aotit 1934, en
I'église de I'ITmmaculée-Conception, & Lyon ;

Alfred Crercer (1932), ancien président du Cercle ca-

tholique de V'E.C.L., adjoint & la direction des Etablis-

sements Petitgirard, & Servance, avec M™ Fernande
Petitgirard. La bénédiction nuptiale leur a été donnée en
I'église de Servance, le 29 aott 1934 ;

R
r 4 -3
Déces.
Nous exprimons nos sincéres condoléances aux cama-

rades ci-aprés, douloureusement aileints par des deuils
dans leur famille :

Marcel Lasne (1913), en la personne de M. Paul Mar-
lin, son cousin, décédé le 3 aott 1934, a Tréchy (S.-et-
Oise) ; .

Albert Micoup (1925), en la personne de M. J.-M.
‘Bossu, son beau-frére, décédé le 26 mars 1934, a Saint
Paul-en-Jarez (L.oire), dans sa 066° année, )

R
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Changements d’Adresses et de Situafiops,

1877. — Diepericus Charles, 16, rue Halévy, Nice (4
pes-Maritimes).

1902. — Vavcuez Alfred, direction S. A. E., Neums.
ticos Michelin, Lasarte (Guipuzcoa), Esp.
gne ; domicile : villa Sirena Carretera
Igueldo San-Sebastian (Espagne).

1921. — Fmrarp Charles, 12, rue de Paris, Grenohl
(Isére).

1923. — Macenties Gabriel, 75, boulevard de Courcel.
les, Paris-8. )

1930. — Gopiror, 55, rué- Neuve-de-la-Villardiere.
Lyon.

1933. — Cuarrraix Maurice, 5, rue de la Perle, Broy

: (Rhone). :
&
Pécoration.

Nous avons le plaisir de noter la récente nomination ;
comme chevalier de la Légion d’honneur, au titre mili- 3
laire, de notre camarade Louis Bonnarp (1914), & qui

tion E. C. L.

Neus signalons d’une fagon toute particuliére a ceux gui sont
susceptibles de s’y intéresser, le cas d’un camarade agé de 45
ans, pére de 7 enfants, privé, par suite de la crise, de toute situa:
tion depuis de nombreux mois, Ce camarade, qui posséde de
nombreuses références et des états de services fort honorables,
pourrait remplir de préférence un emploi d’ingénieur, chef de
service ou conducteur de travaux dans une entreprise de tra-
vaux publics, et principalement de héton armé ; il accepterait
momentanément foute autre situaticn. Ses qualités d’intelli-
gence ¢t de sérieux en feraient un précieux coliaborateur pour
tout industriel qui voudrait bien utiliser ses services.

Chronique de l’Ecole‘

EXAMENS D’ENTREE
Premiére session

Sont admis :
1° En premiére année
MM. Allaix, Drouot, Tchang-King.

2° Dans Pannée préparatoire

MM. Baudoin, Béchetoile, Brunel de Bonneville, Car
teron, Dory, Dussap, Millon, Nanterme, Sourisseal.
Tournigand, Voisin.

Une seconde session, pour l'entrée en premiére al-
née, s'ouvrira le lundi 17 sepiemhre 1934, dans les lo-
caux du lycée Saint-Louis, 44, boulevard Saint-Michel,
a Paris. :

R

Résultats de I’année scolaire 1933-1934.

Additif. — M. Jacques de Jerphanion, non compris
dans la liste publiée en aott, a obtenu le certifical de fn
d’études.
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_ . 1922 & laqueule il resla toujours trés atlaché. Ses cama-

rades de promolion, qui appréciaient sa nature franche
NECROLOGIE et bonne l'aimaient tous et il le leur rendait bien. Pas
—_—— - une réunion de promotion ou il n’apporlal avec sa pré-

sence le charme de son entrain et de cet esprit de cama-

Boris KOFMAN (1922). ' raderie qu'il possédait & un degré rare. Bon el servia-
Le mois dernier, accompagné de nombrenx camara- ble, il savail inanifester par ses maniéres el sa conduile, ‘
. ) . 1z . $ ‘ades or i b L oar i * "
s parmi lesquels tume imposante délégation de la pro- a ses camarades, la gralitude qu’il leur gardail pour la ‘

sympathie de leur accueil & son entrée a i'Ecole, alors
que peu familiarisé encore avec nolre langue et nos
usages, il avail un parliculier besoin d’éire compris et

polion 1922, Boris Kofman, ce gargon sympathique et
darmant dont tous ceux qui le connurent conserveront
k idele souvenir, a été conduit & sa demeure derniére.

[émotion de ceux qui assistaienl & celle cérémonie étail encourage.
lie sans doute en grande partie aux circonstances af- Ayant acquis il y a quelque temps un garage a Lyon,
freuses qui enlourérent la fin de notre malheureux Kofman conduisait une voiture automobile au momenl
amarade, mais elle était faile également des regrets ot les risques de la route le firent victime d'un accident '
pofonds qu'il laissera a tous ceux qui, soit & I'école, dont la gravilé fut accrue par l'explosion de bidons
soil plus tard dans la ‘vie, nouérent avec lui des liens d’essence et l'incendie de sa voiture. Atrocement brlé,
{amitié. » atleint de cécité, sa longue agonie de dix jours fut rem-
Né 4 Odessa en 1898, Boris Kofman dut, comme tant plie d'inexprimables‘souffrances. La peine que ses ca-
fautres, aprés la Révolution soviétique, fuir la Russie marades ont ressenti de cette {in tragique s’ajoule aux
¢ chercher un refuge a Détranger. Lyon l'accueillil ;- regrels sincéres que leur a causé la mort prématurée de
1y comptait déja quelques parents ef il s’y fit bientdl Boris Kofman.

fe nombreux amis. Entré & I'Ecole centrale lyonnaise en

20, en euxieme anne, i1 it paric de 1a promotion [

'Dl Conseil d’Administration Iﬁ'

SEANCE DU 30 AOUT boursable, ainsi que sur diverses' demandes de dispensc . ®
, momentanée du versement « tisation. ;
Présents : BeErTHOLON, Sourisstau, Duranp, Gour- t de la cotisation ;
our, CHAMBON, DE PaRrisor, BERTHILLIER, CHAINE. ) Service de placement i
Ezcusés : Awroup, Auscrr, FERLET, ForLLarp, Vi- M. Lemaire ayant présenté de fort iniéressantes sug-
BERT.

gestions tendant & une coopération plus étroite enire la

[Féte des promotions direction de 1'Ecole et le Service de placement de I'Asso-

Le Conseil félicite le camarade de Parisot pour le ciation, la Commission de placement prendra rendez-
thoix du Chalet du Parc et l'organisation générale de vous avec M. le Direcleur pour mettre au point celle
telle féte dont la réussite a été unanimement constatée. question. :

D’aulre part, le camarade Chambon formule certaines

Situation financiére propositions concernant une réorganisation du Service

Le irésorier fait connaitre la situation financiére au de placement, qui aurait pour objet principal une colla-
0 aoit et communique la situation comparative & la boration active du plus grand nombre possible de cama-
Méme daLe de 1933. Le Conseil constate 'amélioration rades en situation d’étre utiles aux membres de 1'Asso-
& nos finances qui s’est produite a partir du début de ciation a la recherche d’un emploi. La queslion sera re-
1933 et n'a cessé de s'accroitre particulierement depuis prise et étudiée a fond en octobre.

I an, ‘ Avant de lever la séance, le Président fait part au
Bal : Conseil de la nomination de nolre camarade Hubert

Les salons de I'Hétel de Ville nous ayant été défini- Cosfe (1913) comme membre du Conseil d’adminisiration
fiement, vefusés, par application d’une mesure générale, de I'Ecole ; il donne en5111‘te leclure d'une lelire de notre
les démarches seront enlreprises pour essayer d'obtenir cgmgrade Robatell au sujet FIU recrulement des éléves
les salons de 1a Préfeciure. . ainsi que de la réponse qu'il a faite ; celle réponse a
‘ recu depuis 'approbation de la majorité des membres

Cotisations el secours du Conseil de I'Ecole.

Le Conseil statue sur une demande de secours rem- Prochaine séance le 27 septembre.
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Les grandes installations industrielles

Une visite aux Ateliers d’Oullins de la Compagnie P. L.yl

i

Ne 1. Ateliers d’Oullins-Machines.

Au cours dn Congres de la FFédération des coopérati-
ves P. L. M., Est et diverses, tenu a Oullins les 21, 22,
23 et 24 juin, les congressisies onl pu visiler les grands
ateliers que la Compagnie P. L. M. posseéde a Oullins,
en bordure de la ligne de Lyon-Saint-Etlienne -

-~ L’un, chargé du gros eniretien des locomotives,
tenders, autorails et malériel fixe, désigné sous le nom
d’Oullins-Machines ; .

— L’autre, chargé du gros entretien des voitures, ap-
pelé Oullins-Voitures. ‘

Nous empruntons le récit de cette instructive visile
au « Bulletin officiel de la Fédération des coopératives
P. L. M., Est et diverses ».

Ateliers d’Oullins-Machines.
(Voir vue d’ensemble n° 1)

Ces ateliers, bien qu’ainsi désignés, se trouvent sur
le territoire de la commune de La Mulatiére ; ce sont
les plus importants du réseau.

Tls occupent une superficie de 18 ha 5 el leurs plus
grandes dimensions sont de 680 metres en longueur et
370 metres en largeur.

Ils sont sillonnés d’un réseau de voies de 17 kilomeé-
tres de longueur et leurs baliments couvrent une sur-
face de 7 hectares.

A ces ateliers est annexé un Magasin principal, silué
“dans leur enceinte et chargé de desservir, non seulement
les ateliers d’Oullins, mais des Magasins secondaires ap-
partenant & d’aulres établissements du matériel et de la
traction.

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

Ne 2. Montage des locomotives.

L’ensemble, ateliers el magasin principal, occupe uj
personnel de 2.050 agents, sous les ordres d'un ingd
nieur adjoint, chef des aleliers, assisté d'un élat-majos
d'mspecteurs et inspecteurs divisionnaires qui dirigenl

chacun des services :

Services généraux.

Services de production.

Service technique locomotives.

Service technique ateliers (outillage).

Service électrique et travaux extérieurs.

Le role des ateliers d’Oullins-Machines est d’assurer
les travaux suivants

1° Réparations et modifications des locomotives, ten-
ders et autorails. Actuellement, la production mensuell
n’est que de 8 locomolives et 6 tenders, mais dans les
périodes de trafic intense, elle a pu trés largement dé-
passer le double de ces chiffres. (Voir vue du monfag
des Jocomotives n° 2.)

2° Réparations de piéces de locomotives -et tenders
pour les 22 dépots de machines de la deuxiéme circons
cription du matériel et de pidces diverses pour l'enlre-
tien du matériel fixe des dépots et pour I'entrelien du
parc des voitures et wagons.

Prés de 13.000 pitces sont ainsi réparées ou fournies
mensuellement. (Voir vue de D'atelier de réparation des
bielles, n° 3.) :

3° Fourniture de pitces de fonderies (fonte, bronz
laiton, alliages blancs), de plaques en acier emvbomiei
et de pitces diverses au service des approvisionne
ments, pour le comple de tout le réseau.

4° Entretien du matériel fixe situé dans la deuxiéne
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peonseriplion du matériel (appareils de tournage gt de
mage des gares el des dépots, prises d’eau, machines-
s, compresseurs, elc.). (Voir vue du montage des
onts lournants, n° 4.)

[i fail y ajouler quelques travaux divers et spéciaux
our le comple des auires services de la Compagnie,
e exemple : confection d’appareils de voie, répara-
s de draisines pour le service de la voie.

Tous ces travaux nécessitent un mouvement journa-
o de 5D wagons enlrés et sortis, représentant a I'en-
e un chargement de 400 lonnes environ, et des manu-
ulions et manceuvres inlérieures importantes dont les
inéraires et horaires soni réglés par une consigne
Hricte.

(¢s manulentions et manceuvres intérieurcs sont as-
nées par 10 chariols éleclriques a accumulaleurs,
| charriots & essence, 3 grues éleclriques, 1 grue & va-
bour, 255 cabestans, 2 Jocomolives.

Neo 3. Atelier de réparation des bielles.

Les divers iravaux soni confiés, suivanl leurs catégo-
s, 4 des seclions d’aleliers dolés d'un oulillage appro-
it © ajustage, précision, outillage, forges, chaudron-
ferie, montage, lravaux exlérieurs, roues, ressorls, ap-
ucils de voie, fonderie de fonle, fonderie de bronze.
Un petit laboratoire d’essais el de chimie serl pour
lierses opérations de conlrole. .
Lénuméralion, méme succincle, de 1'outillage de ces
eliers serait trop longue.
Nous dirons seulement ue le nombre de machines-
llls installées est d’environ 800 el cilerons spéciale-
ent
Alajustage, une machine aulomalique a découper au
llalumcau oxyacélylénique, permeltant de découper
55 blomms d’acier de 250 milliméires d’épaisseur ;
Ala chaudronnerie, une presse 4 emboutir de 500 lon-
5 de puissance, pour la conleclion des plaques de
Wditres en acier ;
fu monlage, 2 ponls lransbordeurs de 00 lonnes
“em qui, accouplés, sonl capables de soulever el de
Jsporier les locomotives les plus lourdes, comme les
LA,
ﬁki Ilot:]u]s }:ésel.“vel'uns une n“lenlion'mule spéciale‘ aux
l fOnder(I \ellles] .‘fOIrldel‘le dg fonle, récemment lern:lmcf\,
- du de nonge et alllages blumts.on cours d a@hg—
onl I'ensemble constiluz une inslallation dotée

d'un outiliage des plus modernes, faisanl I'admiration
des lechniciens qui ont 'occasion de les visiter. Ces fon-
derles sont capables de produire mensuellement 400 {on-
nes de fonte, 200 lonnes de bronze, 200 tonnes de mé-
laux blancs. (Voir vue inlérieure de la fonderie de fonle
n® 5.)

La nouvelle fonderie de bronze el alliages blancs, qui
va élre mise incessamment en service, avec ses 13 fours
éieclriques, ses machines a mouler mécaniques, sa sa-
blerie entiérement automalique, conduile par un seul
ageni, ses transrouleurs mécaniques pour le chemine-
ment aulomatique des moules du moulage a la coulée
el de la coulée au décochage, esl le dernier mol de la
lechnique dans cetle branche.

Pour terminer, citons encorve le chiffre de la puis-
sance gleclrique installée : 6.500 chevaux environ, qui
donne également une idée -de I'imporlance de ces ale-
liers. :

No 4, Montage des pouts lournants,

Ateliers d’Oullins-Voitures.

(Voir vue générale n° )

Ces aleliers sonl silués & une cenlaine de melres des
aleliers de machines.

Ils occupent une superficie lolale de 6 ha 7, donl
2 ha 9 couverts. La longueur lotale de leurs voies esl
de 12 kil. 200.

Ils occupent 740 agenls environ, sous les ordres d'un
ingénieur adjoint, assisté d’un inspecleur el d’'un sous-
chel d'aleliers.

Les travaux excculés & ces ateliers sont les répara-
lions et modifications de voilures el les réparalions de
pitces de voitures pour les établissements secondaires :
petits entretiens et chantiers (plus de 7.000 piéces par
mois), le blanchissage du linge, elc.

Le nombre de voilures prises en réparalion géncéraie
alteint annuellement 50 ; 11 faul y ajouler 330 véhicules
véparés annueilemenl pour grosses avaries el environ
1.000 voilures nécessilanl une grosse opéralion de pein-
ture, peinture compléte, glagage ou revernissage.

Tous ces lravaux sonl exéculés dans dilférentes sec-
lions : serrurerie, menuiserie, peinture, garnisssage.

L'oulillage, nécessairement moins importanl que ce-
lui des ateliers de machimes, comprend, en sus de ma-
chines & Lravailler les métaux, des machines a lravailler
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Ne.5. Fonderie de fonte.

le bois, des appareils de blanchisserie el désinfection el
des machines & coudre. :

Cerlains travaux bien spéciaux, se raltachant a l'en-
trelien des voilures, sont égalerhent exécutés aux ale-
liers de voitures. Citons : :

Une installalion de nickelage de piéces de voilures ;

Un atelier de réparalions des dynamos. et accumula-
teurs pour l'éciairage des voilures ;

Deux machines a battre les coussins el les tapis, avec
aspirateurs de poussiéres ;

Un appareil pour dégraissage a la benzine des tapis
de voitures et garnitures diverses en drap.

Cet appareil est du systtéme Barbe, avec tonneau la-
veur, pompe & vide, compresseur, réservoir a benzine,
etc. Le dégraissage s’y fait a la benzine et & chaud, mais
dans un gaz inerle et sans feu, la chaleur étant fournie
par la vapeur d’eau.

Tout un ensemble de précautions a d’ailleurs été pris
pour parer au risque d’incendie : étanchéité parfaite des
rservoirs et conduites, diiution des vapeurs de benzine
dans le gaz carbonique, emmagasiné & l'intérieur du
local dans un gazometre, suppression de tout feu nu,
lampe électrique, et de tout risque d’étincelle, elc.

Si les ateliers de voilures ne donnent pas la méme
impression de puissance d’outillage que les ateiiers de
machines, on ne peut manquer, par contre, d'étre inié-
ressé par la qualilé des travaux de .décoration, de gar-
nissage el de peinture, manifestation directe de I'esprit
artisanal des cheminots d’Oullins.

On voit 'importance exceptionnelle, au centire du ré-
seau P. L. M., des deux aleiiers d’Oullins et on s’ex-
plique dés lors le développement remarquable de la' So-
ciété coopérative, qui groupe environ 2.000 des chemi-
nots de ces ateliers.

Ne 6. Ateliers d’Oullins-Veitures.

UNE PISTE DE SI_

au Palais de la Foire de Liyon

du 15 au 23 Septembre lsaqv

La grande allraclion de I'Exposition de Sporis d Hiye
organisce, du 15 au 23 septembre, au Palais de la Foj
de Lyon, consislera, ainsi que nous 'annongons par gl
leurs, en l'installation d'une piste de neige artificielle g
skieurs entrainés ou débutants pourront se livrer i oy
sporl favori ou faire leurs premiers pas. ,

Celle piste a élé élablie par une entreprise de Billy).
court spécialisée, enire autres, dans la construction (g
décors pour prise de film : les Aleliers Art et Indushid
llenri Niepce.

La pisle, montée sur charpente en bois, atteinl une Jo.
gueur développée voisine de 100 métres, y compris la pis;
de saut. Celte derniére a 1 metre de largeur et 15 m. 50 44
hauteur. La largeur de la pisle de glissade est de 12 n|
Lille est recouverte sur toule sa surface d'un tapis bross
de 2 em. d’épaisseur qui a été tissé spécialement. Ce fapig
comporte cet avantage qu'une trame sur deux de la hrossd
a 61é enlevée. C'est dans le vide ainsi produit qu'es| logs
la neige artificielle qui, sans cete disposition, s'amasseraj|
constamment a la partie basse.

Le cintre a été spécialement étudié pour les sauls et les
descentes en ski.

La résistance au metre carré est calculée pour 732 kg,
ce qui donne une sécurité absolue.

L'ensemble de la charpente du parquet et du tapis
représente un poids total de 22 tonnes, auxquelles il fauf
ajouter les 6 tonnes d’hyposulfile granulé destinées
constituer la neige artificielle.

Ajoutons 4 ces renseignements techniques qu'il n'y 4
que fort peu de béatiments en France capables d'abriter
une pareille installation. Avec son immense avenue cot
verte, encadrée, sur trois étages, par les galeries latéraleg
de circulation, le Palais de la Foire de Lyon s'y préig
admirablement.

Cette piste sera livrée tour & tour aux débutanls ef aus
amaleurs. Pour les premiers, des cours seront donnés
tous les matins, de 10 a4 11 heures, el le soir de 15 & 17 heu
res, par des professeurs expérimentés. Ainsi, ces nou
veaux adeptes du ski pourront, sans crainte, affronte
ensuite les vastes champs de neige.

Les enfanls eux-mémes pourront s'éhattre sur la pisl
ow esquisser leurs premiéres performances, les aprés-midl
du jeudi 20 et dimanche 23 septembre. Des concours dolé
de prix seront organisés pour eux.

Quant aux skieurs déja éprouveés, la piste leur appay
tiendra le reste du temps, pour leur permeltre de s entra-
ner et d’améliorer leur forme avant de se lancer en moi;
tagne.

Enfin, au cours des soirées de gala des jeudi 21) et vel
dredi 21 septembre, les équipes mililaires et les champion:
de ski exécuteront des sauts, des courses et des concouy
de figures dignes de satisfaire le public sportif le pIts
difficile. A ces démonslralions s’ajouteront, pour le,I’I“5
grand plaisir de tous, des concours d'élégance, la preset
tation de la mode d’hiver et les évolutions des corps &
ballet.

Ainsi, grace aux aclives bonnes volontés auxquells
nous devons la réalisation de ces projets, nous verron
partir plus nombreux U'hiver prochain les groupes Joy¢
el curleusement équipés qui s'évadent chaque semaly
vers les cimes neigeuses.

Félicitons en particulier la direction de la Foire ]ntel
nationale de Lyon qui, par cette miliative, ajoulé .
aussi, & son aclif déja abondamment pourvu, de pariy
mances utiles et remarquables.
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{ Les Taits economiques en France ef a I'Eranger |

[

L= trafic des grands ports francais et étrangers
en 1933.

Al'issocialion des grands ports frangais, M. Lemoine,
ommissaire lechnique des voies navigables el des ports
naritiries au ministére des Travaux publics, a fait un
exposé dans lequel il déclare que, d'une maniére géné-
nle, 1z slatislique fait apparailre un arrét dans la baisse
I Irafic, qui s'était produite depuis 3 ans, el méme un
wmmeacement de reprise. Si on considére le fonnage
{e jauge, on constawe (qu'alors qu'il-avait baissé en deux

|

ais pa; rapport au maximum de 10 %, il a augmenlé en

1933 de 2 %, el a alleinl 67.649.8G3 lonneaux. Ces varia-
fons ont différentes selon les porls @ fixilé & Marseille,
fiminuiion & Cherbourg, cl & Doulogne : amdélioration
lans les aulres ports.

Les porls [rancais el co]oman\ se classenl ainsi en
1933, & 1entree :

Tonneaux de jauge
Marsaille @ 15.867.000.
Le Liavre : 11.000.000.
Cherbourg:: 7.868.000.
Oran : 7.857.000.
Alger : 7.536.000.
Roucn : 4.586.000.
Dunkerque : 4.256.000.
Bordeaux : 4.156.000.
- Boulogne : 3.787.000.
Casablanca : 3.309.000.
Béne : 2.000.000.
| Tunis : 1.800.000.
En ce qui concerne les poris étrangers, ils se classent
iins L'ordre suivant :

Tonnage de jauge
(en millions de lonneaux a l'enlrée)
New-York : 35.
Londres : 28.
Kobé :
Rotteuam Hambourg, Anvers, Liverpool, San-Fran-

isco, Phuadelphle Hong-KKong, Sanghai, de 16 & 19
11110115
Marseille - 15.867.000.

New-York a conlinué a fiéchir en 1933, perdant au
al 17 94 de son trafic maximum. Il en a él¢ de méme
 lambourg, ot la baisse Lotale de 1933 est de 19 % par
port au maximum de 1929.

ALondres, au contraire, on a emegistre une ameélio-
ilion de 4 9 sur la baisse maximum qui était de 8 % ;
i Rot llerdam, une légere amélioration de 2 % ; de meme
 avers ; & Hambourg, au coniraire, une chute de 1 7

ts lrois 01ands ports japonais : Kobé, Osaka et Yoko—

hama ont augmenté régulierement depuis 4 ans
fic d'Osaka a augmenté en 4 ans.de 30 %, celui de Kob¢
de 6 %  ce dernier dépasse mainlenant Rollerdam.

En Médilerranée, il y a une lendance & la hausse
De 1929 & 1933, Barcelone a augmenié de 33 %, Naples
de 11 %, Venise de 17 %. Mais Fiume a perdu 20 %,
Génes 1 %. En Médilerranée orienlale, Jalfa a gagné
36 %, Beyrouth 16 %, par contre, Smyrne a perdu 33 %,
Alexandrie 10 % et Salonique 13 %. Le trafic du canal

de Suez s'est amélioré de 8 9% d'une année a 1'aulre, eelui
. (o] )

de Panama de 10 %.

Si l'on considére ie lomncge «les marchandises en
Ifrance, on conslale qu’il a augmenlé d’vne année & l'au-
tre de 2 % (44.247.640 lonnes). Celle amdclioralion a ¢lé
conlinue pendanl loule {'année. Le classementl des poris
frangais et de I'Afrique du Nord est celui-ci :

Tonnage marchandises (lonnes)

Rouen : 8.409.000.

Marseille : 8.221.000.

Le Havre : 4.434.000.

Bordeaux : 4.106.000.

Dunkerque : 3.875.000.

Alger : 3.298.000.

Oran : 8.641.113.

Casablanca : 1.955.476.

Bone. : 1.433.840.

L’augmentation a été de 9 % pour le Havre, 4
Rouen, et 1 % pour Bordeaux.

En définitive, en 1933, Marseille et Rouen sonl en di-
minution d’environ 10 % sur leur maxima de 1929 ; Le
Havre et Bordeaux de 20 % et Dunkerque de 28 % (ce
dernier port a vu son lrafic enlravé par les gréves).
Séte en 4 ans a angmenlé de 16 % son trafic. La Iégere
hausse constatée (989.000 lonnes en valeur absolue) con-
cerne surlout les hydrocarbures, le charbon au con-
{raire a baissé de 102.100 lonnes & i'entrée dans 'ensem-
ble des ports. La légeére hausse globale a porté, notons-
le, sur les importalions et sur les exporiations.

Le trafic des voyageurs, dans l'ensemble des porls
francais, avait considérablement diminué de 21 % de

Y% pour

1925 a 1932. En 1933, il y a une légére amélioration de

20 % sur les porls desservant lAngleteuc

A l'élranger, Anvers présenle en 1933, une hausse de

9 % sur les marchandises. Il resle encore & 14 % en des-
sous de son trafic de 1929. Gand a encore reculé de 18 %,
Rotlerdam, en 1933, a amélioré son tonnage de 28 %.
1l n'en présenle pas moins une baisse de 33 % par rap-
port & 1929. Hambourg et Amsterdam ont trés légére-
ment reculé d'une année a 'aulre. Hambourg reste avec
un trafic de marchandises qui n’est guére que les 3/4 de
ce qu’il élait en 1589.

s le lra- -
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PUBLICITE
G.BAUDEL
CHARENTON

&

DU POINT DU JOU '
MOLITOR.O3-83 .TELEG:FRAISEBIEN BILLANS:DURT

128 RU
TEL:

Evie DEGREMONT

R. C. Cambrai 544 A Teléephone 47
L.LE CATEAU (NORD)

TRAITEMENT DES EAUX INDUSTRIELLES

FILTRATION L - SURGHAUFFEURS DE VAPEUR

FILTRES OUVERTS
ET SOUS-PRESSION

NETTOYAGE par SOUFFLERIE D’AIR
ET RETOUR D’EAU ACCELERE

CLARIFICATION et DECOLORATION

EPURATION CHIMIQUE

A CHAUD et a FROID
par tous procédés

ADOUCISSEURS A ZEOLITHE
(0° hydrotimétrigue)

POUR CHAUDIERES SOUPAPES DE VIDANGE

Agent régional : E. CEHARVIER
Ingénieur (E0L.1920), 5, rue Mazard, LYON -- Tdl. Franklin 41-15

jusqu’a 700°

RECHAUFFEURS D'AIR

Jusqu’a 800°

PROJETS SUR DEMANDE
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(ilysiia alteinl son record. Génes a regagné 7 % en
1433, won trafic actuel n'est que 10 % plus bas que celui
¢ 1970. Naples et Venise ouat légérement progreszé.
Napies est a 8 % au-dessus de 1929. Venise a retrouvé
nlégr=lement son niveau de 1929.

Au canal de Suez, le trafic de marchandises a aug-
pentc -fe 14 %. Il reste inférieur de 22 % encore au iralic
mxinnm de 1929, Au canal de Panama, augmenta-
jon ¢ de 17 % & peu preés équivalente a la baisse qui
selait produile de 1931 a 1932. Voici le classement de
quelqies grands porls européens : :

Tonnes poids

Rottrdam : 20.626.800.

la:hourg : 19.580.000.

Anvers @ 18.952.000.

Rouen @ 8.409.000.

Mar-eille @ 8.221.000.

Géncs : 6.447.000.

Gdynia : 6.106.000.

Dan: I'ensemble, 'examen des slatistiques ne fait pas
prait-> de conclusion geénérale (rés_nelle. On n’aper-
wit Qe des tendances locales en rapport surloul avec la
stnatian économique el financiere des différents pays.

En ¥rance, on constate un relevemenl du lrafic de
juge ¢l un léger accroissement du irafic des marchan-
(ises, :nalgré la chute des débarquements de charbon.
La bazse du trafic est donc arrélée, el on percoit un
ommencement d’amélioration. Les résuliats des deux
pemicrs mois de 1934 confirment cette conclusion ; les
{éharciements sont en augmentation de 2 %, les embar-

quemesils de 15 % sur ceux de la période correspondante. -

On n'en voit pas encore l'incidence sur les transports
ferroviaires. '

Le commerce extérieur de I’Allemagne

Les {luctuations du commerce exlérieur de 1'Allema-.
e présentent, dans les circonstances actuelles, un par-
lieulier intérét. I1 y a un an, on pouvait noter un léger

weroissement des échanges avec 1'éiranger ; il n'en esl

pus ainsi et les slatistiques concernant le mois de juillet
1934 accusent, au contraire, une régression sensible.

Au cours de ce mois de juillet, les importations en
Alemagne ont atteint 362 millions de reichsmarks con-
e 375 en juin. Quant aux exportations, elles ont monté
121 millions seulement de reichsmarks, au lieu de 338
o juin. )

La régression constatée concerne essentiellement les
maligres premiéres et les demi-produits ; c’est la con-
Squence ‘de la politique aularchique de I'’Allemagne.
Mais, par conlre-coup, on enregistre une diminution
dles exportations d’objets manufacturés, c'est un résultat
{ue n'avait certainement pas voulu 1'Allemagne.

Quant au déficit de la balance commerciale, il est en
Wgmentation de 41 millions de reichsmarks contre 37
0 juin, - :

Le commerc extérieur de Pltalie

Pour les sept premiers mois de l'année, la valeur des
Mportations s'éléve & 4.570.000 000 de lires et celle des
“porfations 4 3.026.000.000. Pendant la période cor-
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respondante de 'annde dernidre, les deunx chilfres s'éle-
valenl respeclivemen! a 4.437.000.000 e lires el 3.560
millions. ‘

Le déficit est donc celle année de 1.544 millions con-
ire 877 millions 'année derniére.

La situation économique des Etats-Unis

La siluation ¢conomique des Elals-Unis, qui s'élail
bien mamlenue pendant e premier semestre de 'année,
esl brusquemenl devenue moins favorable a la fin de
juin. Une campagne trés inlense s'est cievée dans le
pays conlre les mesures d'ordre économiques du Prési-
dent Roosevelt. A ce poinl de vue, un mouvemenl d'opi-
nion est en train de sc créer conlbre Ja N. R. A., donl les
bienfaits n’apparaissent pas a lous el que l'on rend par
conire responsable de l'agilation sociale qui secoue de
fagon incessante 1'Union depuis prés d'un an el a la-
quelle les événemenls graves de la cole du Pacifique
viennent de donner un ¢clal particuliérement menacant.
Sans doule, en examinani les récriminations mulliples
qui s'élévent acluellemenl conlre le New Deal, ne faul-ii
pas oublier qu'on est en pleine campagne ¢leclorale, la
lotalité de la Chambre et le liers du S¢nal devanl élre
renouvelés au débul de novembre, en vue de la nouvelle
session du Congrés. Sans doule aussi le preslige in-
comparable du Présidenl Roosevell ne parail-il aucune-
ment ébranlé. ‘Le fait demeure cependanl que l'opli-
misme victorieux du débul de l'année a fait place & un
certain doute.

Le redressement économique des dominions britanniques.

La situalion acluelle des dominions brilanniques, au
point de vue économique, se caraclérise comme celle de
la métropole, de la maniére suivanie : budgels équili-
brés, impodls diminués, renouveau de la prospérité ui
a dépassé le stade des espérances. C'est le Daily Tele-
graph qui, dans son numéro du 24 aout, porie celle
appréciation optimiste.

11 est de fait que les dominions brilanniques, pour des
raisons diverses, jouissent en ce moment d'un inconles-
table retour a la prospérité.

L’Union sud-africaine, dont les mines d’or onl béné-
ficié de la hausse considérable du prix de l'or, due a
la dévaluation de la livre slerling, onl accusé, pour l'an-
née derniére, une production représenlant 76 millions
de livres, conire 47 millions seulement si le cours de
P'or était reslé au niveau des années précédentes. Les
considérables rentrées d'impols fournies parles mines onl
permis de diminuer le taux des autres taxations, el, tout
récemment, 1'Union sud-airicaine a pay¢ le solde de sa
dette de guerre a la Grande-Bretagne.

La Nouvelle-Zélande a eu, I'année derniére, un léger
excédent budgélaire, et celui-ci a été oblenu aprés avoir
relevé de 9% les salaires et pensions de relraite, diminué
la taxe spéciale contre le chomage el augmenié¢ de
300.000 livres les crédits militaires. Cel excédent budgeé-
taire traduit une nette reprise économique, l'actif du

commerce extérieur, pour l'année terminée au 30 juin,

se montant a 17 millions de livres.
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Chaudiére Electrique de 1000 kw., 5700 volts, 12 hpz.

Générateurs de Vapeur

"~ pour Centrales Thermiques modernes

CHAUDIERES ELECTRIQUES

BERGEON-FREDET

a haute et basse tension

Matériel pour PAPETERIES,
TANIN, DISTILLERIE

h Aménagement de

Forces Hydraullques

CONDUITES FORCEES
OUVRAGES DE PRISES D’EAU

GRILLES & DEGRILLEURS
“JONNERET”
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(e que l'or a élé pour I'Union sud-alricaine, la laine
Ia sl6. a un moindre degré, pour 'Australie, dont les
renles A 1'élranger ont fourni 15 millions de livres de
plus yue I’an dernier. Aussi ce pays a obtenu une ba-
lnce commerciale posilive de 38.669.000 livres. Le ré-
wblissement de son crédit se marque par des opérations
{e conversion qui, dans les dix-huit derniers mois, ont
porté sur plus de 100 millions d’emprunts.

Enfin, une reprise de I'activité économique est signa-
1ée du Canada. Dans les premiers mois de 1934, 300.000
chémeurs (sur 900.000) ont pu de nouveau trouver un
emploi. Depuis, la réalisation d'un vaste programme de
jravaux publics a encore diminué le chdmage.

Pour les sept premiers mois de 1'année, le chiffre to-
jal du commerce canadien est de 38 % supérieur au
chiffre correspondant de I'année derniére. L'indusirie
sucriere et l'industrie automobile ont élé les principales
bénéficiaires de la reprise du commerce extérieur.

La situation des transports en Russie.

La Revue Economique Frangaise de mai 1934, a donné
('ntéressantes précisions sur les transports en U.R.S.S.,
qur les chemins de fer, notamment, dont le fonctionnement
ot trés défectueux.

En janvier 1934, Staline déclarait, eneffet : « les trans-
ports sont Je point faible ot peut buter et ol peut-étre com-
mence 4 buter toute notre économie. I ne fait aucun doute

me toutes les formes de transports pourraient fonctionner .

hien mieux, siles organismes qui les dirigent n’étaient pas
alleinls d'une maladie hien connue : la méthode bhureau-
ratique et la paperasserie de la geslion. » A ces obser-
wtions, il faut ajouter I'ahsence de discipline du personnel
dont 42 9 a dft étre renouvelé en 1933.

D'autre part, les besoins accrus de 'industrie deman-
dent um matériel ferroviaire correspondant. Clest nour-
moi le second plan prévoit une augmentation de 250 %

| deslocomotives nour 1937 sur 1932 et de 476 % de wagons

de marchandises (soit 24.000 locomotives et 803.000 wa-
gons). Le transport des marchandises devra passer de
189 milliards de tonnes-kil. & 302 milliards. Mais. aioute
lirevne, cette augmentation de matériel roulant parait
msuffisante en présence d'un production dont le volume
saccroftra de 1 4 2 1/2. Le programme de construction
mévoit 18.000 km. de lignes nouvelles ; celui de 'électri-
feation 5.000 km.,

«En ce qui concerne les transports fluviaux, le trafic
“flevera de 18 milliards de tonnes-kil. en 1932 4 51 mil-
liards en 1937 et 'ensembhle du réseaun navigahle sera
mlé 4 101.000 kiloméires en 1937 (84.000 kilométres en
932). »

Téls sont les projets actuels. Seront-ils réalisés ?

Les chemins de fer en U.R.S. S.

La presse francaise a fréquemment montré 'état défec-
lnlreux' des chemins de fer en U.R.S.S. et exposé que le
ﬂﬂveloppement économ&'qno du pays est entravé par la
Mauvaise organisation des communications.

De nouvelles précisions ont été données aszez récems-
ment par le journal Le Temps (10/7/34), qui ne permeltent

this davoir de doute a cet égard.
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Toul d’'abord, le réseau russe est d'une assez faible den-
sité. En 1913, ce réseau comptait 63.000 km. de lignes
seulement pour un pays qui dépasse 21 millions de km?.
En oclobre 1928, a la veille du premier plan quinquennal,
on était arrivé a 76.000 ; en 1933, a 83.000 km., alors
(u'on avait espéré pouvoir porler le réseau a 93.000 km.

C'esl dans la partie orientale de I'U.R.S.S. que l'on
construit le plus grand nombre de lignes nouvelles, donl
les lignes Troilsk-Orsk et Akmolinsk-Kara-Ganda. Au
cours des derniéres années, le nombre des locomotives
s'éleva de 16.000 & 19.500, et celui des wagons de 450.000
4 550.000. SiI'on en croit les déclarations du commissaire
Andreiev, aw 17° Congrés du parli communiste (janvier-
février 1934), le lrafic des voyageurs serail passé de
291 millions, en 1926, a 967, en 1932, et le trafic des mar-
chandises de 52 milliards de lon.-kil. a 170 milliards.

Ces chiffres ne doivent pas faire illusion. En réalilé, le
réseau ferré et le malériel reslen! insuffisants. Au dernier
Congrés communiste, les reproches ne furent pas ména-
gés au commissaire responsable Andreiev.

En effet, alors que la production courante exigeait un
chargement quotidien de 60.000 & 62.000 wagons, on n'a
pas pu dépasser, méme en 1933, le chiffre de 52.000 wa-
gons. Aussi les marchandises s’accumulent-elles dans les
dépots. Les Izvestia dui 9 [évrier avouent : « En 1933, on a
investi plus de 2 milliards de roubles dans les chemins de
fer ; le réseau a disposé par heure de 300 locomotives et
10.000 wagons de plus qu'en 1932, cela n’a pas empéché
les iransports de fonctionner plus mal en 1933 que 'année
précédente. »

Etat déplorable des voies et du matériel (il n’y a .que
2 % de rails lourds pesant 43 kilos le métre, et 16 % du
poids de 38 kilos, soit 18 % de rails capables de supporter
les grosses locomotives et les grands trains) ; diversité
des locomotives qui seraient de 40 types différents ; répa-
rations défectueuses (le nombre des locomotives « ma-
lades » est passé de 16,7 % en 1932 4 21,2 % le 1° janvier
1933) ; vitesse des trains trés lente (14 km. 200, en 1932, 4
I'heure pour les marchandises) du fait du manque d'aiguil-
lages automatiques, et de la médiocrité des freins ; enfin,
mauvaise discipline du personnel (malgré des sanctions
terribles, allant jusqu’a la peine de mort en cas d’accident)
et ignorance, qui s’explique par le fait que les employés
sont constamment changés de poste. En 1932, 30,6 % des
employés du service roulant et de I'exploitation auraient
été changés, et 42 % en 1933.

Malgré ces difficultés, l'effort va se poursuivre. En
1934, 3.707 millions sont prévus au lieu de 2.100 en 1933,
pour les chemins de fer. Le programme duw récent plan
quinquennal prévoit qu’au 1° janvier 1938, le réseau ferré
doit atteindre 94.000 km., notamment une ligne de
1.080 km. qui reliera Moscou et le bassin de Donetz.

Le trafic doil passer de 170 milliards de ton.-kil. a 302
milligrds.

Le gouvernement des Soviets semble décidé a ne rien
ménager, afin de doler le pays d'un bon réseau ferré, sans
quoi l'économie entiére du régime «butera», selon
l'expression de Staline, contre la mauvaise organisalion
des {ransporis.
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z 1[: ]E ll[ ;:_fm_ Les APPLICATIONS pu ROULEMENT

34, Boulevard Richard-Lenoir — PARIS
(XVIIY) (Nidvre) T

COMPAGNIE ELECTRO - INDUSTRIELLE BILLES

en acier chromé, acier inoxydable, bronze, aluminium,
S, A. Capltal 3.000.000 de fr. Billes creuses en fonte et bronze. — Billes de polissage.
GALETS - ROULEMENTS
a billes. — & galets.
SPECIALITES

Roulements spéciaux. — Roulements de petits alésages,

Roulements a galets en toutes exécutions.

Butées pour fortes charges.
Roulements a galets élastiques,
Etudes et Devis pour toutes applications.

Représentant : J. ROBXERT
7, Rue Béchevelin 197, Rue Venddome
T WYWOIN Teéeléphone: Moncey S52.-03
(Stock en billes de toutes dimensions.)

E"'s LUC GOUHT

Société Anonyme au capital de 600.000 franes
LYON — 88-90, rue Robert — LYON

S LU ] PALANS ET MONORAILS ¥ LECTRIQUES
Transformateur triphasé 2.500 KVA. 65.000 V. [ 33.000 V. + 3¢/,

—_ CABESTANS
Moteurs asynchrones jusqua 1.000 CV. -
Moteurs asynchrones a double cage, type DC. PONTS ROULANTS
Moteurs compensés, systtme CEI de Pistoye,. Y ‘MARQUE
ALTERNATEURS jusqu'a 1.000 KVA, . frmen ol .
TRANSFORMATEURS jusqua 5.000 KVA. X g 32 “ERGA

REGULATEURS d'induction, déposée

Représentant : G. LEFEVRE, Ingénieur (A.-&-M.; E.8.E.;1.C.F.)
55, avenue Jean-Jaurés, LYON. Tél. Parmentier 28-38, Moncey 42-44

AAALADALALAALA

LE BETON ARME APPLIQUE

AUX CONSTRUCTIONS DE : -
PISCINES MODERNES
RESERVOIRS
CUVES VERRES
MAGASINS
IMMEUBLES, etc.

ENTREPRISE GENERALE

A. ESCOFFIER

Ingénieur E. C. L.
REIMS - 21, boul. Henri-Vasnier PARIS

SOCIETE RATEAU

40, rue du Colisée - PARIS

Agence de LYON : 36, rue Waldeck-Rousseau Ii

OV VOV VYV VVVVVVVIVVVVVVVVVV VN
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PLANCHERS ET CHARPENTES EN FER

Combles, Scheds, Installations d’Usines, Grilles, Serres, Marquises,
Vérandas, Rampes, Porlel et Croisées en fer, Serrurerie

P. AMANT

INGENIEUR (E. c. L. 1808)

296, Cours Lafayette — L YON
Téléphone ; MONCEY 40-74

L . :
Ventilateur VHP. 140 : 19300 m®/heure & 800 m/m d'eat

POMPES - VENTILATEURS - GOMPRESSEURS
TURBINES A VAPEUR
ROBINETTERIE INDUSTRIELLE TOUS _CRIFICES |

Serrurerie poar Usines et Batiments
LA 4 A 4 4444444 4444 44 4 4 J

GONSTRUDTIONS METALLIQUES ;

http://histoire.ec-lyon.fr

http://www.centraliens-lyon.net
http://bibli.ec-lyon.fr



Ecole Centrale de Lyon
Bibliothée l\/|ich| Serrs

\» 19, — Seplembre 1934.

TECHNICA

—

(——

| A fravers |Q$' Revues Techniques et Tndustrielles | *
e

Revétements d’usure sur cuvrages en béton.

La revue mensuelle des procédés de construction
nodernes. La Technique des Travaux, a publié dans
u récenl numéro, Uarticle suivant, qu’en raison de son
mportance, nous reproduisons in extenso.
" De nombreuses recherches ont élé effectuées en vue
le prémunir les ouvrages en béton ordinaire conlre
lisure et la désagrégation. Quels que soient, en effet,
ks soins apportés dans la préparation d'un béton, celui-
dne peul avoir des qualilés supérieures a celles de ses
wnslituants ; or, les graviers les plus résistants, méme
wux que l'on oblient par le concassage du quartz ou
ln granit, se réveélenl encore insuffisants pour un grand
wmbre d’applications.

On s'est trouvé dans i'obligation de recourir & des
mlériaux beaucoup plus durs et il semblerait que les
wlutions adoplées aient éié ramences & deux revéle-
ments lypes, soil le iype entierement métallique, soil le
norlier métallisé. ’

Revétement métallique.

Dans ce lype de revélemenl, l'ouvrage & proléger esl

wmplétement recouvert de pavés en métal (lole ou
lmle). Nous ne parlerons ici que des pavés en fonte
spéciale exlra-dure, les seuls, & nolire avis, qui solent
iiellement intéressanis & utiliser en raison du faible
ndice d'usure du mélal ; cel indice esl en effet de 0.05,
dors que celui de la fonte ordinaire est prés de deux
ois el demie plus élevé, soit de 0,12.

Deux modeles de pavés carrés de 150 sur 150, I'un
lse, I'aulre & damiers, ont été créés ; le modeéle a da-
mers s’opposant aux dérapages, sera- ulilisé dans les
tdroils ou doivent circuler les chevaux.

Les poids approximalifs du melre carré de chacun
les deux modeles sont les suivanls

Pavés lisses....... R
Pavés striés........... e 110 kgs

Les pavés en métal extra-dur sonl posés au bain de
tment sur une forme en gros béton de 7 & 8 cm. d’épais-
stur, recouverle d'une chape de 1 ¢cm. environ en mor-
ler de sahle el ciment ; le lait de cimenl pénélre dans
ks évidements en queue d’aronde, assurant ainsi un
icrage el une stabilité¢ parfaites ; ont peut également
tectuer 1a pose sur bitume.

Le prix de revient d'un tel revélement est assez élevé,
mais si I'on tient compte d’une parl de sa durée el d’au-
e part des dépenses d’entretien qui sont pour ainsi
fire nulles, on est hien obligé¢ d’admettre qu’il y a inté-
& Tadopler chaque fois que 1'on n'est pas obligé de
Brir compte de certaines conditions particuliéres.
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Revétements 3 base de mortier métallisé.

On a cherché a augmenter la résistance & 'usure el
la durée des mortiers de revélements par la simple ad-
jonction de particules métalliques (fonle ordinaire, acié-
rée ou spéciale extra-dure). Toutefols, ces parlicules ne
doivent pas étre employées a l'étal de poussieres, car
I'usure par abrasion d'un mortier métaliisé est d'autant
plus accentuée que le durcisseur se rapproche davan-
tage de I'état pulvérulent. D’autre part, la résistance a
I'usure ne dépend pas uniquement de la dureté spécifi-
que du durcisseur ; elle est également fonction de la
compacité du morlier qui, elle, est & son tour fonclion :

1° De la répartition des particules mises en conlacl
avec le ciment ; . .

2° De la forme el de la grosseur de ces particules.

Cette grosseur est comprise entre quelques dixiémes
de millimelres et 2 ™ 5, et de l'interprélation d’essais
d'usure effectués sur des éprouveltes dosées diverse-

-menl, on est arrivé a déduire que les résultats les plus

favorables onl éi¢ obtenus en adoptant la réparlilion
suivante
Gros grains (L & 2™™5. ... .. ..ot 50 9,
Grains moyens (0™™5 & 1™).............. %
Grains fins (au-dessous de 0™3).......... %
Nous donnons ci-dessous les indices d’usure de cuel-
ques matériaux de revétement les plus couramment em-
ployés :
Asphalie comprimé. ................ 3
Mortiers de ciment.................. > a4 4,5
Pavés de bois.............. ...l
Granit dur. ............ ... .
Mortiers & hase de grenaille mélallique 0,7 a 1,6

Epaisseur et dosage des enduits de mortier métallisé.

L’épaisseur d'un enduit d'usure est [onction de la fa-
ligue qu’il doit supporter ;-celte épaisesur peut varier de
6 4 10 mm. el atteindre parfois 15 a 20 mm. dans des
cas exceptionnels. '

Le tableau qui suit indique quelques dosages types
pour un revétement de 10 mm. d'épaisseur et pour un
métre carré de surface :

Ciment, .. ........c..... kgs 14 16 17 185 20
Grenaille métallique. . .. kgs 6 16 12 11 8,5
Sables fin. .. .......... litres 25 1,75 1,5 1 0,75

Dans les cas d’'un dallage, les enduits mélalliscs doi-
étre posés sur une couche de mortier de liaison (sahle-
ciment) qui repose elle-méme sur une forme en gros
hélon de 8 cm. d’épaisseur environ ; dans le cas ol 'en-
duit métallisé doil &ire appliqué sur un ocuvrage en
héton armé, il y a avanlage & oblenir au coulage des
surfaces aussi rugueuses que possible, et méme a lais-
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CDMPAGNIE LOBRAINE DE CHARBONS ;
POUR L'ELECTRICITE —— ‘

173, boulevard Haussmann, PARIS (VIID)
USINES & PAGNY-S.-MOSELLE (M.-et-M.) et 8 MONTREUIL-S.-BOIS (Seine) I

I
|

= ) J
! Balals pour Machines Electriques et Equipements d’Automobiles,
!

chal‘bOnS, Eclairage, Cinématographie, Electrodes. , ) )

l '
i _ |

Lampe Faust et Appareils d’Eclairage Rationnel.

cal'bbl'am, Carbure de tungsténe pour J'usinage des |

métaux, et le travail de matieres - dures |
ou abrasives. '

Agence de Lyan ! Lmolem FERRAZ (E,C.L. 920 et I.E.G.) 3, qual Claude-Bernard
Téléphone: PARMENTIER 46-64
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SOUDURE ELECTRIQUE LYONNAISE

MOYNE & HUHFHARDEAUX

(E.C.L. 1920) INGENIEURS
37 - 89, rue Raoul-Servant — LYON

Téléphone : Parmentier 18-77

CHAUDIERES D'OCCASION

SPECIALITE DE REPARATIONS DE CHAUDIERES
PAR L'ARC ELECTRIQUE |

VYOV VVVIYVVVVVVYYVY VYV VVVVVVVVVVVVVVVVYY

ESTAMPAGE ™" i
ou usinees  H§

Marteaux-Pilons & Hstamper jusqu'a € 000 kilos de puissance ?

VILEBREQUINS pour Moteurs 5 ane ™
ATELIERS E. DEVILLE - GRAND-CROIX

Jean DEVILLE
Louis DEVILLE

}LAAAAAA.

Fondés en 1874

{ (Ingenicurs E, C. L. 1920.
Téléphone N* %
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. en altente des fers de petit diamélre qui serveront
ﬁxel' un grillage métallique armant lg sous-enduilt de
son. La pose de ces enduils métalhsé§ ne .présente
qune difficulté particuliére ; il faut avoir soin toute-
bis de ne pas lrop humecter le mélange, de fagon a
L oir une pale qui ne soil pas lrop fluide, ceci pour
L iter 1o déplacement de la grenaille, de densité relali-
cmenl ¢levée, vers la partie inférieure de l'enduil.
Les revélements ainsi préparés par mélange de sable,
menl ¢l grenailles métalliques, n'ont évidemmenl pas
ne durée aussi grande que les pavages enliérement
b slalliques, mais ils sont beaucoup plus économiques ;
s sonl lrés. compacts, par suile irés résislants, non
! vgrom()lriques, trés imperméabies el inatlaquables aux
ivers agents chimiques.

’a construction et l'utilisation de “ PEI-Djezair”

Dans son numéro de seplembre, le Bulletin P. L. M.
ijnale une innovationimporlanle dans les {'elations avec
ligérie, via Marseille ; il s'agil de la mise en service
b, [El-Djezair, la nouvelle unilé moderne de la Compa-
nie de Navigalion Mizle. Ce baleau permet ('l’cfj/ec—
er désormais la traversée Marseille-Alger en vingl el
e hetres seulement el procure donc, par rapport au
riice rapide créé 'an dernier, un nouveau gain de
ois eures grace aux vilesses élevées qu'il est en me-
e e soutenir. . ‘
La visile de ce paquebol, que nous enireprendrons &
isuile du Bulletin P. L. M., inléressera sans aucun
iule les lecleurs de Technica.

Délai de construction.’

Ce paguebot est 'ccuvre des Forges et Chanliers de
hilédilerranée & La Seyne, qui, en la circonslance, ont
il preuve d’une rapidité remarquble : un an jour par
nr, apres la signalure du contrat, I'El-Djezair, complé-
fenl achevé, a pu entreprendre ses essais.

Pour un batiment de ce type, dans un chantier {ran-
i, c'esl la premiere fois que le délai est inférieur &
i demandé par les chanliers anglais, jusqu'ici re-
inus seuls  susceptibles d'assurer une conslruction
ilaile el rapide en la matiére.

Caractéristiques générales.

Les dimensions et caracléristiques générales de I'El-
ezair sont les suivantes : longueur lotale, 123 mélres,
isewr, 16 m. 40, jauge brute, 5.800 t.

Sasilhouette est caractéristique : avant incling avec
jie arrondie, arriére de croiseur, roufs superposés
Len relvail, de forme ronde, cheminées de [orme dite
fldynamique, le tout donnant I'impression — qui cor-
oond 4 la réalité — de puissance el de vitesse, el
licilan{ la marche rapide méme par mauvais temps.

Vitesse et confort.

Uesl effectivement la vitesse qui est une des princi-
s qualilés de I'El-Djezair. Aux essais, dans des con-
h"fns de charge exceptionnellement rigoureuses, il a
lisé pendant douze heures une vilesse moyenne de
“m”dS 314 (soit 42 kil/h), ce qui ie mel largement en
2 de Lous Jes baleaux d’Algérie. La consommation de
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mazout, remarquablement basse, n'a é{¢ que de 310 g.
par cheval effeclif, toutes machines auxiliaires compri-
ses.

Les aménagementis comprennent, pour les premicres
classes : un grand bar-fumoir communiquani avec un
vaste el luxueux salon, une salle & manger en [orme de -
rotonde, un hail de¢ déeoralion originale, deux cabines
de luxe avec salle de bains, des cabines dites « de prio-
rité », comporlant ehacune un cabinet de loilelte parti-
culier, enfin des cabines de premiére classe ordinaire.
Celles-ci sont soit & deux lils, soit (dans une forte pro-
portion) & une seule place. Beaucoup de cabines peuvent
communiquer deux & deux, toul comme sur hos voilures
P. L. M. A5 C5.

La deuxiéme classe dispose d'une (rés beile salle a
manger, d'un bar-fumoir agréablement silué el donnant
sur un pont irés dégagé et abrilé ; les cabines sont &
deux et quaire places.

La troisiéme classe, enfin, a €lé particulierement soi-
gnée ; la salle & manger esl vasle et d'une décoralion
agréable et gaie ; les cabines sont & deux, qualre et six
places. Un pont-promenade spécial esl réservé aux pas-
sagers de celle classe.

Au tolal, il a des logemenls pour 383 passagers.

Avec ceux du ponl, l'ensemble des passagers peul
s'élever & 954 personnes, non compris hien entendu
I'équipage (90 personnes donl 11 officiers).

Le personnel du bord est confortablement logé. Tous
les officiers habilenl le jront le plus élevé el soni ainsi
ulilement groupés. Ils disposent d’un « carré » lrés acre
el d’'un pont-promenade parlicuiier. Les officiers-méca-
niciens ont un ascenseur rapide qui leur permel de ga-
gner en quelques sccondes le posle central de manceu-
vre de la machine.

Des machines modernes.

Visile ¢difiante, donnani l'impression d’ordre el de
netteté. Rien ne bouge a la vue, hormis les aiguilles des
nombreux appareils de conlrdle qui renseignent sur 1'al-
lure des machines. Deux lurbines & engrenages déve-
loppent les 15.000 ch. nécessaires & la propulsion a toute
vilesse .A parl ces machines principales, toules les auxi-
liaires, sans exception, sont électriques. D'ou marche
réguliére, proprelé, économie. Dans la chaulferie, donl
I'aspect moderne surprend le profane, qualre chaudiéres
a tube d’eau, timbrées & 25 kg/cm? et & vapeur surchaui-
fée, sont chauffées mécaniquemenl au mazout et alimen-
tées automatiquement. Ces chaudiéres exigent de l'eau
distiillée qu'un bouilleur perfectionné produit par trai-
tement direct de l'eau de mer.

Des appareils perfectionnés.

Et quelle variété dans les appareils de conlrole et de
sécurité : répétition élecirique des niveaux des chaudie-
res, indicateurs de jeu des turbines, indicateurs électri-
ques de vilesse des lurbines, indicaleurs & dislance de
température ou de pression, circulalion d'huile, ete...
Un alelier irés complel permel l'exécution a hord de
tout l'entretien couranl du bateau.

L'El-Djezair présenle aussi de nouveaux appareils de
navigation el cerlains dispositifs de sécurilé inédits :

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon
Bibliothéque Michel Serres

36 o " TECHNICA

Association des Centraliens de Lyon

N° 19. — Seplembre 193

NS AN A NN AN RN AP RS R C A AN NS NN AN SN SRR RN ARAAR N A REAN AN
221 MANUFACTURE DE TOLERIE INDUSTRIELLE

P. THIVOLET
{Ingenieur E.C.L. 1903) )
33, rue du Vivier — LYON
Tél. Parmentier 05-87 (2 lignes)

Articles de Chauffage et de Fumisterle — Fourneauy — Exéoution
de toutes plices en tdle noire, lustrée ou galvanisée, d’apras plans
ou modéles — Tuyauterie — Réservoirs — Soudure autogine

TOUT ce qui concerne

rOptigue -\

Maison de confiance

LYON

(recommandée)

TOUS FILS ET CABLES POUR L’ELECTRICITE

LE FIL DYNAMO s »

107-10g, rue du Quatre-Aoit - VILLEURBANNE (Rhdne)
Tél. villeurb. 83-04 (4 1.) AN

Spécialites : Fils de bobinage isolés
a la soie, au colon, au papier,
a l'amiante, etc. Fils
émaillés nus et
guipds. Cai-
bles souples.
Cordons té-
léphoniques.
Fils, cables,
cordons pmr -
T, 8. F. etc.

Dépdt a PARIS : 3, Rue des Goncourt — T¢l. Oberkampf 82 45 (31

NMMMMM
J'offre a Camarades E.C. L.
Caisse 18 bouteilles )
“CHAMPAGNE MONTAIGU "

1°r cru : Sillery
pour 120 francs

Franco toute la France

ESCOFFIER (1920)
REIMS ~:-~ 2I, Boulevard H.-Vasnier

Compte chéque postal 725.92 PARIS

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

EMIEIRRRRINENNNNY B
AUGIER 30 années
104, Rue de I'Hitel-de-Ville a'expérience

(244244 p
SOCIETE D:8 PRODUITS CHIMIQUES

COIGNET

Société Anonyme au capital de Frs 16 800,000 — Maison fondée on 1818
Sidge Social : 40, rue du Colisée, PARIS (8°) ~ B (. 43.000
Succursale : 3, rue Rabelais, LYON - R 0 8. |577

——

Usines a 5t-DENIS (Seine) - LYON, GIVORS, S-FONS (Rhone)
L'ESTAGUE (Bouches-du-Rhéne) - EPIERRE (Savoie)

COLLES FORTES - GOLLES GELATINES « GOLLES SPECIALES POUR APPAETS
GELATINES FINES ET PHOTOGRAPHIQUES - COLLES A FROID
COLLETTE - 0STEQCOLLE
ENGRAIS D'0S POUR TOUTES CULTURES
PHOSPHATES E1 PYROPHOSPHATE DE CHAUX ET DE SOUDE
PHOSPHATE TRISODIQUE pour LEPURATION des EAUX of DETARTRAGE des CHAUDIERE
PHOSPHORES BLANG ET AMO#PHE - SULFUSE DE PHOSPHORE
CHLORURES DE PHOSPHORE - ACIDES PHOSPHORIQUES
PHOSPHURES DE CALCIUM, DE EUIVRE ET DE FER
PHOSPHURE DE ZINC POUR LA DESTRUGTION DES RATS, TAUPES ET COURTILIERES

PG00 000000000000000

g B

p
<
p
)
)
)
p
)
p
)
p
)
&
p
)
)
4
)
)
p
p
p
&
p
p
p
&

006066606060060060000000000000000d s

O

SIEGES oz STYLE

BERGERES
LITS GARNIS

etec.

f
FAUTEUILS t
|

L. PIERREFEU & ()

FABRICANTS-SPECIALISTES

3, Cours de la Liberté, 3
mememegmeEy LY O N (Hmmmumiig

DECORATION

Devis sur demande

GRAND CHOIX
de

FAUTEUILS CUIR

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres

ve 19. — Septembre 1934.

Association des Centraliens de Lyon

TECHNICA 37

— Embarcations de sauvetage surélevées, facilement

mises & 'eau par leur simple gravité ; |

— Compas ordinaire (c’est-a-dire la boussole) doublé
par un compas gyroscopique, moins sujel 4 des varia-
lons occasionnelles et indiquanl le nord exacl ;

— Fathomeire, ou sondeur conlinu, qui donne, loules
les deux secondes, par un irait lumineux, l'indicalion
macle de la profondeur de I'eau sous la quiile.

— Radiogoniomelre, plus répandu el plus connu, per-
pellant de connailre la direction exacle d'ou provient
me éwission de télégraphie ou de 1éléphonie sans fil ;

— Repélileur électrique du nombre de tours des ma-
chines.

Une sécurité accrue.

On voil, par celle ¢numdration, qui n'est dailleurs
ps compleéte, combien les moyens acluels de naviga-
fion sont perfcclmnncs

A signaler encore, parmi les appareils de passerelle :
h wp( slilion élecirique de la posilion dugouvernall (d'ou
wnirole précis des manceuvres) ; la mise en marche de
h passerelle (et d’ailleurs de la machine aussi) par une
simple pression sur un boulon ; la commande du moleur
dectrique du gouvernail.

La sécurité du navire, en dehors de ce qui touche a
s manceuvres, esl assurée par l'application trés com-
péte de toules les derniéres prescriptions. Beaucoup
wnt peu apparentes, comme, par exemple, la disposi-
lon des cloisons étanches, dont les portes sont automa-
liqjuement fermées de la passerelle méme. A noter ce-

@ahin@t d’Architectes - Ing nieu

TONY GARNIER

Architecte

Anclen pensionnaire de
I'Académie de France 2 Rome
Architecte en chet du Gouvernement
Membre correspondant de 1'Institut

raul DURAND

Ing. E..C. L. (4914)
Ancien éleve de I'Ecole
supérieure d’Electricité de Paris

Jean FAURE

Architecte
Ecole Régionale d'Architecture
de Lyon
Ecole Nationale des Beaux-Aris
de Paris

331, Cours Gambetta LYON

Tél. : VILLEURBANNE 98-85
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pendant, parce que I'application n'en est pas couranle
et qu'elle contribue & la propreté générale du bateau
en méme lemps qu'a sa sécurité, Vinstallation dune
sorle de « tout a I'égout » recueillant toutes les eaux
usées du halimenl et les expulsant a I'air comprimé, cc
qui évite les nombreuses ouvertures exislant sous la
flottaison d’aulres paquebols.

Contre l'incendie, I'El-Djezair a voulu loul prévoir el
nous cilerons nolamment :

— L’élablissemenl de nombreuses cloisons mélalliques
d'isolement, par exemple celles des coursives el celles
entourant des « iiols de cabines » (s'opposant ainsi & unc

.propagalion rapide du feu );

— La conlection en acier de lous les cscaliers ;

" — Llutilisation exclusive de peinlures el vernis in-
combustibles dans tout le navire y compris les salons :
— L’applicalion généralisée de peinlure ignifuge ;
— Les dispositions (rés rationnelles el irés séveres
pour les canalisations éleclriques {¢’est ainsi que, méne
dans les locaux décorés, les fils cleciriques ne courenl
pas sans ordre a l'intérieur des plafonds, mais qu'ils
sont — au déiriment peut-étre de 'apparence décoralive
— rang¢s dans des rainures apparentes ou le moindre

courl-circuit serait immédialement apercu) ;

— L’installalion d’appareiis spéciaux el irés sensibles
de déteclion de l'incendie dans les cales ;

— Dans chaque cabine, un pelit apparell spécial fai-
sant fonctionner la sonneric d'appel en cas d’élévalion
anormale de la lempcérature.

S. A. au Capital de 10.000.000 de francs

 TELEGRAMME  SAVOISIENNE-AIX-LES-BAINS
Téléphone : 1-20

BUREAU A LYON : 38, Cours de la Liberté, 38
Teléphone : Moncey 05-41 (3 lignes)

Directeur :

A. CAILLAT
Ingépieur B. G, L. (1914)

L 4

AGENCES
dans les
principales villes
de Irance

A 4

Transformateurs monophasés de 6.500 K Vv A — 50 périodes —
pour fours « systéme MIGUET ” 160.000 & 200.000 Ampéres par unité,
45.000140 & 65 volts. Refroidissement par circulation d’hutle @& Uextérienr

TRANSFORMATEURS
CONDENSATEURS “SAVOISIENNE”

000C 0560000000000 00000000000006000000000000000000000

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres

TECHNICA

Association des Centraliens de Lyon

N° 19. — Seplembre 1934

Chronique juridique et fiscale

- La responsabilité des constructeurs et réparateurs

en matiére de soudure autogéne

La responsabililé des consirucleurs el réparateurs, en
matiére de soudure aulogene, donne lieu a ceriaines in-
terventions de la juslice et il est de l'intérét de tous de
connaitre les responsabilités encourues du fait des con-
trals de vente et de réparations d’appareils.

La Société des Ingénieurs Soudeurs, dans sa réunion
du 28 juin, a demandé a son conseil, M° Ch. Chanvin,
avocal a la Cour d’appel de Paris, d’exposer le probleme
de Ia responsabilité des constructeurs et réparaieurs en
matiére de soudure autogéne. Nous résumons les prin-
cipaux ¢léments de celle communicalion.

L’infraction au code pénal entraine en premier lieu la
responsabilité pénale, alors méme que 'accident est in-
dépendant de la volonté ou le fait d'une imprudence.

La responsabilité civile est encourue soit en raison
d'un quasi-délit résuliant d'une imprudence, négligence
ou mallacon, que la justice se réserve d’apprécier, soit
plus fréquemment, en vertu d’un conirat ou convention
passé entre les parties pour une vente ou une réparation.

Il y a lieu de distinguer toutefois la situation du cons-
trucleur-vendeur, d'une part, et celle du réparateur d’au-

lre part, qui ne sont pas tenus aux mémes ohligations.

Le constructeur-vendeur assume, par le contrat de
vente, la garaniie de 1'objet livré contre les vices cachés,
mais non la garantie contre les vices apparents, évidenls
pour fout acheteur de capacilé moyenne et non techni-
cien spécialisé. Les vices cachés, au contraire, sont ceux
que seul un professionnel initié esl capable de déceler.
Le vice caché sera par exemple celul d’'une chaudiére de
lrop faible épaisseur, délaut qui n’aurait pu éire mis en
évidence que par l'ouverture de I'appareil, ou encore
celui d'un tube de direction de voilure automobile mas-
qué par un artifice.

Pour enlrainer 'annulation du contrat de vente le vice
caché doil comporter une certaine gravité. L’acheteur
dispose alors de la faculié¢ de rendre l'objet défectueux
ou de le garder moyennant remise. En cas de mauvaise
foi du vendeur, l'acheleur peut intenter une action en
dommages-intéréls.

Du fait de l'article 1643 du Code Civil, le vendeur est
donc tenu des vices cachés, & moins qu’il n’ait spécifié
dans son coniral qu'il ne sera lenu & aucune garantie.

. au contral et non aux tiers, qui n’onl pas conlracié. Le

La jurisprudence n'admel toutefois celle resiriction
que pour un vendeur non professionnel. En réalité, u
professionnel —ce qui sera le cas du soudeur — ne peut
prélendre ignorer les vices cachés. L’exonération de la
garantie n'est donc pas praliquemenl admise par la ju-
risprudence de la part du consiructeur-vendeur.

Par conlre, il est possible d'insérer dans les conirals
de vente des clauses limilalives de la responsabilits. La
Jurisprudence admet celte limitation par interprétation
de clause pénale forfaitaire de I'article 1152 du Code]
pénal et de I'article 102 du Code de Commerce.

Dans deux cas toutefois la clause limitative ne couvre
pas le vendeur, soit que la garantie offerte soil dispro-
portionnée avec la valeur de 'objet, méme si cellc garan-
lie insuffisante est admise par l'acheteur, soit qu'il y ail
dol. Au cas ou le vendeur aura commis une maiceuvre.
pour lromper l'acheleur, la clause limilalive ne joue
plus : la mauvaise fol annule toute convenlion. La faule
lourde équipollente au dol, ou manceuvre frauduleuse,
est laissée a 'appréciation du juge. Il y a lieu de recon-
nailre que certaines faules, estimées lourdes par de non-
breux esprils, ne sont pas jugées telles dans la pralique,
et mises fréquemment au compte de 'oubli.

Une clause du contrat de vente peut d’ailleurs Jimiler
la responsabilité, soit dans le lemps (garantie de la cons-
truction automobile pendant un-an, par exemple) soil au
remplacement de la piéce détériorée seule, soit au ren-
boursement de celle-ci. ~

Les clauses limilatives ne s’appliquent qu'aux parlies

tiers lésé reste maitre d’attaquer directement le vendew
ou l'acheteur.

*
* k-

La situation du réparaleur repose sur une base diffé-
rente ; celui-ci ne s’engage, en effet, qu’a un service dé-
fini moyennanl le prix de la réparation ; il n'est qué
« locateur d’ouvrage ».

Deux cas sont a distinguer suivant que 'objet Pér"t
aux mains du locateur d’ouvrage ou, au conlraire, apresgs
la livraison de I'objet a son propriélaire. '
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Dans le premier cas, le réparateur n'encourt aucune
responsabililé, s'il n'a pas commis de faule au cours de

Ja réparation. S'ii n’y a pas faule, sa perie est limitée a-

Ja perle de son salaire et des fournitures (arréts de Tulle
¢t de Limoges, motivés par articles 1789, 1790 et 1788
du C.C.). Jusqu’a ces décisions molivées, 1'usage préva-
lait que la réussite de la réparation n’était jamais garan-
lie en soudure autogéne (arréls d’Angouléme, de Roche-
jorl, de Caen) et, & ce tilre, le réparateur ne risquait
que le non-remboursement de ses frais.

Dans I'un de ces arréts, il avait éié spécifié que la men-

tion «*fravail garanti » apposée sur une en-téte de letire

3 la suite d'indications comme « chaudronnerie, soudure
aulogéne », n’avait d’auire signification que celle d'une
asswrance d’un travail normal, mais que les risques de

ce genre de travail (soudure autogeéne) dégageaient de

tous dommages en cas de non-réussite.

BIBLIOGRAPHIE

['Equipement éleciriqgue des véhicules automobiles a
moteurs & huiles lourdes Diesel, par H. Lanoy, ingé-
nieur-électricien, membre de la Société des Ingé-
nieurs de 1’Automobile.

Un volume in-8° br., 50 pages, 4H figures, 8 Irancs ;
franco par la poste : France, 8.50 ; étranger, 9 francs.

Desforges, Girardot et C', éditeurs, 27 et 29, quai des
Grands-Augustins, Paris-6°. Compte chéques postaux :
Paris 773-94. ‘ _

Le développement croissant des moteurs du cycle Die-
sel et leur utilisation de plus en plus étendue sur les
camions, fourgons rapides, autocars, automotrices sur
rails, etc., a incité 'auteur & rédiger ce petit manuel.

L’équipement électrique d'un moleur Diesel présente,
en effet, certaines particularités techniques et son role
est primordial pour la mise en marche du moteur —
te dernier étant, dans la grande majorité des cas, im-
possible & démarrer & la manivelle, étant donné la
grosse cylindrée et le taux de compression élevé — ainsi
que pour I'éclairage et le fonctionnement des acces-
soires,

L'auteur passe en revue la composition des équipe-
ments électriques des moteurs Diesel modernes des di-
verses marques avec leur entretien, le contrdle et la vé-
rification de I'installation, les incidents de fonctionne-
ient, ete. '

Un chapitre intéressera particulidrement tous les uti-
lsateurs de moteurs Diesel, car il renferme de nom-
breux conseils généralement peu connus, pour la meil-
leure utilisation de I'équipement, électrique et du moteur
lui-méme, :

Enfin, de nombreux schémas d’installations. et des
Yies de moteurs complétent ce petit manuel trés & jour

Sur la question et que tous les usagers auront intérét &
tonsultep, '
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Par contre, il n'existe pas de juridiction élablie pour
les cas de destruction de I'ouvrage apres livraison par le
réparateur en maliére de soudure, celle induslrie élant
encore récenle. Seuis, quelques points de doclrine pour-
ront guider le réglement de chaque cas d’espéce.

On voit par ce qui précede que c'est auprés du cons-
lructeur que réside la plus large responsabililé. Il pourra
la limiter, dans une certaine mesure, par des clauses
appropriées au moment du contrat, mais il ne parvien-
dra pas a se couvrir vis-a-vis du tiers. Le réparateur a,
au contraire, une responsabililé allénuée et limilée a la
perte du salaire et des fournilures de réparation. Cette
perle peut éire d'ailleurs réduite si, a 1'établissement du
contrat, il est mis & la charge du maitre de 'ouvrage
une part des risques de la réparation, par exemple dans
la proportion de 20 %.

(De I'Usine, 12 juillet).

Le centre urbain de Villecurbanne.

La cité de Villeurbanne, dont la population a quadru-
plé en trente-cing ans, pour dépasser 82.000 habilanls,
vient de réaliser, sur la base d'un projet établi par la
municipalité et sous U'impulsion du député-maire de la
ville, le docteur Lazare Goujon, un vasle programme
d’'urbanisme ayant nécessité P'acquisition de 70.000 mé-
tres carrés de terrain et comprenant (rois parties :

1° La percée de voies larges et bien aérées : une ave-
nue-de 28 meéires de largeur, longue de plus 300 métres,
flanquée de deux tours de 60 meétres de hauleur et abou-
tissant sur une place de 10.000 métres carrés plantée

- d’arbres et comportant un bassin central ;

2° La consiruction d’édifices publics : le nouvel Hotel
de Ville, le Dispensaire d’hygiéne sociale et Palais du
Travail, comprenant.une grande salle de réunions, un
cercle coopératif municipal et une salle de spectacles
de 1.500 places, des bureaux de sociétés et des salles
de conférences ; un central téléphonique, une centrale
électrique ;

3° La construction d’immeubles a loyers modérés
comportant 1.500 petits appartements pourvus d'un tres
grand confort duquel nous retiendrons les ascenseurs
a double vitesse, le chauffage urbain, 'eau chaude sur
les éviers et la possibilité pour le locataire de choisir
entre la cuisine au gaz et la cuisine électrique.

Une heureuse disposition des blocs de batiments pu-
blics ou d’habitations, largement échancrés, a permis
de réserver deux squares venant encore augmenter la
proportion d’espaces libres utilisables.

Dans son numéro d’aoiit, la revue mensuelle « La
Technique des Travaux », b4, rue de Clichy, Paris-9°,
publie une monographie trés compléte de cel ensemble
urbanistique remarquable, monographie illusirée de
nombreux plans et photographies et comportant, a coté

http://vvww.centraliens—lyon.nt
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40 TECHNICA N° 19. — Seplembre 1934,

des commentaires relatifs a la parlie architecturale, de nistratif et la salle des fétes de la ville de Montroyge
nombreuses précisions sur les particularités techniques - (Seine), architecte : Henry Decaux. -— Les nouveai(_
de l'cenvre et sur son mode de financement. "laboratoires du Bureau Veritas, a Levallois-PerroT
Dans le méme numéro, on lrouvera également les (Seine). — T.e tunnel sous la Mersey, & Liverpool
arlicles suivants : Le chateau d'ean de Laren (Hollande), Applications nouvelles de amiante-ciment. — For‘mq
architecte : Wouler Hamdorff. — Le groupe scolaire les utiles pour le calcul des tabliers des ponts. — Bih]i‘»l_
de Tavenue du Parc-des-Princes, 4 Paris, architectes : graphie. — Prix du numéro : 7 fr. 50. "
TJacques Brandon et Louis Calelain. — Le centre admi-

&

P ) 163. — 13 aotit. — On demande pour un mois un dessi
. . . i sin g
lacement . — 13 sofit, — On, demende pour U E0lS o sessinata
— (pourvau). )
Nemandes de Situations 164. — 17 aott. — On demande un jeune homme libéré du ser-
e vice militaire sachant bien calculer, écrivant tris

lisiblement, ayant du gofit pour le dessin industriel.

AVIS IMPORTANTS 165. — 20 aoht On d de dessi .
— Nous rappelons que toute demande de situation non satis- ' s 4o caleals f&ly;utgﬁfgngge‘éﬁg’ﬁ{f teul}f) o rele.
faite dans les trois mois est annulée et doit étre renouvelée. jeune ingénieur pouvant se dép»lacerg;{ a fatnt m
__ NOUS ANNULERONS A LA DATE DU 30 SEPTEMBRE TOUTE fait du bureau d'études. Adresser les demaz%lels c(ll’lei‘;']
DEMANDE FORMULEE AVANT LE 1 JUILLET 1934 ET NON gence (pourvue). ‘ ’
RENOUVELEE. 166, — 22 aot. — On demande pour deux mois, un jeune ingt-
— Nous demandons instamment 3 nos camarades de toujours nieur (pourvu). °
nous faire part, et cela dans le plus court délai, du résultat des 167. — 23 aoht. — Important prise i :
démarches qu’ils effectuent sur les indications de I’ Asscciation. : des Venﬁlétg)ulj’-‘s d%s?r%ngggggizés:ggf?;siiecsogl;gglsam
—_TLes demandes en instance se répartissent ainsi : 11 lui faudrait des représentants qualifiés pom,aggg‘_
D’assez mnombreux camarades des derniéres promotions cuper de la vente de ce matériel et bien introduits prés
recherchent des emplois de début ; : de la clientéle. Les candidats devront posséder Te titre
Des spécialistes qualifiés en construction mécanique, chauf- d’ingénieur.
fage central, entretien d'usines, construction é&lectrique et 168. — 24 aotit. — Manufacture de fermeture 11
réseau, travaux publics et industrie textile, fonderie, et offrant Loire demande représentant s,gr?eﬁfxr%%f\lf{igﬁ»gﬁc}ﬁ '
toutes références ; ) n . per activement de ses fabrications pour les départe-
Plusieurs camarades ayant des aptitudes administratives ments du Rhone, de I’Ain, du Jura et.une partie de
ou commerciales pour secrétariat technique, services compia- I'Isére. Adresser les demandes au camarade Chaine
bles ou financiers, organisation d'affaires. 71, rue de Marseille, Lyon. ‘ ’
— Nous signalons tout particulidrement gquelques cama- . 169. — 25 aofit. — Recherche, pour la région de Lyo: "
rades désirant trouver des travaux de complément pour sentant. susceptible pde ‘S’Ovccuger deelayvo;ﬁté]rzlgegigi
utiliser leurs heures de liberté. - leurs 4 mazout pour toutes applications industrielles
Un E.C.L.. titulaire du dipléme d’ingénieur &lectricien et des et domestiqques et appareils accessoires. Il faut un

représentant déjd établi sur la place de Lyon qui
pourrait ajouter cetle agence aux représentations
similaires qu'il peut déja posséder. '
170. — 28 ao0t. — On demande un ingénieur associé ou un em-
ployé intéressé avec apport de 25.000 francs.
171. — 31 aott. — Ingénieur céderait industrie électroplastique
centre Paris. Travail et résultats intéressants.

certificats électrotechnique ot mathématiques générales, recher-
che traductions d’anglais, lecons de math.. &lectricits, physi-
que, préparation au conconrs d'entrée de Centrale.

— Des jeunes camarades de la promotion 1934 seraient dési-
reux d’accomnlit des stages dans des usines ou des chantiers
de travaux publics.

— Un camarade disposant d'un petit capital désirerait s'inté-
resser A affaire de garage.
~ — Jeune camarade avant pratiaue du dessin d’étude en bati-
ment disposant de plusieurs heures par jour accepterait tra-
vaux de dessin, devis.

Petites Annonces Commerciales

— Camarade 50 ans, bonne santé, cherche situation dans Demandes et offres d

s /A PR T . e matéri )
secrétariat. service intérieur (direction personnel, services demandes et o?frerse:ied ﬁ)cceag:;or;é:::ihn?c:tidecap"aux’
caisse. ete.), peut voyager. Prix de la ligne : § f'rancs. ’

— Camarade 1026, actif. marié, pére de trois enfants, versé

dans partie commerciale depuis six ans, visitant réculigrement
dans région de Toulouse (9 départements) clientdle, secteurs, A céder : laminoir 3 froid
b

grosses entreprises, électriciens, industriels. sanitaires, recher- P . .
“he renrésentatione de matériel électriaue (appareillace HT et resse 4 étirer. — Tour de reprise. — Four industriel. —

RT. poteanx bois, ciment, cuivre, etc.) et de matériel de chauf- Etuve « Méker » et compteur & gaz. — Moteurs électri-
fage ot frigorificue (armoires domestiques frigorifiques, bro- ques. — Horloges de pointage __ Petites balances
reurs A mazout, ete.). _ » trébuchet pour laboratoires. — Matériel divers en

excellent état.

Offres de Situations S’adresser & Technica qui transmettra.

M. Mario Tamini, titulaire du brevet francais 539.241
du 11 aott 1921, pour « Dispositif pour actionner des
machines & bord des automobiles », désire le vendre ol

Nous rannelons aux membres de ’Association aue certaines
offres de sitnations signalées ici nme sont plus disponibles &
I'heure actuelle. :

Ces offres. aussitdt recues au Secrétariat de ’Association. en céder des li ’ sy es 3

cont communiquées aux camarades inserits au registre des onements K gcences d’exploitation. Pour tous rensel

 Demandes de situations » et répondant aux références exi- gnements, sadresser a MM. GERMAIN & MAUREAU,
gbes. ingénieurs-conseils, 31, rue de I'Hétel-de-Ville, Lyon.

161. — 3 aotit. — On demande ineénienr nour mise an noint de M. Thomae, titulaire du brevet francais 677.952

Pachiner Pctonaion Te sy ofer st a0 B0 v el 1980, ponr « Braced? 7 febrienty €.

ar s e ™ 2 ~ an. gnes de machine: ) sai en

162. — % aont. — Société finnncidre de caoutchoucs, recherche céder des licen es g?rla?t€s 0 désire le vendre O-I:T e-
. nour remplir le noste d’assistant sur ses nlantations T A Ceés d exn oitation. Pour tons renseidn’

du Cameroun. un ingénieur ieune. actif, énergique, ments, s’adresser & MM. GERMAIN & MAUREAU, ingeé-

célibataire, mécanicien et non pas agronome. nieurs-conseils, 31, rue de I'Hétel-de-Ville, Lyon.
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