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Monsieur et Cher Camarade,

Vous savez que la FOIRE INTERNATIONALE DE LYON est un

"MARCHE DE GROS SUR ECHANTILLONS

Vous rencontrerez

LA CLIENTELE COMMERCIALE

i

que vous cherchez, a la Réunion de Printemps 1935.

1 -17 MARS

Avec les 'compliments de

L’Administration. «
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EDITORIAL

FAFBLEIEEL R REL ¢

Agriculture et Industrie

les journaux quotidiens ont, récemment, publié¢ la
ktre adressée au Président du Conseil, M. Doumergue,
ur le Syndicat des fabricants de soieries de Lyon. C’est
n véritable cri de détresse, un poignant appel au
ecours poussé par les représentants qualifiés d’une
hdustrie qui a fait la gloire et la fortune d’une grande
ile et qui, exportatricz avant tout et menacée d’as-
iyxie par la fermeture de ses débouchés, se débat et
Wtte désespérément contre un péril dont la gravité
htréme ne peut laisser indifférents ceux qui ont la res-
insabilité de I’avenir économique de notre région.

Cette lettre dénonce la politique de protection agricole
ke la France comme la cause principale d’un état de
ioses funeste aux industries vivant surtout de I'expor-
ition, et elle suggére des solutions touchant des points
wicis. Les requétes présentées par la soierie lyonnaise
ont bien modestes et mériteraient, 3 tout le moins, qu’on
isayat de les comprendre et de les satisfaire.

Il s'agit, en premier lieu, d’accorder aux pays étran-
s 3 Pégard desquels ont été établies des caisses de
umpensation — pays tous agricoles — quelques élar-
fsements de contingentements, afin de créer un courant
iiproque d’échanges et de permettre A ces caisses de
ier leur rofe. Mais, d’abord, il y aurait lieu de faire un
ileger effort » pour rapatrier les créarices gelées, et qui
iprésentent 200 millions environ, « somme minime par
mport au volume du commerce international de la
funce, mais qui serait la bienvenue dans les caisses des
tportateurs et permettrait le maintien d’'un minimum
(activité ».

Ne serait-il pas naturel, d’autre part, que nous cher-
hions a élargir nos échanges avec les pays du « bloc-
", ainsi qu’avec ceux dont la politique s’est rapprochée
& la ndtre, au cours des derniers mois. L3, encore, il
budrait que nous fussions disposés a offrir certaines com-
khsations sous forme de concessions touchant l'impor-
ltion des produits agricoles.

L2 Chambre syndicale du Tissage mécanique, qui grou-
i orés de 800 membres, occupant dans la région lyon-
tise prés de 40.000 ouvriers et ouvriéres, s’est associée
leinement 3 1a démarche faite par le Syndicat des fabri-
tnts de soieries et, 3 son tour, dans une lettre aux ter-
"es pressants elle a adjuré le Président du Conseil de
Mendre en considération, non seulement la situation in-
lustrielle difficile de ses organisations, mais aussi — et
‘)E Nest pas le cbté le moins angoissant de la question —
fitat lamentable de leur situation financiére.

A ces considérations formulées sur un ton de grande
modération et qui empruntent leur force a la position
tragique de la grande industrie soyeuse, les représentants
des agriculteurs ont riposté dans leur organe officiel, par
un long article intitulé : « Les faits et les chiffres répon-
dent i des affirmations imprudentes ». Cette réponse
tend 3 démeontrer que : 1° L’agriculture francaise, loin de
bénéficier d’'une protection exagérée, n’est pas suffisam-
ment défendue contre la concurrence des autres agricul-
tures ; 2° Les emblavures des différentes cultures ont
considérablement diminué, en France, depuis 1910 ; 3°
L’agriculture francaise occupe directement et fait vivre
45 % de notre population, et intéresse indirectement un
grand nombre de francais. Or, depuis 3 ans, 'immense
majorité des entreprises agricoles dans notre pays a été
déficitaire et nos exportateurs doivent se garder d’appau-
vrir une clientéle indispensable et précieuse entre toutes
pour nos industries exportatrices, dont la perte entraine-
rait des ruines.

Nous voulons nous garder de toute polémique ; mais
comment ne pas faire observer un fait incontestable, 3
savoir que si les emblavures ont diminué en France de-
puis vingt ans, la production agricole, en ce qui concerne
principalement la premiére de nos cultures : le blé, a
atteint, parfois, ces derniéres années, des niveaux records
et cela, surtout, parce que les agriculteurs se sont détour-
nés des anciennes semences en faveur des blés 3 trés
grand rendement qui donnent des farines de qualité mé-
diocre et un pain peu digestible. Il en est résulté une di-
minution importante de la consommation du pain et, par
suite, la' mévente du blé dont les cultivateurs sont les
premiéres victimes. Avant de songer, comme certains le
proposent, a interdire 'importation des blés étrangers déja
réalisée pratiquement par des droits prohibitifs ne vau-
drait-il pas mieux produire du meilleur blé, afin de pro-
voquer Paccroissement de la consommation. _

Au surplus, la cause des agriculteurs ne manque pas
de défenseurs dans la presse, au parlement et au gouver-
nement. Nous entendions, il y a quelques jours, M. Dou-
mergue, faire au micro, avec la grande autorité qui s’atta-
che 3 son caractére et 3 sa haute fonction, un éloge du
cultivateur francais auquel nous souscrivons volontiers.
Mais n’était-il pas exagéré d’ajouter que c’est le paysan
qui, aprés 1870, releva la France de ses ruines. Le paysan
seul ? Certes non, et ce n’est pas travailler 3 Punion né-
cessaire de tous les Francais que de paraitre ignorer ce
que le courage, la foi, la ténacité, Pintelligence des in-
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dustriels de notre pays ont fait pour sa restauration. Nous
ne sommes plus au temps ou, sous le bon roi Henri 1V,
-le ministre Suily pouvait dire : « Labourage et piturage
sont les deux mamelles qui nourrissent la France ». De
nos jours Pactivité industriclle est indispensable a la pros-
périté du pays, et en rendant hommage aux travailleurs
des champs, on ne doit pas oublier d’y associer les tra-
vailleurs de P'usine et du bureau, ouvriers et techniciens,
dont le labeur et I'intelligence méritent, au méme titre,
notre reconnaissance. :

Le réle du gouvernement n’est pas, par ailleurs, de sou-
tenir une forme de Pactivité nationale au détriment des
autres, mais d’arbitrer les parties en cause, de chercher
un compromis équitable entre les intéréts qui se heur-
tent et de faire régner ’harmonie dans I’ensemble de la
production francaise. La ruine de Pagriculture serait né-
faste au pays, mais une reprise industrielle ne lui procu-
rerait-elle pas un bénéfice certain ? Il ne peut venir 3

personne P'idée de refuser a la production agricole la pro
tection dont elle a besoin et de livrer sans résistance noJB
tre marché intérieur 3 l'invasion des produits étrangers
mais on doit aussi prendre en considération les autres 5
tivités francaises.

L’industrie se débat dans des difficultés grandissantes
La soierie souffre d’une sérieuse anémie, l'industric ms
canique, la métallurgie — dont certaines branches voiey
leur activité réduite de 60, 75 et 80 % — toutes nos iy
dustries soat atteintes par la fermeture des marchs
étrangers. Est-il vraiment impossible de leur porter o J§
cours sans compromettre les intéréts légitimes de I'agi
culture ? C’est le probléme qui est posé par la démarchd
des fabricants de soieries et des tisseurs lyonnais aupr
de M. Doumergue. Nous voudrions que la solution en fj
recherchée par notre gouvernement dans un esprit d'oh
jectivité et avec toute la diligence qu’impose la gravit
des circonstances.
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Notes sur le Chemin 'de fer
| s S —

Par' C. BABOUARD,
Adjoint technique desT P.del'A. E. F,,

Congo-Océan
L]

ingénieur E.C. ]'

Chef de section & la construction du chemin de fer
Congo-Océan.

Type de pont suspendu construit sur la route automobile Brazzaville-M’Vouti.

Séparces par le fleuve Congo, dont le cours inlcricur,
erlee Maladi el Brazzaville, est une succession de rapides
| inranchissables, le Congo helge cl le Congo francais,
sans communicalion possible avec la mer, se lrouvaienl,
e 1880, dans l'impossibilité d’évacuer.leurs richesses
lalurelles.

Aclivement conduile, la ligne belge a voie ¢troile Ma-
tadi-Léopoldviile (380 kil.), desservie par le port fluvial
de Maladi, fut mise en service en 1898.

Tributaive du Congo belge au poinl de vue (ransports,
I Congo frangais, sous peine de végéler, devait s’équi-
per en voies de communicalions. Ce n'est qu'en 1921
luele C. F. C. O. {ul commencé, alors quc le premier
Irace &l 11(, dalail de 1886.

Description sommaire de la ligne.

La ligne Brazzaville-Pointe-Noire mesure 516 kilome-
Ies de longueur. Des Brazzaville, elie coupe le Djoué

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

el emprunle sur les 100 premiers kilomelres le hassin
du Congo. Elle s’¢leve alors, par une succession de défi-
lés 1e1a11\femenl. aisés a franchir, ou le coi de Missalo
marque le point le plus élevé (460 m.), pour descendre
ensuile sur la région miniére de Mindouli el la vallée
du Niari. Elle suil celle vailée jusquau kilometre 290.
Le relief peu accenfué permet d’ohfenir sur ce lrongon
des caractéristiques inléressantes, Seul le [ranchisse-
ment des affluenls du Niari exige d'importunis ouvrages
d'art . A noler une applicalion inléressanle du bélon
lrelté — systeme Pelnard-Considére el Cacquol, réalisé
par les élablissemenls Ollino — pour ces lraversées :

Ponls & poulres droites sur la Louvisie (80 m.), la
Loulété (30 m.), elc.

Pont de 106 mélres a deux arcs en dessous sur le ra-
vin de Béka. '

Ponls a poutres droites el bow-slring de 32 meélres sur
la Kenké (80 m.) el ia Loudima (60 m.).

.
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Du kilometre 290 au kilométre 330, la voie s'éléve a
nouveau en passant au nord du mont Bélo, contrefort
de la chaine du Mayombe, en suivant la vallée de la
Louvila, affluent de la Loudima, qu’elie coupe cinq fois
sur des voilés ou des dalols de 6 ¢t 5 melres d’ouver-
lure. Puis la ligne, coupant prés de leur source les
rivieres Louvakou et Mafoubou, arrive a la chaine du
Mayombe. Celle chaine, sensiblement paralléle a la
cole, n'a que 700 métres d’aililude environ. Mais dans
un pays inconnu, au climal pernicieux, quasi impéné-
trable, celle chaine au relicl lourmenté a l'extréme el

N° 20. — Oclobre 1934,

Caractéristiques de la ligne.

a) Dans la traversée du Mayombe : km. 350 4 430 .

Rampes maxima de 20 millimetres par metre ; ,

Rayons des courbes supérieurs ou égaux #a 100 mg. §
ires ;

b) Sur les autres trongons :

Rampes maxima de 15 millimelres par métre ; »

Rayons des courbes supérieurs ou égaux & 250 mg.
tres. i

La ligne est a une voie dont I'écartement est de
1 m. 067. o
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la forél équatoriale dans loule son ampleur qui la cou-
vre ont fait surgir mille difficultés.

Du kilomeétre 350 & 430, il n'y a pas moins de 12 tun-
nels, dont le plus important est le tunnel du Bamba
(1.690 m. de long). La ligne se fraie un chemin & iravers
le Mayombe et la forét en utilisant les vallées forlement
encaissées de la Loukoula et de la Loukoulélé, le monl
Bamba représeniant la ligne de partage des eaux enire
le bassin du Niari el de la Louémé. Retrouvant la savanc
sans gros accident de terrain, la ligne gagne Poinle-
Noire.

Pointe-Noire, reconnue comme le point le plus favo-
rable a l'établissement d'un port dés 1907, ful définili-
vemenl choisie en 1921.

http://histoire.ec-lyon.fr
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Congo~ Oceany.-

La voie est posée avec rails lourds de 10 métres de
longueur, pesant 30 kilos au meétre, sur traverses méla-
liques de 40 kilos, a raison de 1.300 traverses au kilo-
métre. :

Les ponls ont élé calculés pour supporter des loco-|
motives de 100 tonnes. Vu l'humidité des régions lro-
picales iraversées et le gros eniretien nécessité par Ies
ponts mélailiques, ceux-ci ont été exclus. "

Le matériel roulant utilisé est un des plus puissants §
parmi ceux qu'ulilisent les chemins de fer coloniaux.
Les locomotives employées sonl des « Mikado » i lel-
der séparé de 66 tonnes & vide et 78 tonnes en ordre de
marche. Le tender de 19 tonnes a vide en pese 45 en
ordre de marche. Pour la seclion difficile du Mayombe

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon
Bibliothéque Michel Serres_

N° 20. — Oclobre 1934,

TECHNICA

/- Profil eu long .schewmatique

du C.FECO./

SN SN
AL L LTS

ebrey

FaN
TNy

3m 3

|

4
Lou"ﬁn o /

STTWEE Ty
'
M BoyKay

KipnfB e de
T dun

Goma-{Biefo
Maitoluw

e
(Pointe |[Na i

Altiludey e w

NI

100 w o e
Pstan Ceg

on se sert de machines tender Gohwe & chassis arliculé

¢l six essieux moteurs, pesant 66 t. 5 a vide et 88 tonnes
en ordre de marche. Ces deux modeles sont équipés
powr la chauffe au mazout, ia chaulfe au bhois (cas ac-
luel) ct possédent le frein & vide continu. Les wagons &
boggies, munis de I'attelage Willison, pésent 40 tonnes
ol peuvent recevoir 20 tonnes de charge utile.

On compte que les irains express de voyageurs irans-
porleront 250 lonnes de charge utile & la vilesse com-
merciale de 45 kiloméires-heure. On envisage, de pius,
la remorque de trains lourds de marchandises de 400
lonnes pouvani démarrer sur des rampes de 20 millimé-
fres. Pour ce dernier cas, il semble que la (raction élec-
trique qui, dans des cas semblables, a donné sur d’au-
lres réseaux d’excellenls résuitats, serait trés avania-
geux pour l'exploitation. C'esl pourquoi une locomotive
Diesel électrique double a élé commandée pour la re-
morque des trains lourds, chaque demi-locomotive pou-
vant remorquer des {rains plus légers.

D'autre part, a l'ouverlure de la ligne, en juin der-
nier, deux auto-rails sur pneus Michelin ont é{¢ mises
en service, l'une destinée au service rapide des voya-
geurs, l'autre réservée aux tournées du Gouverneur gé-
néral. '

Difficultés rencontrées.

Les difficultés renconirées pour l'établissement de la
ligne ont été dues, d'une part, au pays lui-méme, in-
connu dans son ensemble el sans voies de communica-
tons. Une roule en terre, sensiblement parailele au

Viaduc sur la Comba.

http://histoire.ec-lyon.fr
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tracé prévu pour le C. F. C. O., reliant Brazzaville &
M'Vouli, fut établie en 1926. Elle permit l'approvision-
nement des chantiers el la pénétration pour les études
définitives du tracé ; elle permil, de plus, & partir de
1932, la liaison mixle Brazzaville-Poinie-Noire, Brazza-
vilie-Madingou et M’Vouti-Pointe-Noire par Ja voie fer-
rée ; Madingou-M’Vouli (160 km.) par la roule aulomo-
bile en terre soigneusement drainée el cnlrelenue grace
aux engins mécaniques (décapeuse et moteur Patrol).

Du coté Mayombe, une voie Decatville de 0 m. 60 —
le sentier de fer — menée en avant des chantiers, faci-
lita le travail.

D’autre part, les pluies torrentielles, presque quoti-
diennes d'octobre a mai, générent considérablement les
études et les travaux.

Coté Poinle-Noire, le point e plus délicat ful le per-
cement du tunnel du Bamba. Commencé en mars 1929
coté Pointe-Noire et en aott 1931 coté Brazzaville, la
jonction souterraine eut lieu le 7 septembre 1933. La
Société des Batignolles, concessionnaire des lravaux,
aménagea <6té océan une usine généralrice d'air com-
primé alimentant quatre compresseurs de 50 CV el qua-
tre compresseurs de 35 CV, une petite centrale éleclri-
que et un systéme de ventilation. De grosses venues
d'eau et le terrain constitué de roches schisteuses irés
faillées avec intercalation de nappes de boue relardeé-
rent beaucoup l'avancement.

Toutefois, le probleme le plus délicat & résoudre a
été celul de la main-d’'ccuvre. Au commencement, tant
du coté de Pointe-Noire que du colé de Brazzaville, la

.-

Pont sur la Bissongo.

http://www.centraliens-lyon.net
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main-d’'ceuvre suffit; la ligne ne présenlant pas de gros-
ses difficultés dans son établissement. Dans le Mayombe
dépeuplé ou les ouvrages el les lerrassements élaient
importants, elle ne suffit plus. On ne pouvail songer a
faire venir une main-d’'ceuvre européenne qui n’aurail
pas résisté au climat itropical ; un essai fail au début
de la colonisation de Madagascar 'a prouvé. Il fal-
lut faire venir des noirs de ’Oubanghi Saras el Bandas,
races particulierement vigourcuses, mais a qui il fallut
cependant une acclimalation progressive dans des camps
sanitaires spécialement aménagés. On se rendra compte
de I'imporlance de ce probleme si 'on songe qu'il y etit
jusqu'a 15.000 travailleurs indigénes a M'Vouti en 1932.

Signalons égalemenl qu'un essai d’acclimatation de
- travailieurs chmms fut entrepris mais ne donna pas de
résultats satisfaisants.

Les entreprises.

Le C. F. C. O. [ul scindé en deux pour la construc-
tion :

Le trongon Brazzaville (km. 340) ful établi direcle-
ment par '’Administration.

Le trongon (km. 340) Pointe-Noire ful exécuié par la
Sociél¢ de Conmsltruction des Batignolles (S. C. B.) en
vertu d’'une convention passée avec le Gouvernemenl
général en 1922,

Du colé Adminisiralion, nous avons dit qu'un premier
chantier fut ¢labli & Brazzavilie en 1921 ; en 1923, on

put en ouvrir un second & Mindouli en mettant a profil
l'exislence du chemin de fer minier a voie étroite de
Brazzaville & Mindouli. _

Les éludes furent failes par une brigade d’études des
Travaux publics, en grande partie ; seuls 46 kilometres
environ furenl exéculés par une enlreprise privée.

Les travaux, divisés cn lols, furent confiés a des entre-

Pont en héton armé & bow-string de 32 m. sur la Keuké.

http://histoire.ec-lyon.fr
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Pont sur le Djoué, vue prise au cours des travaux.

preneurs par adjudicalions ou de gré a gré pour les la-
vaux de spécialité. Ces entreprencurs ¢laienl placés sous
Ia surveillance el le controle des Agenlts des lravaux pu-
blics de la colonie. Toutelois, au débul, quelques lra-
vaux [urent exéculés en régie par le Génie militaire.

La plus grande partie des travaux ful exéculée a la
main. Cependant, cuelques lots comportant des terras-
sements importants furent exéculés a la pelle « Bucy-
rus » el au matériel « Caterpillar-»

Du coté Pointe-Noire, la S. C. B., qui exéculail les
études, sous-lraitait les ilcl\'cllIA sous sa lprODSd]JI il
el le controle des T. P. de la colonie.

Les travailleurs ; le rendement.

Recruiés dans les villages perdus de la hrousse, les
travaiileurs indigeénes arrivaient sur les chantiers ne
sachant pas se servir d’'une pelle, d'une pioche ou dune
brouette. Rien nc caractérise mieux celle ignorance que
I'image d’un noir porlanl une brouelle remplie de déi
blais sur sa téte. Si l'on ajoute & cela leur manque d
gofil inné pour loul iravail, on ne peut s'élonner du fai
ble rendement de ces lravailleurs. Néanmoins, une dis-
cipline bien comprise des chantiers el I'habitude aidan,
ont permis de remédier & celle.incapacité morale ¢l
professionnelle. ‘

La iache imposée en lerrain ordinaire élait de 2 1
par jour el le rendement moyen 'un chanlier l nﬁb
par homme-jour environ.

De 1932 a 1934, les travaillewrs recrulés ¢laient reur
boursés 10 [r. 50 par les enlreprises. Ce prix se décour
posait 4 peu prés comme suil ¢

Paie brule de l’homme c 2 fr. 50,

Pécule : 0 ir. 50,

Ration fournie par i'Administration : 3 {r. 50. ;

Le différence a 10.fr. 50 représentant les frais de.
transports, d’habillement, campement, wrms el encadre
menl,

http://www.centraliens-ly
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Dans les derniers temps, de nombreux travailleurs vo-
lonlaires étaient engagés sur place par les enireprises
an laux normal de 3 francs la journde, ralion en plus,
mellanl ainsi la journée & 6 francs.

[’ Administration- obiigeait les enireprises & fournir la
pourriture aux lravailleurs ; sage précanlion devant V'in-
gouciance enfanline des noirs.

Le prix de revient du me lre cube de déblai alla en
diminuant grace a la formalion professionnelle crois-
sante des indigénes recrulés et surtoul au nombre de
plus en plus important de travailleurs qui, s’engageant
sur place el ayanl la pratique des lravaux, cotlaienl né-
cessairemenl moins cher. Du c6lé Administralion, le
nélre cube de déhlai en terrain ovdinaire avec (ransporl
iférieur & 200 melres, qui ful payé jusqira 20 francs
en 1030, n’¢lait plus que de 7 francs en 1934,

Des roules de 250 kilomeétres, espacées l'une de
Pautre de 100 kiiomélres au maximum, venant se gref-
fer sur la voie ferrée. La longueur limile de 250 kilome-
lres représentanl le prix limile de lransport que les pro-
duils peuvent supporler. L’espace de 100 kilomelires en-
fre les routes permettant aux indigénes de venir vendre
leurs récolles & moms de deux jours de marche (50 ki)
('une artére.

C’esl dans cel espril que les roules se greffant sur le
C.F.C.O. ont été choisies.

Route nord-sud dans sa partie Brazzaviile- \’lavama

Route Maloumbou-Kinkala-Boko.

Route Bouenza-Mouyonzi.

Route Madingou-Bako-Songho.

Route Loudima-Sibiti-Mossendjo.

D’autres sont a 1'étude ou en cours d’exéculion. Deux

Pont sur le Djouari.

Les routes de pénétration.

Le chemin de fer est lerminé, mais le fret extérieur
(i Congo helge et de I'Oubanghi mis a part, il lui faut
(rainer ‘les produits des régions traversées ; or, ces ré-
gons sonl vasles, peu peuplées, sans aucune voie de
tmmunication avee 1'¢pine dorsale que conslitue le
C.F. C. 0. Aussi a-l-ii fallu en créer.

Ainsi que l'exposait M. Anlonelli, gouverneur géné-
ilde A, E. F., dans un récent arlicle de « Science el
Indusirie », il faul & une colonie neuve

> Une voie [errée de 1.200 kilomélres au maximum,
farlant de la mer pour drainer la production el répartir
s produits manufaclurés ;

routes sont prévues partant sensiblement de Loubomo ;
J'une en direction du Gabon, Yautre vers le Cabinda,

est déja commencée. Ces roules, d'une largeur de 6 me-

{res, sonl en terve avec un revélemenl en pierre ou en
latérite de 7 & 8 cenlimelres d’épaisseur pour les rendre
praticables en saison des pluies.

A nolre connaissance, la route Brazzaville-M’Vouli
mise a part, il n'exisle sur ces roules que deux ponls
définitifs de 20 meires, & une voie charrelicre sur la
viviere Bodie, [raversée par la roule Madingou-Boko-
Songho. Les ponls dils « provisoires » sonl en bois et
n'excédent pas 12 meires ; au dela, on a recours aux
hacs a traille [traversées du Niari par la rouie Bouenza-

http://histoire.ec—lyon'.fr .
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Mouyonzi (100 m.) et Loudima-Sibiti (140 m.)] ou aux
bacs tout court, manceuvrés par une équipe de pa-
gayeurs indigénes.

Pour une raison de crédils ou, pour mieux dire, vu
I'absence de crédits, ces roules ont été consiruiles par
les Administraleurs qui dirigent les prestalaires de leur
subdivision, '

Pour toutes ces raisons, on comprend que le prix de
la taxe kilométrique transportée ne puisse guére des-
cendre au-dessous-de 3 francs. Ce prix ne pourra bais-
ser qu'avec des crédits permettant une ¢tude rationnelle
des tracés par un personnel compétent, la consiruction
de ponts définilils et I'emploi d’engins mécaniques ap-
propriés pour obtenir des routes profilées au sol stable
(terre améliorée, par exemple).

Que traﬁsporfera le C.F.C. 0.

Des personnalilés beaucoup plus qualifiées que nous
I'ont dit

Du Moyen-Congo : la noix de palme, l'huile, le sisal
et les plantes textiles autochtones. Du Mayombe, qui a
I'avantage de se trouver & proximité de Pointe-Noire,
les bois, acajou, ébéne et palétuvier.

De la région miniére de Mindouli qui, jusqu'a pré-
sent, n'a été pour ainsi dire que prospectée, le cuivre et
I'étain.

De I'Oubanghi-Chari et du Tchad on envisage le dé-
veloppement important de la culture du coton, des plan-
tes textiles, du cacao et du tabac, de l'or.

Enfin, comme produits accessoires de 'A.E.F., citons
le copal, I'ivoire, le caoutchouc et les peaux bhrutes.

Ce qui nous semble intéressant & signaler, c’est l'ef-

fort du Gouvernement général pour intensifier la cul-
ture et aider les exportateurs, effort dont nous avons pu
nous rendre compte pendant notre séjour au Moyen-
Congo.

Fin 1933, des graines de mais et de ricin furent dis-

tribuées aux indigénes pour constituer, sous la direc.
tion des Chefs de subdivision, d'importantes plantations
judicieusement choisies aux abords des roufes de péne-
tration et du chemin de fer. Il est évident qu'il faudrg
plusieurs années avant que cela ne donne des résulings
intéressants au point de vue sélection, rendement el cy-
portation. '

D’autre parl, un essai de création de villages aupres
de la voie ferrée, dans les régions parliculidrement (s.
peuplées de Loubomo-Monzi, a élé entrepris. Dans des
villages spécialement aménagés pres de la ligne, le Goy-
vernement a transporté des indigénes Bakota de la ré-
gion de Mossendjo. Pour les y maintenir, il assure leyy
nourriture durant deux ans, temps nécessaire au rende-
ment des plantations de manioc.
~ Dans les régions traversées par le C. F. C. O. de Min-
douli & M'Vouti, la noix de palme existe en quantité.
Pour accoutumer l'indigéne & travailler, des marchés
ont ét¢ ouverts dans les centres (Kinkala, Boko.
Mouyonzi, Madingou, etc.). Des exportateurs y achéten
les noix & un taux fixé par le Gouvernement. Pour pa-
lier aux frais de transport onéreux du fait du non aché-
vement du C. F. C. O., les exportateurs furent subven-
tionnés ces derniéres années 4 la tonne de noix expor-
tée. On peut étre certain que 'achévement du C.F.C.0..
réduisant les frais de transport et une production de
plus en plus importante faisant baisser les prix .d’achal,
permettront de supprimer cette prime.

Cette politique protectionniste a d’ailleurs été appli-
quée dans les autres colonies du groupe de I'A. E. F.

pour favoriser les cultures du coton, du cacao et du café.
***

Ainsi peut-on dire que, complété par la construction

du port de Pointe-Noire, I'achévement du Congo-Océan

marque le réveil un peu tardif dune colonie oubliée

pendant longtemps par la méiropole.
E. BABOUARD (E.C.L. 1929

Viaduec sur la Mouzussi.
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L’organisation scientifique du

Organisation d’un atelier
& | - Par M. F.-A. BAYLE,

Licencié és Sciences,

travail

d’entretien e
S

Ingénieur E. C. L. et E. S. E.
]

NOTE LIMINAIRE

L\ cours de cette étude, jaurai peu l'occasion de
aler d’enlretien et 'on pourrait peut-éire s’étonner du
iire que j'ai choisi.

('est que la méthode que je vais exposer est suffi-
ament générale pour demeurer valable pour tout
ilier & fabrications multiples. De l'un & l'auire, les
fitcrences se marqueraient dans des détails d’'applica-
n dont je ne puis parler ici.

Le titre de mon étude signifie seulement que j'entends
irire une méthode qui a été appliquée a l'atelier d’en-
elien d’'une grande compagnie miniére et non pas
poser une conception théorique.

Pour fixer I'importance de cette application, je dirai
uil s'agit d'un atelier dont le nombre d’ouvriers, au
ihut, dépassait 500, est réduit aujourd’hui & moins de
0 ¢l dont les fabrications sont extrémement variées.
les vont de ’humble caisse d’emballage, y compris le
meueil, aux réparations de locomotives ou de turbines
vapeur, en passant par une gamme trés étendue de
dlériel divers avec prédominance de travaux de chau-
nnnerie.

laissani de coté la surveillance du matériel en ser-
e, nous limiterons notre sujet de I'arrivée a l'atelier
ne demande de travail jusqu’a I'exécution de celui-ci
{1 la facturation qui s'ensuit. »
(elie demande sera naturellement écrile ou confirmée
irécrit en cas de transmission téléphonique.
Nous lui donnerons une forme avec le méme soin que
dcomplables dessinent leurs tracés pour obliger les
Is et les chiffres a s’enregistrer dans un cadre rwlde
s préciserons son nom pour l'identifier facﬂement
Demande de mise en fabrication », son format pour
melire un classement et une utlllsatlon commodes ;
s prévoirons des places judicieusement choisies
' les différentes indications nécessaires (celles qui
Menl au classement au bord supérieur de la feuille,
"exemple). Nous choisirons une couleur de papier
: jaune ou bulle, un caractére d'écriture
ble : le caractére baton, etc..

tils détails qui sont & la méthode ce que la gouile
luile est 4 1a machine. Nous apporterons les mémes
15 3 tous nos autres imprimés sans plus en parler.
s ne les avons signalés au passage que pour affir-

mer que le golt des idées générales et de la méthode
n’exclut pas, dans l'application des procédés, le souci
du . détail.

Notre demande de mise en fabricalion, comme le
montre la figure 1, prévoira l'indication du numéro
de commande qui est imprimé a l'avance, du numéro
de bon d’envoi qui accompagne & l'atelier le matériel
4 réparer, du numéro de compte & imputer, des numé-
ros de plan el de repére, au-dessous le service émetteur,
puis la désignation du iravail, la dale, le délai demandé
et les signatures.

Cette demande est établie en {rois exemplaires en uti-
lisant des carnets & feuillets détachables. Une souche
reste attachée au carnet.

Deux exemplaires sont adressés au chef du matériel.
Celui-ci porte les observations qu'il juge nécessaires et
les transmet au chef du bureau de planning, bureau

" dont nous parlerons plus loin.

L’ensemble de ces demandes nous définit une des don-
nées du probléme : le fravail a effectuer, l'autre esi
I'atelier et ses moyens.

Nous devons chercher entre les deux le mode de liai-
son qui nous permetira de déterminer la nature des tra-
vaux & confier a chaque ouvrier ou & chaque machine et
la date & laquelle ces travaux doivent étre mis en mains
pour que la commande soit livrée dans les délais voulus.

Ce mode de liaison sera le plan de travail.

I. — LE PLAN

Importance du plan. — Nous disons « le plan » pres-
que avec une nuance de respect, un peu comme un cava-
lier parle de son cheval, un aviateur de son avion.

C'est que nous aitachons & lui, aux gens qui I'établis-
sent une importance principale.

Il est I'ame de I'atelier qui n'a de vie réguliére que par
lui. II est la chaine immatérielle, mais toute puissante
qui fait avancer & un rythme fixe des travaux épars qui
ne paraissent individuels que pour celui qui se proméne
& travers l'atelier avec la prétention de voir quelque
chose.

Pour 'homme qui s’habitue & lire le plan, a recher-
cher sur cette image impassible I'exacte conséquence
des décisions d’ aUJOUPd hui, il est le symbole fidele d’un
flux de travail qui s’écoule la avec facilité, 1a avec
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COMMANDE Ne BON D’ENVOI A L’ATELIER | COMPTE A IMPUTER Ne ?LAN Ne
SERVICE ... .. .. . ' A: _
BUREAU DE PLANNING DU SERVICE DU MATERIEL Veuillez effectuer le lravail cidessi,

DATE
DELAI DEMANDE___ Signé " ' APPIOULE i
O’BYSEBVATIONS DL LIncEntEUR PRINCIPAL DU MATE- Préparaleur AESIGNE ... e

.. RIEL ET DES ATELIERS : -

Délai acceplé....
Le’Chbef du Bureau de Planning :

Signé

Date, : g -  Visa Date

Demande de mise en fabrication.

(Fig. 1)

g,
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i de lenteur, ralenli par des difficultés. 11 esl, aux
ares ou la tache semble déborder les possibilités des
Liculants, le réconfort du chefl qui, dans une combi-
ion nouvelle des ¢lémenis dont il dispose ou qu'il se
cure d'urgence, trouve la solulion qui assurera le
pect de tous les résullats promis el non seulement
| délviment des aulres, de ceux qui inquiélent passa-
prement.
[l faul avoir connu lassurance el ia confiance qu'on
e en 1ui lorsqu’autour de soi les meilleurs de nos
ordonnés croient & l'impossible pour savoir la puis-
ce d'aclion (il procure.
Cest de la valeur du plan et non de mesure de lemps
taulres procédés que les méthodes d’organisalion
al le meilleur d’elles-mémes.
On peut voir dans les comptes rendus du IV® Congres
0. S. T. une intervention de M. Marcel Bloch, par-
dicrement intéressante a ce sujet et susceplible de
bruire bien des préjugés. Approuvant les paroles d'un
ganisaleur francais, M. Androuin, et d’'un organisa-
w américain, M. Wallace Clark, il signalait que la
nganisation dans de grands ateliers d'eatrelien avail
ené une économie de 15 & 20 9%, tandis que des élu-
k de lemps trés poussées et le travail 4 la prime ne
naient, guére que 3 % d’économie.’ Prenant la parole
bis lui, le Président de séance, M. Maurice Lacoin,
nail dans le méme sens. _
Pour ¢prouver d’ailleurs le besoin d'agir suivant un
u el un ordre bien établis dans l'atelier, nous n’avons
s besoin de 'encouragement d’exemples récents. A
1 (qui ne savent que courir du dernier travail urgent
prochain travail urgent, il y a longlemps que Mon-
jme a dit :
i Ce n'esl pas mervéille... que le hazard puisse lant
'1ous puisque nous vivons par hazard. A qui n'a
issé en gros sa vie & une cerlaine fin il est impossible
lisposer les actions particulieres »; et encore
1 qui aurait prescript et etably cerlaines lois et cer-
ie police en sa leste, nous verrions lout par loul en
iie reluire une equalité de meurs, 'm ordre ¢t une
hiion infaillible des unes choses aux autres. » (Essais,
e 11, chap I)
lous m'excuserez de tant 1n51stel sur 11mportance du
i, mais il esl, & mon avis, & la fois le but et la raison
e de loule organisation.
for qu'il nous assure cette puissance d’action que
5 lni demandons, il devra posséder trois qualités
enlielles :
e continu,
lre adaptif,
e elficace.
Cfln mu, c'est-a-dire sans aucune interruption dans sa
jite ;
Haplil, c'est-a-dire capable de s'adapler & toutes les
Wstances, celles-ci changenl-elles, le plan se modi-
" lenant compte de la situalion précédente pour
puer I'écoulement sans discontinuilé ;
flicace, c'est-a-dire qu’i]l doit produne I'effet désiré
Feelui qui 1'établit.
i pourra posséder ces trois qualités que par la

htp://histoire.ec—lyon.ff
http://bibli.ec-lyon.fr

TECHNICA 13

conjugaison de procédés simples el d’'une méthode claire
et souple souns la direction effective d'une volonié aclive
et tenace. Il ne suffil pas, par cxemple. 'avoir un mode .
de représenlation du plan facile a modifier, il faul encore
avoir Thomme qui décide de la modification aussi sou-
vent qu'clle est nécessaire, 14 la recherche de la mé-
thode ne doit pas nous faire oublier la valeur du per-
sonnel. C’est peul-élre le moment de rappeler, avant de
préter nolre altenlion & la descriplion des procédés, le
mot de Tayior : « L'organisalion scieniifigue du fravail
n'est pas lant un sysléeme quun étal desprif. »

Etablissement du plan

a) Posilion du probléme. — Elablir lepilam cesl
déterminer, pour I'ensemble des travaux & enlrepren-
dre, & quelle date ils seront exécuiés, sur quelle ma-
chine ou & quel posle de travaii et de quelle facon.

La détermination des dates du commencement du fra-
vail exige donc pour chaque machine ou chaque poste
de lravaii- l'addition des temps pendani lesquels ces
machines doivent élre normalement occupées par cha-
cun des.travaux a exécuter.

Nous sommes ainsi amenés & prévoir une décompo-
sition des taches allribuées a l'atelier par les demandes
de mise en fabricalion en « grandeurs qui se puissent
comparer exactement et s’ajouter exactemeni les unes
aux aulres », suivant la phrase de Descartes. Autrement
dit, dans chaque demande de mise en fabrication, nous
rechercherons la lache de chaque poste de travail ou
de chaque machine el nous l'évaluerons dans une com-
mune unité : 'unité de temps, de facon a rendre addi-
tifs- ces élémenls de commandes.

Mais, comme il ne suffit pas de prévoir qu'une ma-
chine sera libre 4 un moment déterminé pour qu’on
puisse lui confier un iravail, nous nous préoccupercns
en méme temps de la matiére nécessaire et des oulils
nécessaires.

Ce lravail d’analyse, de prévision, puis de synihése,
ou plus simplement d’addition, est confié & un bureau de
planning (nous adopterons cetle expression parce qu'elle
I'est acluellement presque universellement).

Ce bureau comprendra un chef préparateur, des pré-
parateurs et quelques employés. Les préparaleurs soml
des techniciens ayani la valeur et le rang de comfre-
maitres spécialisés dans leur profession d'origine. Nows
avons la une possibilité nouvelle d’avancemenl pour le
personnel ouvrier inteliigent et réfléchi, mais gque de
faibles qualités de caractére auralent puv éloigmer des
postes de commandement.

b) Analyse du travail. —Le chef dubureau de planning
recoil done la demande de mise en fabricalion, visée el
annotée par le chel du matériel. Il en prend commais-
sance et la remet 2 l'un des préparateurs, a celui des
machines-oulils, 4 celul de la chaudronnerie, efe., de
fagon & atlribuer chaque demande & ]l’lhfimmuw dont les
connaissances lechmiques s"adaplent fe micux an lravail
a exccuter.

Le préparaleur va procéder d’abord & un examen des
plans qui lui sont soumis ow des picces démontées de
la machine & réparer, suivant le cas. Et il procédera a
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Quantité

Désignation

Neo de Cde

Date

DY fabrication
nD

Ne de Plan

Repére

Matériel

Ne

Unité

Quantité

Ne

Opérations

Ateliers

Machine

Outillage

Temps
prévu

Commencers
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Signé :
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cetle décomposition du travail lotal en éléments additifs
jont nous avons parlé plus haul, en se faisant aider, s'il
i nécessaire, par ses collegues de spécialité technique
utre que la sienne.

1l notera au brouillon le résultat de son f{ravail sur
o imprimé que nous appellerons « commande de I'ate-
fer » (fig- 2).

Cet imprimé prévoira la désignation de la commande
wssi précise que possible, le numéro d’ordre de la com-
mande, qui est le méme que celui de la demande de
mise en fabrication, la dale, les numéros de plan et de
1epere.

Le préparateur inscrira le nombre et la nature des
pitces qui font l'objet de la commande et prévoira pour
dacune d’elles la maliére premiére nécessaire, la quan-
fite, les pieces de rechange a se procurer en magasin ou
i comnmander a 'extérieur. :

Il enregistrera ces renseignements dans la case por-
fnl I'indication « matériel ». Il s’assurera que les maté-
iaux qu'il choisit sont bien en magasin, pourra les
hire réserver si nécessaire et prendra la précaution de
hien les désigner par le nom sous lequel ils figurent sur
I lisle des articles & tenir en stock, en mentionnant
néme le numéro de nomenclalure pour éviter toute con-
fision & la livraison. ‘

Sl faut commander & l'extérieur, il établira une
quisilion au Service des Achats et attendra que le
furnisseur ait promis un délai avant de porter au plan
le travail le résullat de sa préparation.

Il déterminera ensuite l'ordre dans lequel les piéces
loivent &tre usinées pour pouvoir assurer, lors du mon-
hge des ensembles partiels ou méme de 'ensemble gé-
xral, leur livraison simultanée aux postes d’assembla-
ws. Il fixera les opérations d’usinage de chacune
lelles, c’est-a-dire la part individuelle du travail ae
thaque machine ou de chaque poste de travail, part
ndividuelle dont 'addition permelira 1’établissement du
plan. En méme temps il choisira, pour chaque opéra-
ton, la machine ou les ouvriers qui conviennent le
nieux, sans omettre des considérations étrangeres & la
kchnique comme, par exemple, qu’il vaut mieux utiliser
me machine & rendement médiocre, mais inoccupée,
fulot que d’attendre aprés une excellente machine trop
thargée en travail. Il indiquera pour chaque opération
loutillage nécessaire et, enfin, ¢valuera la durée des
ipérations.

II'notera toul ceci sur la commande & l'atelier en
nMiquant pour chaque opération un numéro d’ordre,
% désignalion précise, la section d’atelier, le numéro de
la.machin"e ou le nom de l'ouvrier et son numéro d’éla-
i qui doivent 1'exécuter, 1'outillage et le temps prévu.
'] Pour demeurer dans le cadre d’'un exposé général,
ltscamote les difficultés. « La volonté d’aller droit et
le ne pas se perdre en finesses nous porte & suivre les
frandes routes », dirait Jean Cocteau. Mais ne vous y
bompez pas, cette analyse logique cache un bel effort
e seul le gott de lordre, de la méthode et de la
W olont¢ de bien faire peut assurer ,

L Tenez-vous également contre le danger extréme. L'au-

Hr que je viens de citer nous a déja mis en garde

« Une opinion saine, dit-il, esl toujours prise pour tne
opinion lilléraire. » ‘

c) Etablissement du plan. — En possession des com-
mandes & l'atelier, le préparaleur va passer & la confec-
tion du plan, c'est-a-dire d’abord au dépouillement de
ces commandes pour extraire de chacune d’elles la part
qui revient & chaque machine ou chaque. poste de tra-
vail, puis ensuile pour chaque machine ou poste de lra-
vail a 'addition de ces parts.

Pour procéder & cetle tache purement matérielle,
nous uliliserons un mode de représentation graphique
bien connu : le graphique Gantt. Le graphique Ganit
est un graphique linéaire. Des dislances iimilées par
deux angles reliés entre eux par un lrail fin représen-
tent sur une ligne graduée en temps la durce estimée
nécessaire pour 'exécution d'un lravail délerminé.

L'angle ouverl & droile est placé & la dale prévue
pour commencer le travaii, l'angle ouvert a gauche
indique le moment auquel le travail doit étre achevé.

Périodiquement, chaque jour, par exemple, le travail
réalisé est représenlé au graphique par un lrait épais
placé légérement en dessous u firait fin ; sa longueur
est & celle de ce dernier dans le rapporl de la quantilé
de travail exéculée a la quantité de travail prévue.

Nous aurons de tels graphiques pour les différenles
sections d’alelier. Sur chacun d'eux, une ligne sera
réservée par poste de travail ou par machine pour enre-
gistrer les opérations des commandes & l'atelier en pla-
gant bout & bout les tiraits fins proportionnels a leur
durée et dans un ordre lel que la date du début de I'opé-
ration permelle a I'opération précédente d’éire lermin e.

Nous aurons alors un graphique ayant l'aspect de la
figure : la longueur des iraits fins donne la quantilé de
travail que chaque machine a devant elle. Pour simpli-
fier la figure, nous avons prévu quelques jours de ira-
vail, mais, dans la pralique, celte quantilé peut s'élen-

dre sur des semaines et méme des mois. Pour un atelier

d’entretien, elle doit étre d'ailleurs réduile au strict
minimum pour éviler au maiériel a réparer une immo-
bilisation trop prolongée.

Chaque jour, les lignes des graphiqies s'augmente-
ront des opéralions prévues par les commandes a 'ate-
lier nouvellement arrivées. Il se produit nalurellement
entre la réalisalion et la prévision des décalages dont il
faut tenir comple si I'on ne veut pas porter au graphi-
que des commandes & des dates qui s'éloignent lrop de
la réalilé. Pour cela, toutes les fois qu'un relard esi
connu, on remplit par des croix, & la suite du graphi-
que, un espace correspondant & la durée du relard. De
celle fagon, la commande suivanle est prévue a une
dale correcte et a la suite de cet espace inutilisé.

Si, au conlraire, on a une avance a représenler, on
prévoira la commande suivante a la ligne au-dessus du
trait fin, en avani, vers la gauche par rapporl a 'exiré- -
mité de ce trait d'une durée égale a celle de I'avance.

Dans le cas ol se présente une commande urgente,
on {racera la représentation des opéralions correspon-
dantes au-dessus de la ligne des opérations normales et
on ajoutera a I'exirémité de celle-ci des croix représen-
tant un retard égal & la durée des opérations urgentes
ainsi prévues.
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Lorsque ces opérations urgenles sont {rop nombreu-
ss, on peut réserver périodiquement des blancs dans le
irac¢ des graphiques : par exemple, sur un espace de
quinze jours, on peut-réserver un jour sans travail pour
jout l'aleiier, pour une seclion délerminée ou meéme
smplement pour certaines machines. C'est 1a ou la
valeur du chef de bureau de planning peut jouer un
grand rOle pour assurer la régularilé¢ dans I'exéculion
du plan en ¢lablissant ceiui-ci avec bon sens el non en
appliquant aulomatiquement un procéde.

En méme temps que le préparateur porte sur le gra-
phique la représentalion des différentes opérations d'une
commande, il note dans la colonne « Jate prévue » de
la’commande & l'ateiier la dale a laquelle chaque opé-
rlion a élé inscrite au graphique, puis il remet son

prouillon & une daclylo el retourne un des exemplaires

de 1Ta demande de misc en fabricalion au service émet-
tewr 4 la fois pour lui accuser réceplion el pour lui faire
wnnailre le déiai prévu. L’autre exemplaire de la de-
mande est classé par service el par numéro.

La dactylo reproduit le brouillon de la commande a
lalelier en ¢tablissant

Un exemplaire blanc qu'eile cnvoie au bureau des
pix de revient,

Un exemplaire rose classé au bureau de planning par
mméro de commande,

Aulant d'exemplaires jaunes qu'il y a de conlremai-
(res d’alelier intéressés dans l'exéculion de la com-
mande. ‘

Apres toutes ces opéralions, nous nous irouvons donc
au bureau de planning en présence de deux documents:

1° Un graphique donnanl, lorsqu'on le lit horizonla-
lement par machine ou par poste de travail, la somme
les travaux a assurer, et lorsqu’on le lil verlicalement
dans une méme colonne de huit heurves, lous les lra-
vaux 4 exéculer pour une journée délerminée (fig. 3);

2° Une commande & l'alelier donnant le délail des
opéralions & exéculer sur un lravail déterminé el les
dales prévues par chaque opération (fig. 2).

A T'aide de ces deux documents, nous allons mainle-

nant passer a la fixation de la lache journaliére a faire
lans I'atelier.

Expression du plan _
qui formule la décision journaliére

Chaque soir, ic préparateur va se préoccuper de fairve
tonnailre au conlremaitre d'atelier les lravaux prévus
powr le lendemain.

Je suppose qu’il sail ot en est I'éxéculion de son plan
plus tard, nous verrons comment). Il ne peut se ron-
lenter de découper une lranche du plan et de l'adres-
‘ser & 'alelier.

Cerlains lravaux sonl en relard, d’autres en avance,
ou hien encore des [ournisseurs ont fail défaut et la
{naLiére n’est pas la. Il suil sur son plan les opérations
dexéculer pour que le travail de la journée soit un élé-
nenl de slabilité el rapproche la réaiil¢ de la prévision.
Mt_}mc. il peul ¢lre amené a modifier le plan dans cer-
lins détails. Par exemple, il prévoira comme iravail
Spplémentaire pour une machine qui esl en avance le

travail prévu primitivement sur une machine qui a pris
du retard. Quand ii a fail son choix, 1l le note sur un
imprimé appelé « feuille journaliére de travail » (fig. %).

Il indique.le numéro de la machine el le genre de
machines : lours, raboteuses, elc., ou d’emplacement de
travail : étan, marbre a tracer, lc numéro de la com-
mande, le numéro de la piece, la désignalion de I'ope-
ralion, la cuantité de pieces a usiner. ’

Le resle de la feuille est réservé auw conlremaitre. Il
se rend alors aupres de ceiui-ci, lui fail prendre con-
naissance de cel exirail du plan. Les deux hommes étu-
dient ensemble ce plan journalier, s’assurent qu’aucune
difficulté ne peul se laisser prévoir ou prennent les
mesures nécessaires pour les écarler.

Celle liaison de I'homme du plan el de i'homme d’exé-
cution est parliculievement ulile et efficace pour oblenir
des deux organismes : burcau de planning et alelier,
une confiance mutuelle.

La feuille journaliere de travail est c¢lablie en deux
exemplaires, 1'une va au contremaitre, 'autre au chef
d’atelier. Celui-ci connail donc chaque jour tout le ira-
vail distribué a son personnel.

Exécution du plan

La tache du contremaitre commence avec 'exéculion
du pian. S'il esl difficile de donner une honne définilion
de la tache du conlremailre, on peul dire néanmoins que
ce personnel constitite 1'échelon de la hiérarchie qui esl
en conlact direcl avec l'ouvrier el qu'en conséquence il
est essenticllement 'agenl d’exécution dans lacceplion

- la plus slricte de ces mols. Il recoit, sous forme de

« dessins », de « commandes & l'alelier », de « carles
d’accompagnemeni », de « feuilles journaliéres de lra-
vail », loules les instructions concernant l'emploi des
ressources en machines et en main-d'wuvre de son ale-
lier el les mouvemenls de maliéres.

Le fait de lul avoir enlevé linitiative du choix des
machines-outils ou de la dale de mise en mains des tra-
vaux ne doit diminuer en rien son aulorité ni l'impor-
tance de ses fonclions.

Pour le iibérer de loule besogne d'écrilure, afin de
lui permelire la direction effective ‘de son atelier, il lui
est adjoint un employé dénommé « commis de produc-
tion ».

Nous avons vu précédemment ¢ue le contremailre
recoit un exemplaire jaune des « commandes & l'ate-
lier ». Ces commandes sonl deslinées a lui permelire
de connaitre a i'avance le lravail qui est prévu pour
chaque machine, de facon a ce qu'il puisse y réfléchir,

s'inquiéler de l'outillage nécessaire, en parler et en dis- -

cuter avec le préparaleur.

Pour lui facililer cet examen, il posséde un classeur
ayant aulanl de cases qu'll a de machines ou de postes
de travail sous ses ordres. Le commis de production
classe les commandes jaunes dans la case de la ma-
chine qui va enlreprendre la premiére opération a exé-
cuter.

Il suffit, dans chaque case, de classer ces commandes
par dates prévues pour avoir la reproduction de la ligne
du plan consacré a chaque machine. En outre, on con-

6
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m . Chef d'Atelier . ATELIER :
Veuillez noter que les Machines seront employées comme suit le :
MACHINE . )
N° de Nedel . . En .. {Pas commencé
- cmlnmande Piéie& OPERATION Opér. N° § Quanlité | Comments Cm;rs Fini S Ocausende pour Commegger;
N° Genre :
i s | ovammnm | e et | e
i e
Feuille journali¢re de travail. Contremaitre
Fig. 4. .
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nait trés facilement d’ou viennent les matiéres et ou
cles vont par la lecture des opérations précédentes el
suivantes

Le commis de production est chargé également de
iaire connaitre & chaque ouvrier la tache qu'il a & exé-
cuter : il utilise pour cela un imprimé appelé « carte de
produclion », fig. 5. :

RENDUE A COMMARDE ¥*

DONNEE A

ro—

SUVR o de I"Ouvrler ATELIER

-
TEYPS DERNIERE CARTE
PABSE

Finl sur toute la Cde

SALAIRE Pas finl tonts la Comde
H0RiIRg TRARSFRRE

SALAIRE Hachine en pazne
A PAYRR 1 conaT

Yo DE 14 TATX FRAIS
yaculsg HORAIRE GANERLUX

¥ £1 ¥

1% PECE

10y BT fo . QUANUITES MBIES

{e Popération

FRUILLE

HLANNING PRIT de REVIENT DR PATE

Quantités et qualités bommes

CARTE DE PRODOUCTION .

Fig. 5.

Chaque soir, a l'aide de la feuille journaliére de lra-
vail, il établit les cartes de tous les ouvriers pour la
premiére opération qu’ils doiveni enireprendre le len-
lemain.

Il indique & la ligne « donnée a..... » I'heure du com-
mencement du travail, au-dessous le nom de l'ouvrier,
ddroile le numéro de la commande, le numéra de l'ou-
wier, la désignation de 'atelier, plus bas le numéro de
limachine ou du poste de travail, le nom el le numéro
le la piece et le numéro de l'opération.

Il place ces carles aprés le départ des ouvriers dans
es cases d'un tableau de pointage.

Aleur arrivée, le lendemain, ceux-ci, en prenani leur
rle, se pointent et soni renseignés sur leur tache.

Aprés exécution de leur travail, ils rapportent leur
tarle au ‘commis de production en échange de la carte
Silvanle.

Le commis de production pointe I'heure & laqueile la
arle st rendue, effectue la différence des heures pour
lélerminer le temps passé, porte Vindication du salaire
lleI‘aire et du salaire & payer, celle du taux horaire aes
Iis généraux et du lotal des frais généraux. Il indique

lins une case « quantités finies » le nomhre de piéces

fnies, qpui peut ne pas étre le nombre total prévu a la
Qimmande si la carle est rendue en fin de journée ou si

e travait est nterrompu,

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

Il précise dans quelques cases a droite les indicalions
suivanles a usage du bureau de planning el du bureau
comptable

Quand la carte concerne la derniére opération a faire
sur une commande, il pointe la case « derniére carle »;

Quand une opération est terminée sur toutes les pié-
ces faisanl l'objet de la commande, il poinle la casc
« opération lerminée sur loute ia commande ».

Dans le cas coniraire, il pointe la case « opéralion
pas terminée sur toute la commande ».

Quand I'ouvrier esl transféré a un autre lravail avanl
U’avoir fini son opération, il pointe la case « lranstére ».

Quand une machine ou un outil ne peut plus assurer
le travail, la case « machine en panne ».

Et, enfin, la casc « a court » quand:le lravail cesse
faute de piéces a usiner ou de matieres premiéres dis-
ponibles. : .

Pendant la journée, ie commis conserve les carles
classées par nom d'ouvrier. Aprés le travail, il lolalise
les heures passées par chaque ouvrier, porte ce chifire
au dos de la derniére carle de la journée el limbre, en
iravers du recto de cette carte « derniére carte » (ceci
dans le bul de facililer le report des heures au livre
de paie). Il les présenle au coniremailre pendant le lra-
vail, et celui-ci, aprés examen, signe les cartes dans la
case « quantités el qualités bonnes ».

Enfin, le commis connait ies mouvemenis de maliéres
par la carte d’accompagnement. C’est un imprimé qui
a été altaché par le magasin a la matiére liviée. Il com-
prend deux parties séparables : l'une resle allachée &
la piece par un cillet et une ficelie, 'autre est remise
au commis dés que la marchandise esl a pied d'ccuvre.

Celle carle comporte l'ordre du mouvement : livré
du service... au service..., le numéro de la commande
intéressée, 'la quantité a livrer, le nom de la piece, le
numéro de nomenclaure. Elle posseéde une case pour le
visa du livreur et une pour le visa du preneur.

Le commis a comme tache également, qu’il peut assu-
rer grace a ces divers renseignemenls, {'indiquer sur
les commandes jaunes et sur les feuilles journalieres de
travail, I'avancement du travail. Il proceéde ainsi

Au dos de la commande jaune, nous avons une €o-
lonne « dale », une colonne « recu », des colonnes
numérotées, une colonne « livrée ».

Lorsqu'il regoit ia carle d’accompagement lui faisant
savoir qu'une piéce est livrée a l'alelier, il note au dos
de la commande jaune la dale el .dans la colonne
« regu » l'indicalion du matérie] regu. Puis il {ransmel
ia carle d’accompagnement au bureau de planning.

Lorsque le commis éme{ une carle de production, il
note la date au dos de la commande jaume el le mol
« commencé » dans la colonne correspondant au numéro
de lopération. ’

Lorsqu'il recoil une carte de production, il nolera
également la date el dans la colonne de J'opération coi-
respondante, soil les mots « en cours », soit le molt
« lerminé »,

Sw la feuille journaliere de (ravail, quelques colon-
nes sont demeurées libres 4 droile. Le commis de pro-
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duction utilisera ces colonnes pour faire connaitre au
chef d’atelier ce qui a été exécuté.

Dans les colonnes « commencé », « en cours »,
« fini », il tirera en face de chaque opération un trait

vertical dans la colonne correspondante. Il prendra la .

précaution que ces traits se joignent d'une ligne & I'autre
de fagon & faciliter pour I'ceil la recherche des opéra-
tions qui sont demeurées en retard. .

Il indiquera dans la colonne « pas commencé pour
cause de... » les molifs de retard et dans la colonne
« commencera » la date et I'heure probables du début
du travail telles que les prévoit le contremaitre.

En fin de journée le commis adresse les feuilles jour-
nalieres de travail au chef d’atelier et les cartes de pro-
duction au bureau de planning.

Mse a jour du plan de travail.

Dans ce bureau, ces cartes voni servir a meitre a
jour le plan de travail, c’est-a-dire & déterminer sur les
graphiques I'état d'avancement de la tache de chaque
machine ou de chaque poste de travail et I'avancement
de chaque commande sur I'exemplaire rose des com-
mandes a l'atelier. _ :

Les cartes passent donc entre les mains des prépa-
rateurs, qui les regoivent classées par machine ou posie
de travail et dans I'ordre d’exécution. Pour chaque opé-
ration, selon le mode de représentation indiqué plus

haut, ils tracenl au-dessous du trait fin de prévision y %
trait épais proporlionnel a la réalisation exécutée. Ce; g
fait pour toutes les cartes monire (rés simplemey
I'avance ou le retard du travail dans le temps. Puis jj |
ransmettent les carles & une employée tenanl le ¢y
seur des commandes roses.

Cette employée regoit également les carles d'accon. ?
pagnement dont nous avons parlé précédemment(. * |

Pour chaque carle d'accompagnement ou pour chy.
que carte de production, elie prend la commande (. °
respondante el porte au dos de la commande rose |,. '
mémes indications que nous avons fait porter au dos |
la commande jaune par le commis de production, ‘

A Taide de leurs graphiques et du classeur des coy.
mandes roses, les préparaleurs peuvent donc avg
I'état du travail de chaque machine et la situalion ¢
chaque commande.

Nous sommes donc partis des (ravaux individue
pour aboulir au plan, du plan & U'exécution journalige
de chague tache et de celte exécution nous somues
revenus au plan pour le confronter avec la réalils. g
premiére partie de notre but, celle qui consisle a dir
ger l'alelier, est remplie.

Nous devons maintenant nous assurer de l'clficacit
de cette direction.

(A suipre.) .
F.-A. BAYLE, E.C.L., 1925,

e —
e m——
—————
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2 Esquisses d’urbanisme lyonnais &

Un projet de tunnel routier de Perrache a Vaise
par le Point:du-Jour et la Demi-Lune

Par M. THION, - I
Ingénieur civil des Mines, '

r

Dans nolre numéro d’aouf, M. Chambon, envisageant l'assainissement el
laménagement de la colline de Fourviére comme l'une des plus prochaines
réalisations d’'urbanisme que Lyon doil entreprendre, suggérait U'idée de créa-
tion d'un ou plusieurs tunnels lraversant la colline de Vaise & Saint-Jean ou d
la Quarantaine el consiituant en méme temps qu'un exuloire pour les eaux
d'infiltration du plateau supérieur, un moyen d'améliorer la traversée de la
ville de Perrache & Vaise.

L’idée est dans U'air puisque M. E. Thion, ingénieur civil des mines (pére
de G. Thion, ingénieur E. C. L. 1933 et E. S. E.), auteur, avec M. Palluel, d'un
avant-projet de route souterraine réalisant les mémes buts, a recueilli pour celti-ci
des approbations extrémement encourageantes,

M. E. Thion a bien voulu, dans U'article gu’on va lire, nous expoSer lui-méme
les grandes lignes de son avant-projet.

)

M. Chambon, supposant que le projet d’assainisse-
ment comporte un drain principal, demande « pourquoi
wlte saignée collectrice des diverses infiltrations de
Fourvitre ne serait-elle pas constituée par un tunnel
routier » ?

C'est précisément ce qui a fait I'objet d'un avant-pro-
iel, soumis le 28 mai dernier, par ses auteurs, & M. le
Président Herriot lui-méme, et publié par le Lyon Répu-
blicain.

M. le professeur Longchambon, de I'Université de .

Lyon, dans son étude hydro-géologique de Fourviére,
e 1931, a montré qu’il y exisle irois nappes aquiféres,
fdont la médiane, la plus importante de beaucoup, repose
a voisinage de la cote 230, sur une couche imperméa-
be de marnes grises. Cette nappe semble descendre du
plleau de La Demi-Lune vers Lyon, et M. Longcham-
bon en a préconisé le drainage par une galerie qui lui
harrerait la route entre la Quarantaine et Gorge-de-
Loup.

L'avant-projet dont il va étre question ajoute a cetle
tnception celle d'une liaison commode du quartier de
Parrache avec les agglomérations du Point-du-Jour, de
La Demi-Lune et de Gorge-de-Loup.

Son jdée maitresse est de prolonger en droite ligne
vers 'onest I'avenue Berthelot et le cours de Verdun au
dela de 1a passerelle Kitchener par un large tunnel rou-
lier 'ouvrant sur le quai Fulchiron dans l'impasse Clair-
Duport,

http://histoire.ec-lyon.fr
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Un premier trongon, de 1 k. 60Q de long environ, dé-
houcherait aprés « la Favorite », dans le ravin & l'est du
« chemin des Massues ». La pente en serait de 6 centi-
meétres par meétre. )

L3, un raccordement & ciel ouvert d’environ 200 me-
tres de long, serait effectué avec le beau irongon du
« chemin de I'Etoile-d’Alai », qui aboutit a la place
Bénédict-Tessier, au Poini-du-Jour.

S’enfon¢ant ensuite sous le chemin des Massues, un
deuxiéme troncon de tunnel, de 800 metres de long, re-
descendrait au voisinage de la plateforme du chemin de
fer de Vaugneray-Mornant, avec une penie de 5 centi-
métres par métre, pour éire prolongé a ciel ouvert sur
600 meétres jusqu'a I'église et aboutit, par 'avenue de la
République, a la grande place de La Demi-Lune.

La réalisation de la galerie de drainage serait faile
par un branchement sur le premier trongon de tunnel,
a I'aplomb du fort Saint-Irénée, & largeur de tunnel
routier et & la faible pente nécessaire a I'écoulement des
eaux, pour déboucher 800 méires plus loin, au bas de
Loyasse, sur le « chemin de Vaise & Saint-Just », lequel
devrait &tre élargi et rectifié sur 300 meires el conve-
nablement raccordé avec le pont sur la voie ferrée de
Saint-Paul et l1a « rue du Tunnel », aboutissant place de
la Pyramide, & Vaise.

L’ensemble de cette voie souterraine aurait une lon-
gueur de 3.200 metres, dont 1.500 metres constiiue-
raient, entre la Quarantaine et le bas de Loyasse, un
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collecteur de drains verlicaux el inclinés, judicieusement
disposés et combinés avec des galeries secondaires pour
atteindre les bas fonds de la nappe aquifere, d’apres la
documentation que fournissen!, en ce moment méme,
les travaux effectués par l'enireprise Deluermoz, sous
la direction de M. Chalumeau, ingénieur cn chef de la
ville, el les conseils scientifiques du professeur Long-
chambon. Le torrent d'cau recueillic aurait ainsi un
écoulement assuré directement vers la Sadne, sans pas-
ser par d'étroites galeries et des égouts qui peuvent
s'obstruer et inonder le quartier.

De la sorle, si le drainage préconisé venait, plus lard,
a se révéler peu efficace contre le danger des éboule-
menls massifs, il resterait au moins, des millions que
I'on y aura consacrés, el moyennant une dépense sup-
plémentaire du méme ordre, une ceuvre d'urbanisme de
grand slyle (ui intéresse & la fois la vilie de Lyon et
surtout le cinquieéme arrondissement, le département du
Rhone, le réseau des grandes roules nationales et, par
suite, I'outillage national, et, enfin, Ja défense natio-

nale, car ce tunnel pourrait étre complété par des alyi
souterrains organisés pour la proteclion conire les gy,

La voie souterraine préconisée compléterait la m,
gnifique artere rectiligne ¢hauchée par le cours de V.
dun et I'avenue Berthelot, dont le prolongement ve-
I'est est prévu jusqu'au « boulevard de ceinlure ». De (.
dernier jusqu'a La Demi-Lune, il y aurail ainsi un g,
gnement droit de presque 10 kilomeétres de long.

Les grands routiers venant des Aipes et du Mid se.‘
raient canalisés vers les routes de Bordeaux et de Pa
par le chemin le plus court qui soit -— la ligne droite -
tandis que, pour atteindre le tunnel:projeté sous |
Croix-Rousse el la place de la Pyramide a Vaise, i
seraient obligés de.contourner toule la ville par le Bou-
levard de ceinture, depuis Saint-Fons et par Bron jus
qu'a Cusset et d’aller encombrer, au parc de Ia Tel
d’0Or, I'avenue du Palais de la Foire, suffisamment e
bouteillée déja pendant les expositions.

E. THION, ingénieur civil des Mines,

Téléphone : Franklin 50-65

G. CLARET

E. C.L. 1903

38, rue Victor-Hugo

Adresse télégraphique : Sercla

Epuration des eaux par appareils & chaux et & soude et
par produit permutant donnant 0° hydrotimétrique. —
Filtration, décantation des eaux industrielles, d’alimen-
tation et résiduaires. '

4
==, Crepelle & C"

Compresseurs — Pompes & vide — Groupes Moto-Com-
presseurs — Machines & vapeur.

4
S. LA M.

AGENT REGIONAL EXCLUSIF DE
L' Auxiliaire «s Chemins de Fer s 'Industrie € — Appareils et Evaporateurs Kestner

- LYON ' |

:

Pompes et monte-acides — Aspiration et lavage des gaz.
Evaporateurs, Concentreurs, Echangeurs de température.
Appareils spéciaux pour l'industrie chimique.

’ i
Diesel - M. W. M. - Brevet Benz =

Moteurs A huile lourde, fixes, transportables et marins
~Toutes puissances de 5 4 2.000 C. V.

4

— Matériaux d'lIsolation Cellulaires = |

Brileurs automatiques 4 mazout pour chaudiéres.

L4

Bétons. — Platre. — Colle. i

wl
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METHODE DE VAPORISATION
Le William’s

Augmentation de la puissance
de vaporisation des Chaudiéres
Economie de combustible

La Méthode de vaporisation « Le WILLIAM’S » est basée
sur i'utilisation industrielle do phénoménes physiques (notam-
ment le phénoméne de Gernez), qui suppriment les résistances
a la formation de la vapeur et & son dégagement.

Elle apporte constamment, sur les tdles chauffées, la bulle
d’air et I'aspérité mobile completement entourées d’eau, néces-
saires & la formation et au dégagement immédiat de la
vapeur.

La vaporisation est généralisée et réqularisée & tous les
points de la surface de chauffe, jusquw’a concurrence de la
chaleur disponible.

La circulation devient plus intense, ef on peut pousser les
chaudidres jusqw’d la limite de la bonne combustion, sans
nuire a Putilisation et sans crainte d’entrainements d’eau &
aucun moment. }

L’emploi du « VILLIAM’S » em}_aéche en cutre la précipita-
tion des sels incfustants sous forme cristalline, Ceux-ci,
comme I’indiquent les micro-photographies ci-dessous, restent
a I'état amorphe, trds ténus et par suite assez légers pour
suivre les courants de eirculation et pour étre évacués chaque
jour.

L’emploi des désincrustants devient donc sans objet.

Ft

HATERIEL ROULANT
E- FUVES A RECUIRE
- \CIERMAGNETIQUE
- MOULAGES EN SERIE
NICKEL CHROME MOULE

IBLE" R =100Kg.

I

Pl

o ° R N
CrWILLIAM'S™ 3

UTE RESISTANCE

!
i
i
i
i

:

Qans William's-cristaux, Avec William's -pas de cristaux

Micro-photographies Indigquant la différence d'état physi.
gque des sels incrustants dans les chaudiéres traitées et dans
les chaudiéres non traitées.

{ AUTO SOUDURE DEY FERS ET DES ACIERS
§ AMELIORATION DESIFONTES ET DES ACIERS

METAUX PURS Ex\ MPTS"DE CARBONE

Quant aux anciens farires, en quelgues jours ils sont désa-
grégés et les chaudidres en sont débarrassées, grice a la
formation de la vapeur que les agents de vaporisation,
constitués par « Le WILLIAM'S », déterminent dans les
ﬁgsures du tartre ou entre la tble et celui-ci; la désincrusta-
tion, einsi due & une action mécanique, se produit toujours
d'une fagon compldte.

ACIERIES DE GENNEVILLIERS .SA |
" Ance Etabb x

119, Avenue Louis-Roche GENNEVI L[IERS(Seln

: Jéléphone ! . Adresse Télégraphigve
. CiiwvagrAamM 98 69 9988 LA LUMINOT My PARIS
A MAREADET 52 05 52 06 : /CODE TELEGR LIEBERS
: INTERWAGRAM 6 . . R.E.SEINE -I&S.‘.6|3.

105, Rue de I'Hatel-de-Ville, LYON - |9, Aven:e Parmentier, PARIS

Société a responsabilité limitée
BREVETS S.G.D.G. en FRANCE et 4 L’ETRANCER

L’économie de combustible d’environ 10 % sur les chaudidres
prises complétement propres est en pratique, par la suppres-
sion complete de tous tartres, dépits et boues, bien supé-
rieure & ce taue.

«Le WILLIAMS » maintient stables dans les chaudiéres les
nitrates et les chlorures, et arréte absolument toutes les cor-
rosions, méme ceiles provenant de oxygéne.

Téléph. : Franklin 19-46 —Télégr.: LEWILLIAMS-LYON

Agent générai pour le Sud-Est:
M. DEBRAY, !7. rue de I'Hétel-de-Ville, LYON

Téléphone : BURDEAU 12-29

Services d'ingénieurs sulvant régulidrement les applications

de la Méthode et visitant les chaudiéres : Paris, Lyon, Mar- Agent particulier pour Pacier moulé et le métal * Everest”

seille, Lille, Le Havre, Rouen, Brest, Nantes, Bordeaux i
Léran, Saint-Etienne, Le Creusot, Alger, Tunis, Strasbourg, M. CHAINE, ng. E.C.L. (1912), 71, rue de Marseille LYON
Bruxelles, Anvers, Liége, Bancelone, Té&léphone : PARMENTIER 36-63

e

e e ————————————————————rer ettt s L L.
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SOCIETE DES USINES CHIMIQUES

RHONE-POULENC

SOCIETE ANONYME - CAPITAL : 75.000.000 DE FR.

!

SIEGE SociaL : 21, RUE JEAN -GOUJON

PARIS

LI R T T AN O R R

X
T S S e S B S SR S S S|

AR 110 A S0 R LA 1 e i

H
E

53?.

LA MANUTENTION RATIONNELLE

: , 6 ter, rue Voltaire, au Kremlin-Bicétre (Seine)
Tél. Gobelins 10-48 Adr. télégr.: Birailib-Kremlin-Bicdtre
G ‘ ' e > .\1 i ' - - :
smms TOUS APPAREILS mmn
DE MESURES ELECTRIQUES
"ADMINISTRATION & USINES
186 & 188, RUE CHAMPIONNET
meay PARIS 18¢ snmmmm

ADR. TELEG. : ELECMESUR-PARIS-23
S TEL. MARCADET 05.52 Wikl

e PYROMETRIE =mwe
AEGULATEURS AUTOMATIQUES OE I;MPERATUIE

REPRESENTANT:

Voles a¢riennes ¢ BIRAIL » & alguillages fixes, 8, 3 ou 5 directions,
franchies sabs ralentir. Translation par poussée & la main jus-
s qu’'a 4 tonnes.

LEFEVRE’ Ingénleur (A et M. -ESE - 1.CE) Ponts roulants « BIRAIL » Un seul pont suspendu & un résean de
votes « BIRAIL » peut desservir, malgré les poteaux. toutes les

) travées d’'un méme batiment et méme sortir de ce dernier.
LYON 55, AvenueJean-Jaurés 'LYON Apparetis spéclaux pour Fonderte, coulée avec un homme.

?
Teléph. Moncey 42.44 Téléph. Parmentier 28.38 Agent général pour le Sud-Est: G, BONIFAS

Ingénieur E.C.L. 1923
24, cours de la Liberté, LYON (3¢9) Tél. Moncey §2-76

9000000000000000000000000000000000000200 — n
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FONDERIE DES ARDENNES
MEZIERES

Adr, télég.: FONDRIARDE-MEZIERES Bureas Commercial :
Téléph.: 1-67 65, rue de Chabro/;, PARIS

Agent your SUEST: L, CHAINE, Tngenienr (. C. L. 1812)
74, 1ue de Marseille, LYON - Tél.: Parmentier 36-63

Superficie de 'Usine de Méziéres : 60.000 m?, dont

10.000 couverts. — 2 fours a réverbére, (15 tonnes

chacun). — 13 fours de recuit. — 60 machines &
mouler. - Production : 3.000 tonnes.

CARACTERISTIQUES, — La fonte que nous produi-
sons répond aux spécifications américaines et nous pou-
vons garantir : allongement, 12 4 16 % sur 5 cm. ; résis-
tance a la traction, 35 & 40 ko m/m?,

APPLIGATIONS. — L'emploi de la fonte américaine
est trés variée et nous fabriquons couramment toutes pié-
ces pour :

Automobiles. Electrification des réseaux.
Tracteurs, Outillage. — Mécaniques générales,
Machines agricoles. Cycles, — Instruments de pesage.

Travail soigné -~ Livraison rapide

La réputation de sa fabrication et la puissance de ses
moyens de production lui permettent de donner toute
satisfaction & tous besoing de sa clientéle.

D ——————————————————————————_——————————=—t——————ee i
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COMPAGNIE FRANGAISE
DES CONDUITES D’EAU

Société Anonyme au Capital de ».000 000 de francs

SIEGE SOCIJAL :

106-108, Rue de Lourmel, PARIS (Xv:,

ETUDE - ENTREPRISE - EXPLOITATION

Régie de distribution d’eau

Compteur de ,
wtesse admis 1 de gaz. ~ Compleurs d’eay,
par la Ville

vitesse et volume.

de Lyon

' Compteurs a gaz~ Compteurns
a4 air. — Compteurs spéciaux pour
eau chaude. — Compfeuns pour

~ - alimentation de chaudiéres -~ -

AGENCE DE LYON =

28, route de Wienne, 28
LYON (79

Téléphone : Parmentier 20-81
R, C. Scinc 108,683

Sociéte Auxilisire des Distributions &"Bau

Société Anonyme au Capital de trente-six millions de francs.

SIEGE SOCIAL : 5, rue Tronson-du-Coudray -- Paris (8°)
Téléph. Anjou 60-02 3 60-05 R. C. Seine N° A, 11.659

ENTREPRENEUR DE LA
Ce G* DES EAUX

dans 150 villes et communes

CAPTAGES Canalisations de tous Systémes
USINES ELEVATOIRES SERVICES D’'INCENDIE

RESERVOIRS APPAREILS SANITAIRES

FILTRATION INSTALLATIONS DE GAZ

STERILISATION

COMPTEURS

SADE

ENTREPRENEUR DE LA
C* DU GAZ DE LYON

Entreprise Générale pour les Villes, Usines,
Etablissements publics et particuliers, ete.

ETUDES ET PROJETS SUR DEMANDE
SUCCURSALE DE LYON : 42, chemin Saint-Gervais

Tél. Parmentier 45-61 (2 lignes)
J. BERGER, Ing. (P. C.) H. MOUTERDE, E.C.L. (1914)

EMBOUTISSAGE - ETIRAGE
DECOUPAGE EN SERIES

de tous articles en: cuivre,
laiton, acier, aluminium et métaux
spéciaux, pour toutes industries

————

CARTOUCHERIE FRANCAISE

8 et 10, Rue Bertin-Poirée - PARIS (1)

Représentant pour la Région Lyonnaise
M. BOURGIN, 18, Montée du Chemin-Neuf - LYON-St-JUST

e

s

ETasrs BENE & FILS

Chemin Chéateau-Gaillard, 61-63
vrdeprone  VILLEURBANNE * o, JYON

POULIES BOIS ~ ROULEAUX BOIS

Chef de suceursl maier | BARQUES - BACS - CUVES - FOULONS |

—
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ASSOCIATION DES ANCIENS ELEVES DE L'ECOLE CENTRALE LYONNAISE

La Journée de I'Ingénieur E.C.L.

aura lieu cette année

le Dimanche 9 Décembre

Prenez-en notet

Calendrier pour Octobre-Novembre

OCTOBRE 1934 NOVEMBRE 1934 (suite)

20 |Samedi. .|4 20 h. 30. — A ST-ETIENNE, Réunion |
mensuelle du Groupe de 6 |Mardi . . 420h.30. — A ALGER, Réunion men-

la Loire. suelle.
At;,H(é;glrige_C‘fﬁéf, 15, place de : ' Brasserie Laferriére. I
. : — [Mardi . .| 418 h. — A MARSEILLE, Réunion
NOVEMBRE 1934 _ ' et Diner mensuels.

— . Brasserie Colbert, rue Colbert.

2 IVendredi.| 4 20 h. 30. — A LYON, Réunion men- 7 |Mercredi. {2 20 h. 30. — a NICE, Réunion men-
‘ ’ suelle. suelle du Groupe Cole d’'Azur.
Brasserie Thomassin, 32, rue A la Régence et Royale, 8, ave-
Thomassin. : nue de la Victoire,
§ |[Samedi. .| 4 19 h. — A GRENOBLE, Réunion 8 IJeadi . .[a421h. — A PARIS, Réunion men-
mensuelle. suelle.
Brasserie de la Meuse, rue Répu- Hobtel des Ingénieurs civils, 19,
blique. ' rue Blanche,
http://histoire.ec-lyon.fr http://WWW.CentraIiens—Iyon.ne
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II Chronique de ['Association l'

Naissances.

Nous avons le plaisir-de porler 4 la connaissance de
nos lecteurs les naissances cl-aprés :

Hugueite GiLsert, fille de nolre camarade de 1910 ;

Alain PErroy, fils de notre camarade de 1925 ; ’

Marie-Madeleine DeraTTre, fille de nolre camarade
de 1928 ;

Coletle Cuamussy, fille de nolre camarade de 1912 ;

Gabriel Gonner, fils de notre camarade de 1925 ;

Monique Jamart, fille de notre camarade de 1929 ;

Francoise Deronme, fille de notre camarade de 1920 ;

Hubert-Aimé Tumon, frére de Mickey, enfants de
notre camarade de 1926 ; .

Bernadette Pmger, sceur de Jean-Marie, enfants de
notre camarade de 1923 ;

Marie-Claude Favor, fille de M. André Fayol, inspec-
teur des Finances, et petite-fille de nolre camarade de
1902.

Bernard-Denis Nocier, fils de notre camarade de
1930, licencié &s sciences.

Marlages.

Les camarades ci-aprés nous ont fait part de leur ma-
riage, dont nous sommes heureux de les {éliciter :

R

Jean Cramoux (1933), avec M™ ILucie Tissot-Dupont.

La bénédiction nuptiale leur a été donnée dans la plus
stricte intimité, le 30 aofit 1934, en 1'église de la Nati-
vité de Villeurbanne ;

sMaurice Terry (1925), avec M™ Josette Roudet. La
bénédiction nuptiale leur a ¢&lé donnée en I'église de
Balan {(Ain), le 30 aoiit 1934.

Gusiave-Nicolas Marcmiant (1922), avec M Vibia
Muscat. La bénédiction nuptiale leur a été donnée le
1 septembre, en I'église de La Chatre (Indre).

Francois prs Grorces (1927), avec M™ Andrée de
Thuisy. La hénédiction nuptiale leur a été donnée le
20 septembre, en la chapelle de Sainte-Marie-du-Peuple,
A Chatelaine (Genéve).

Fleury pE Macnevar (1930). avec M™ Henriette d'Or-
geix. La hénédiction nuptiale leur a été donnée en
I'église de Saint-Germain-en-Lave, le 25 septembre.

Adrien Apam (1926), avec M™ Genevieve Vadé. La
bénédiction nuptiale leur a été donnée le 27 septembre
1934, en Véglise Saint-Denis de Mondoubleau (Loir-
et-Cher). ,

Etienne Cuor. (1925), avec M" Marie Plotton. La héné-
diction nuptiale leur a été donnée le 29 septembre. en
I'église de Valhenoite. 4 Saint-Etienne.

Antoine Barritrr (1927), avee M™ Yvonne Thomazon.
T.a hénédiction nuptiale leur a éié¢ donnée le 2 octobre.
en Véglise de Notre-Dame de Lourdes de Nevers.

Charles Durrr. {1921), avec M™ Paulette Erouard. La
hénédiction nuptiale leur a été donnée en 1'église Saini-
Pothin, le 3 octobre. '

-
PDéces.
Nous avons eu le regret d’apprendre le décés de notre
camarade Georges Berceret (1893). Nous exprimons
_ aux siens nos sentiments de sincéres condoléances.
***
Nous prions mnos camarades ci-aprés, douloureuse-

ment frappés par des deuils dans leur famille, de croire
A tonte notre sympathie :

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

Jean-Marlin Monciv (1921), en la personne de soy
épouse, décédée & Tonnerre (Yonne), le 5 seplembre ;

Pierre Epouarp (1914), en la personne de son pére
M. Etienne ldouard, décédé¢ a Lyon, le 8 septembre, 3
I'age de 70 ans ; ,

Eugéne Berpemiy (1924), en la personne de sa mere
M= Joseph Bellemin, née Armande Kléber, dont les
funérailles ont eu lieu & Lyon le 28 sepiembre ;

Hubert Coste (1913), industriel & Lacanche, membre
du Conseil d’administration de 1'Ecole centrale lyon-
naise, en la personne de sa mére, M™ Etienne Cosle,
née Odette de Mordant de Massiae, décédée a Lacanche
le 23 septembre, dans sa 77° année.

*
* %

Nous avons appris avec un vif regrel la morl de

" M. Adrien Ponpeveaux, avoué prés le Tribunl civil de

Lyon, chevalier de la Légion d’honneur, croix de
Guerre. i

Avoué de I'Association, M. Pondeveaux avait bhien
voulu, T'un des premiers, accepter de faire partie du
Conseil juridique constitué, il y a un an, pour rendre
service & nos camarades. '

Nous adressons a sa famille I’expression de nos vifs
regrets et de nos sincéres condoléances.

***

Au dernier moment, nous avons le regrel d’appren-
dre le décés, aprés une longue maladie, de notre cama-
rade Georges Lumpp (1901). Les funérailles ont eu lien
le 5 octobre, en I'église de Collonges-au-Mont-d'Or. Le
Conseil d’administration de I'Association E. C. L. éait
représenté par nos camarades Maillet et de Parisot.

Nous renouvelons & la famille de Georges Lumpp, ct
en particulier a nos camarades Charles Lumpp (188
son frére, Lumpp Henry (1922) el Lumpp André (1926),
ses neveux, l'expression de nolre vive sympathie el de
nos sincéres condoléances.

7\

Changements d'Rdresses et de Situatlons.

1890. — Favre André, 8, chemin de 1'Ile Candéran

(Gironde).
1909. — Frrranp Pierre. 11, avenue de Saxe, Lyon.
1913. — Dumas Gabriel, inspecteur propagande des

services de la Foire de Lyon. Domicile : rne
Franklin, 53, Lyon.
1920B.— Dauvruiv Jean, 16, rue Colberl, Marseille.
1920B.— Gassan Georges, villa Le Casleri, Argelés
Gazost (Hautes-Pyrénées).

1921. — Durer. Charles, 22, avenue Félix-Viallel, Gre-
noble (Isére).

1923. — Donnreaup, Jean, La Forét, a Cognin (Savoic)

1923. — Grosiean André, adjoint au chef de service des

revisions fonciéres, 191, avenue Pasleur
Troves (Aube),

1923. — Uwar. Jean, Chemins de fer P. T.. M.. Chalor-
sur-Sadne (S.-et-1.). 1

1928. — Benicrou René. 10, rue de Lorraine, Asnitres
(Seine).

1928. — Vgumrer Gaslor. 26, avenue J--Jaurés, Lyon

1929. — Bracue Louis. 124, avenue de Saxe, Lyon.

1933. — Vianar. Léon. 37, avenue Guilloud, Lyon
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NECROLOGIE

Pierre BICOT (1900).

Né a Saint-Genis-Laval en 1887, Pierre Bicot est
mort & Lyon le 27 juin 1934.

Doué d’une vive intelligence, nolre camarade f{it d’ex-
cellentes études et sortit de I'Ecole dans un bon rang. Il
léhuta dans la Maison Maljournal et Bourron avant
l'entrer & la Compagnie des Cowmpteurs, ou il resia jus-
quen 1914, puis ce fut la guerre.
~ Dégagé de toute obligalion mililaire, Pierre Bicol ne

pul accepter la pensée de rester ¢loigné des champs de
hataille, ou ses camarades prodiguaienl leur jeunesse
¢l leur héroisme el se couvraient de gloire. Ii s'engagea
pour la durée de la guerre, mais déja d’'une sanlé chan-
eelante, il ful renvoy¢ dans ses loyers, a sa vive décep-
lion, en 1917.

Il entre alors aux. Elablissements Grammonl, puis,
leux ans plus tard, il achele la manulacture de bronze
Fiorenl, qu’il exploile jusqu’a la fin de 1925.

. En janvier 1926, il esl nommé chef du service d’en-
lrelien & la Sociéi¢ Lailiere. Moderne, et, jusqu’a sa

i ort, dans ce poste, il remplira sa lache avec conscience

¢l dévouement, en. dépil des difficullés grandissanles
(il éprouvail par suite de son mauvais étal de sanlé.
ll'a laissé des regrels unanimes dans celte maison ou
Il jouissait de 1'estime générale.

Ses camarades de promotion et tous ceux qui 'appro-
chérent ensuite dans la vie garderont le meilleur souve-
uir de cet homme qui possédait les plus aimables qua-
lités, et savait garder, méme dans les pires moments de
suffvance physique, une parfaile courloisie de manie-

4 'S ol une grande amcnil¢ de caraclére.
1 Aunom de I'Associalion E. C. L., nous renouvelons

. "L M®e Pierre Bicol el & sa [illelle, gée actuellement
‘h'ul}’ ans, I'expression e nos regrels et de noire sym-
Pathie,
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Les E.C.L. et le mouvement rhodanien

Le mouvewment rhodanien, né & Tournon en 1926,
lors de la célébration du centenaire du premier ponl
suspendu, conslruil par Mare Seguin, a pris 'ampleur
altendue. Notre Associalion, éminemmenlt rhodanienne
par la naissance, la formation, l'espril el les (ravaux
du plus grand nombre de ses membres, n'a pas manqué,
des les premiers jours, de s'inléresser aux aspirations
nouvelles formulées par M. Guslave Toursier, fonda-
teur de I' Union Généraie des 1Rhodaniens » (U. G. R.).
Devant la générosile des buts pourusivis, clle n'a pas
hésilé, en 1931, a sc faire inscrire & celle Union doni
elle a adoplé la devise : « Toul el tous pour loutes les
fortunes et toules les gloires des pays du Rhone », el le
programime :

« Créer el développer ia fralernisation cnlre les villes,
les régions el les populations rhodaniennes ; exaller et
soulenir I'esprit rhodanien dans toul ce qui peut tou-
cher aux idées, aux aspirations el aux créalions les
plus généreuses, aux réalisations et aux inléréis de lou-
tes sortes des pays rhodaniens ; meltre en lumieére el
développer toutes les gioires et toutes les fortunes des
régions rhodaniennes par une aclion conslante et par
des congrés ot il est traité des queslions de toules na-
tures et tenu d'importants concours el exposilions ;

« Grand prix rhodanien (litléralure); exposition du
livre rhodanien ; jeux floraux rhodaniens ; grand prix
rhodanien de composition musicale ; salon rhodanien
(beaux-arts) ; concours-exposition rhodanien des ap-
prentissages (arls et méliers, enseignement technique) ;
exposilion et autres concours divers, conférences ; tou-
tes choses pour aider a la vie pralique rhodanienne et
pour faire éclore des talenls ; manifeslations qui ont
lieu région par région a 'occasion de la grande féte du
Rhone, qui est la {étc du génie des Rhodaniens, la féte
el le pélerinage de la grande famille du fleuve ; encou-
rager le tourisme cl les sporls nautiques ; aider a la
renaissance, sur le Rhone, de services pratiques de
navigation pour tous les voyageurs ; seconder les efforis
en faveur de l'aménagement du Rhone ; développer le
Musée historique du Rhone el la Bibliotheéque des au-
leurs rhodaniens créés par I'U. G. R. »

Rien de ce qui est du bassin du Rhone ne peut nous
laisser indifférents. Aussi c'esl bien volonliers que,
répondant au désir aimablement exprimé de M. le direc-
teur général Toursier, nous engageons vivemenl nos
camarades a se faire inscrire nombreux & I'U. G. R.

La cotisation annuelle est de 20 francs ; elle donne
droil au service de la revue trimestrielle L'Or du Rhéne.

Donner les demandes d’adhésion a M. le secrélaire
général de I'U. G. R., Palais de la Chambre de Com-
merce, Valence (Drome), et les cotisalions a M. Char-
bonnier, trésorier de I''U. G. R., méme adresse.

Les dons d'objets que I'on voudrail faire au Musée du
Rhone et de livres pour la Bibliothéque rhodanienne
doivent étre adressés & M. le Conservateur du Musée du
Rhone, au chateau de Tournon, & Tournon (Ardéche).
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Chronique des Groupes

Groupe Lyonnais

REUNION DU 7 SEPTEMBRE

Etaient présents : Gourcout (1896), Auias (1908), Brr-
riroLoN  (1910), Sourisseau  (1912), Ricurrmy (1914),
CHARVIER, GavurnHIER (1920%), DE Parrsor (1921), Arnurr,
Cuamson (1922), Brsangon (1925), Porme (1926), R. Benr-
TIILLIER, CHATAGNER, Cuerver, Ducrer (1927), Cnanr-
PENNE (1929), Barrar, A. Berrmiuer (1930), Cuarrow,
GAutHIER, Jousarp, MontracNon (1931).

Excusés : Rrrravn (1920a), Arwaup (1921), OruEr
(1927). '

REUNION DU 5 OCTOBRE -

Efaient présents : Gourcour (1896), Aunert, Bonrnkt
(1897), Cestier (1903), Brrr (1907), Auas_ (1908), Brr-
THOLON (1910), Cuave, Sourisseau (1912), Burpiv (1913),

Duraxp (1914), GautHier (19204), Arnaup, DE Parisor .
(1921), Arnurr, Cuampon (1922), Farce (1923), Gavrmen
(1925), Porme (1926), Baupiy, CHERVET, CHATAGNER, Dy-
creT (1927), Cuamreenng, Pranre (1929), Berrumiug
(1930), GaurHiEr, MonTrFAGNON, PiNnaTELLE (1931), IMirr
(1932), WrLtERT (1934), et quelques autres dont les noms
n'onl pas élé nolés.
R

Groupe de fa Cote-d’Azur.

REUNION DU 1= AOUT

Elaient présenfs : Drcouvr (1886), Bruyas (1891), Jax
(1897), Bertuier (1905), Dumas (1913), Sterce (1921),
MarTIN (1924). .

Excusés : Jourrray A. (1903), Boige (1928).

]

SEANCE DU 27 SEPTEMBRE 1934.

Présents : BERTHOLON, AILLOUD, BERTHILLIER, FERLET,
Gourcout, LAcHAT, DE PARISOT, SOURISSEAU.

Ezxcusés : Ausert, Camrer, Duranp, Fomarp, Maii-
LET, VIBERT.

Questions [inanciéres.

Le trésorier donne connaissance au Conseil de la
situation de irésorerie, puis le Président indique que les
démarches faites en vue de l'exonération de la tlaxe
Jd’Etat en faveur des féles de bienfaisance organisées par
I’Association viennenl d’aboulir ; la somme payée lors
du dernier bal nous sera remboursée.

Bal.

De Parisot rend comple des nombreuses démarches
failes et des difficultés rencontrées au sujet de I'organi-
salion du Bal ; une décision sera prise trés prochaine-
menl en ce qui concerne la date et le lien de cetie féte.

Placement.

Aprés avoir entendu la lecture d'un long exposé de
Chambon, dont les suggestions méritent d'élre retenues
et mises au point, le Conseil décide la création d'un
Comité chargé de celle mission. Gourgout présidera ce
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Conseil dAdministration ' |I

Comité, qui comprendra, en oulre : Ailloud, Auberl,
Chambon, Durand, Lachal.

Le Consell estime désirable qu'un projei trés au ponl
soit présenté, pour ratification, 4 la prochaine assembléc
générale. '

Complabilité. B

Le Conseil décide de metire au prochain ordre du
jour la mise a exécution, a partir de 1'exercice 1931 -
1935, du projet de réorganisation de la comptabilité déja
étudié. :

bt

Commissions.

Le Conseil, examinant Pactiviié des différentes com-
missions, décide qu'a I'avenir celles-ci se réuniront cha-
que mois pour étudier les questions de leur ressori, cha -
cune delles sera convoquée par le camarade le plis
ancien, qui la présidera. !

Question diverses.

Le Conseill prend ensuile diverses décisions conce ;
nani le paiement des cotisations, la caisse de secouts |
I'Annuaire et la revue Technica. -

La séance esl levée a 22 h. 35. Prochaine séance It §
25 oclobre. |
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‘PRODUITS PHOTO
E. MARGAND

15, rue de Bonnel -- LYON
(& cété de la Poste de la Préfecture)

MAISON SPECIALE POUR LA PHOTOGRAPHIE

—

LE XVII* BAL
de CENTRALE LYONNAISE

organisé au bénéfice
de la Caisse de Secours de I"Association

Le XV1le Bal de notre Association aura lieu dans
la 2™ quinzaine de Novembre. Le lieu et la date de
cette fete a Jaquelle nous espérons que, en raison de
son caractére de bienfaisance, nos Camarades viendront
aussi nombreux que I'an dernier, seront précisés dans
me lettre circulaire que nous enverrons en temps
utile 2 tous Jes membres de I’Association E. C. L.,

¢en méme remps que des cartes dinvitation.

UNE VASTE EXPOSITION AGRICOLE
AU PALAIS DE LA FOIRE DE LYON
avec la collaboration de la Compagnie P.L.M.

du 10 au 18 novembre

Alors que les trois expositions : T. S. F., « Maison
moderne » et Sports d’hiver viennent a peine de se ler-
miner, la Foire Internationale de Lyon prépare déja,
pour le mois de novembre, une vaste Exposition agri-
wle.

Cette manifestation, qui n’a pas eu lieu depuis 1932,
6l organisée avec la collaboration des services agri-
tles de la Compagnie P. L. M. et des grands réseaux.
Elle se tiendra du 10 au 18 novembre et occupera lout
le rez-de-chaussée du Palais de la Foire, galeries et
halls, ainsi que des emplacements a l'extérieur, d'une
siperficie de 8 heclares. i

Tous les produits de la lerre de France : fruils, {leurs,
ligumes, vins, elc., seront réunis en une présenlation
11}11"m0nieuse dont les visileurs des précédentes exposi-
lions n’ont pas perdu le souvenir. Une section de la
thasse avec exposition de chiens el de gibiers, et dé-
Monsirations cynégcéliques ajoulera un atlrail nouveau
tcelle manifestalion réalisée & la gloire de notre sol.
Mest d’ores et déja cerlain que celte nouvelle inilia-
e de la Foire de Lyon obtiendra le (rés grand succés
Welle mérile.

http://histoire.ec-lyon.fr
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Chauffage et Séchage Electrique

Industriels et Domestiques

TERRASSE ELECTRIQUE
- MARTEAU ” (BREVETE S. G. D.6.)

Etudes et Applications pour I'industrie textile
Réparations et Installations de tout matériel électrique
T.S8.F, etc.

Padl RAQOIN, Tng. (E.C.L. 19%2) 16, rue Rast-Maupas

. Lyon-Croix-Rousse (Téléph.: Burdeau 32-87)
Ancienne Maison P. LECULIER

r vy vy vV .V V.V V 3 A

% ENTREPRISE MONIN

Travaux Publics et Particuliers

Canalisations, Pose de voies ferrées
Terrassements, Pavages

Carriéres de granit 3 SAINTE-FOY-L’ARGENTIERE
PONT-DE-LIGNON et PELUSSIN
Matériaux durs concassés de tous calibres
pour travaux de viabilité et ciment armé

8

Matériaux enrobés au bitume
. Revétements modernes

VILLEURBANNE - 27, rue Jules-Vailes

Téléphone Lalande 06-03
() 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 )

*
* %k

Celle Exposilion agricole comportcra, outre une pré-

- sentation compléte des produits du sol de France, un

importante section de la chasse.

Réalisée grace & D'initiative de I'Administralion des.
Eaux el Foréts et & la collaboralion de la Sociélé Ca-
nine du Sud-Est, du Saint-Hubert Club de France el de
la Fédéralion des Sociétés de Chasse du Rhoéne, clle
comprendra une exposition de gibier vivant : faisans,
canards, perdrix, etc... Ce gibier sera instailé dans vne
grande salle du Palais de la Foire ou une décoration
appropriée s'efforcera de reconslituer le cadre ou il évo-
lue nalurellement. Une galerie voisine sera consaciée
aux armes, aux arlistes animaliers, aux trophfes dc
chasse et au piégeage. .

Une Exposition canine réunira les principaux lypes
de nos chiens d’arrét. Chaque aprés-midi aura lici une
démonstation de dressage el d’emploi des chiens sur nn
emplacement comportant les principales difficultés qu’on
peut rencontrer sur le lerrain; Enfin, certains jours, un
fauconnier fera travailler ses oiseaux et donnera unc
démonsliralion de celte chasse passionnanie qui fera
revivre une des plus belles (raditions de I'ancienne véne-
rie francaise. 7 '
Tous les chasseurs, ainsi que les amis des chiens.
trouveront a la visite de cette seclion de la chasse a I«
fois intérét el agrément. -

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon

Bibliotheque Michel Serres

30

Association des Centraliens de Lyon

TECHNICA N° 20. — Oclobre 1934,

PUBLICITE
G.BAUDEL
CHARENTON

—

DES MACHINES TRES
APPRECIEES QUEVOLs
DEVEZ CONNAITRE

W N

PRI AN,

oPoset 03
7, %

BIN....C"
g AM ET °
UE DU POIN

TDU JOUR . BILLANCOURT.SEINE
: MOLITOR.O383 TELEG:FRAISEBIEN BILLANCOURT

95026

——————————— ——

Evire: DEGREMONT

. INGENIEUR-CONSTRUCTEUR .
R, C. Cambrai 544 A Telephone 47
LLE CATEAU (NORD;

TRAITEMENT DES EAUX INDUSTRIELLES

FILTRATION ~ SURGHAUFFEURS DE VAPEUR §

FILTRES OUVERTS
ET SOUS-PRESSION

NETTOYAGE par SOUFFLERIE D'AIR
" ET RETOUR D’EAU ACCELERE

CLARIFICATION et DECOLORATION

EPURATION CHIMIQUE

A CHAUD et & FROID
par tous procédés

jusgu’a 700°

RECHAUFFEURS D'AIR

jusqu’a 800°

PROJETS SUR DEMANBDE

ADOUCISSEURS A ZEOLITHE 1222 |
(0° hydrotimétrique) i e ~ *
PURGE CONTINUE BRULEURS 2 CAZ et au MAZOUT
POUR CHAUDIERES SOUPAPES DE VIDANGE

Agent régiconal : E. CHARVIER
Ingénieur (E0L.19206), &, rue Mazard, LYON -- Til Frankiin 41-15 ' ‘
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Une opinion étrangére sur la télémécanique appliquée aux chemins de fer

Le probléme de la sécurité du trafic

SFIEEEERE D opres M. HUGO LUNDQVIST, 0. A. 4 e
Inspeclewr du Trafic des Chemins de fer
de U'Etal Suédois.

Dans « Ericsson Review », M. Hugo Lundgqvist développe avec une
compétence indiscutable les cinq points suivants d’un programme de
sécurité et d’exploitation économique qui constitue le but de toute
administration de chemins de fer.

1, Lemploi d’appareillages de manceuvre électrique de portée plus
grande, permettant par conséquent une réduction des frais de
personnel et d'entretien ;

2. L'introduction de signaux bas économisant le personnel de triage et

permettant au triage d’étre effectué avec une rapidité et une
précision plus grandes ;

3, L'arrangement de circuits de voie, par I'intermédiaire desquels les
trains eifecfuent eux-mémes la signalisation et rendent la main-
d’ceuvre superflue. Le trafic pourra éire écoulé plus rapidement
et la densité du trafic pourra étre augmentée ;

4, L'instailation d’un plan de voie lumineux, illustrant les circuits de
voies sur les lignes adjacentes, monté dans le bureau du chef de
gare. Les trains s’annoncent donc eux-mémes dés gu’ils quittent
la gare précédente, et I’on pourra supprimer les rapports par télé-
graphe et téléphone.

Le perfeclionnement de la sécurité du tirafic ainst

quune exploitation économique sont les deux buis aux-
juels les administralions de chemin de fer doivent cons-
lamment aspirer.

Dune part, il faul tout faire pour la sécurité du ser-
wice. Il s’agit non seuiement de valeurs malérielles con-
sidérables, mais aussi, ce a quoi il faut d’abord penser,
de Ia vie de ceux qui, & chaque momenl, se trouvent
sous 1'égide des chemins de fer, soil comme employés,
soit comme trafiquants.

D'aulre part, les chemins de fer se trouvent actuelle-
menl dans une situation économique lrés inquiélanie.
Pour cette raison, la tendance & économiser est ¢videm-
ment devenue un facleur prépondérant. En ceite con-
nexion, les exigences envers la simpiification el la ralio-
lalisation se sont acusées de plus en plus. Pour pouvoir
emplir les exigences de noire temps et soulenir la forte
wncurrence avec d'aulres entreprises de iransport, les
themins de fer ont dt prendre des mesures d’économie
1es ¢nergiques. Les salaires sont, pour les chemins de
er comme ailleurs, une source de dépenses considéra-
Ples. Ce sera done, en premier lieu, ce genre de frais qui
levra élre réduit — c'est-a-dire qu'il faudra limiter le
bersonnel au minimum nécessaire — si on veut effec-
lier des réductions appréciables. ‘

Quand il s’agit d'un domaine lel que le service de
Peurilé des chemins de fer, ou il faut constamment s’ap-

lquer & atteindre la plus grande perfection possible,
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Fig. 1. — Aiguillage sur la voie,
manceuvré par un poste de manceuvre a 1,5 km. de distance.

il peut sembler bhizarre que la réduction du personnel
soit exigée simullanément avec celle perfeclion. Mais il
se lrouve heureusement ici une situation telle que ces
deux points de vue peuvent, doivent méme coincider.
Le service de sécurilé des chemins de fer a, en ellet,
toujours aspiré a éiiminer l'imperfeclion humaine. Dans
ce cas, la manceuvre électrique, qui satisfail non seule-
ment les exigences d’une sécurilé infaillible, mais qui
ne nécessite également qu’un personnel restreint, esl
tout a fait indiquée.

Les avantages techniques et économiques
de Pappareillage électrique.

Les appareillages d’enclenchement ont, depuis long-
temps, fait partie des plus petiles aux plus grandes ins-
tallations d’aiguillage et de signaux de protection. Les
appareillages électriques n’ont cependant irouvé un
emploi répandu que depuis une dizaine d’années. Avanl
ce temps, les appareillages ¢taient du type mécanique,
qui est d’ailleurs encore de beaucoup le plus répandu.
Dans un appareillage de ce type, chaque aiguillage,
verrouillage, signal ou sémaphore, est relié a laide
d'un cable a un levier ou une manivelle dans I'appareil
de manceuvre. Ce cable, qui passe par plusieurs poulies
de support el de direction el est tenu lendu par des
lendeurs, glisse évidemment trés lourdement, ce qui,
I'inerlie de l'aiguillage ou du s¢maphore s’y ajoutant,
limite la porlée de I'appareil de manceuvre mécanique

Association des Centraliens de Lyon
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a une distance assez réduite, généralement environ 1.000
metres, parfois moins. Par suite il faudra, dans les
gralldfas gares, pn%v-oir plusieurs appareillages mécani-
ques Intercommuniquant entre eux.

L’appareillage de manceuvre élecirigue peul manceu-

vrer par l'intermédiaire de céables souterrains, les mo-
leurs placés & proximilé des aiguillages et des séma-
phores & une distance quelconque, et a donc une portée
uasi illimitée. L’appareillage électrique permet la ma-
neeuvre d'aiguillages et de signaux situés le long des
lignes, aux voies de bifurcation, de marchandises, etc.

Un arrangement, dont l'utililé ne se fait valoir tout
entiere que dans un appareillage électrique, est le
signal bas, qui représente un des perfectionnements les
plus récents dans le domaine de la signalisation. Ce
genre de signal est constitué par une boite de tole d’en-
viron trois quarts de metre de hauteur, placée a gauche
de la voie et perpendiculairement & celle-ci dans la
direction du irain, et contenant quatre feux dont la
lumiére est, comme celle des signaux lumineux de jour,
visible jour et nuit. Le signal bas peut indiquer trois
signaux : arrét (deux feux a coté l'un de l'autre), libre

(deux feux au-dessus l'un de 'autre), et prudence (deux .

feux a 45 degrés). Ces signaux permettent d’économiser
presque tout le personnel d’'aiguillage, autrement néces-
saire dans une grande gare pour la surveillance des
aiguillages, des mouvements de locomotives, elc.; ils
facililent considérablement le travail de iriage et assu-
rent une sécurité et rapidité plus grande, ce qul cons-
titue une économie appréciable et qui doit é&tre portée
au compte de 'appareil de manceuvre électrique.

Dans les appareils de manceuvre mécaniques, les
cables, poulies, lendeurs, les bras des sémaphores, elc.,
sont conlinuellement en mouvement el sujets & une
usure considérable, ce qui fait qu’ils doivent irés sou-
vent étre inspectés et réparés. Il arrive aussi, par temps
froid, que les cébles sont enrayés par le gel. Les con-
ducteurs de l'appareillage électrique sont indépendants
des intempéries, et les signaux n’ont pas de parties mo-
biles. Les bras soni, en effet, remplacés par de puis-
sanis signauz lumineuz de construction moderne. Ces
signaux sont constitués par des lampes-signal placées
sur des poteaux de hauteur moyenne. Les lampes sont
munies de lenliiles construites scientifiquement, de
fagon a ce que le signal puisse étre distingué de jour et

Fig. 2. — Signal bas et moteur de commande d’aiguille.
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de nuit. En outre que ces signaux ne possédent aucune
partie mobile susceptible de dérangement, ils sont de

plus mieux visibles, surtout par temps de brouillards oy

de pluie

Une des caracléristiques les plus saillanles de I'appa-
reillage électrique sont cependant les circuils de poip.
Les rails, qui sont conneclés électriquement I'un & I'ay-
tre par seclions, sont parcourus par du courant de
basse lension faisant enclencher des relais ou séries (¢
relais dans l'appareillage de manceuvre quand un train
ou wagon passe par la seclion. Ces relais sont arrangés
de fagon & couper ou fermer des courants électriques
alimentant les signaux, disposilifs d'arrét, feux 4 ¢clip-
se, elc., en différentes combinaisons ; on en arrive
ainsi au sysiéme de signalisalion automatique, qui a
une valeur inestimable pour Ie irafic moderne de che-
mins de fer. Les trains assurent pour ainsi dire leur
propre signalisation et rendent ainsi la main-d’ceuvre
stperflue.

Plusieurs comparaisons pourraient encore étre failes
et d’autres considérations éire avancées qui parleraient
toutes en faveur de l'appareillage de manceuvre élec-
trique, tant au point de vue de la sécurité que de celui

du personnel ; ce que nous avons mentionné ci-dessus
devra néanmoins suffire.

Il est donc clair que l'appareiilage de manceuvre |
élecirique porle en soi des avantages indiscutables. Le
fait que ce nouveau systéme n’a pas encore recu une
application plus générale dépend de la situation écono-
maique, c’esi-a-dire de l'incertitude de ce que les capi-
taux investis puissent porter intérét. Les circonstances
locales jouent ici un grand role, mais les essais effec-
tués jusqu'ici ont démoniré que, méme pour une ins-
tallation pas trop importante, les calculs économiques
sont en faveur de l'appareillage électrique.

Comme base de la question des prix, il faul faire res-
sortir en chiffres les dépenses du chemin de fer pour
les dispositifs de sécurité employés dans la gare donl
la modernisation est considérée, ainsi que dans les
lignes adjacentes, c'est-4-dire dans la zone devant élre
couverle par le nouvel appareil de manceuvre. II faul
alors porler au comple du personnel non seulemenl le
coit des employés du service de manceuvre propre,
malis également celui du personnel d’aiguillage, de sur-
veillance, de vigie, d'inspection de voie et de répara
tion, du télégraphe en service de voie, des remplaganis
nécessaires, des frais de médecin, de 1'assurance conlre
les accidents, etc.

En ce qui concerne les frais d’entretien, il faul obser-
ver que, oulre les frais direcls pour la réparation ¢l
l'entretien des équipements de manceuvre, des cables
des sémaphores, elc., il faut prendre égard aux irais
d’entretien des batiments, cabines de manceuvre, salles}
du personnel dans la gare, etc.

Si ces calculs économiques résultent en ce que Iins
tallation d'un appareillage électrique serait avani®-
geuse, il reste & en élaborer les délails, de fagon & ¢
que l'installation rende le meilleur service possible, &
méme temps que les frais soient tenvs dans des limilé
raisonnables.
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Fig. 3. — Appareillage de manceuvre avec plan de voie lumineux
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Il y a donc une irés grande importance & ce qu'un
fonctionnaire expert dans la technique du trafic et con-
naissant bien les mouvements de irains dans la gare,
prenne part a I'ébauche des projets et se mette au cou-
rant du fonctionnement de la nouvelle installation, de
facon a ce que les poinls de vue du trafic soient pris en
considération deés le débui.

Une coopération étroite entire la direction technique et '

celle du trafic est nécessaire pour que le meiileur résul-
lal soil obtenu.

L’aménagemént et le fonctionnement
de l'appareillage électrique.

La base fondamentale d'une inslallation de manceu-
vre électrique est, comme nous l'avons déja mentionné,
les rails isolés et les circuils de voie. Les lignes ainsi
que la gare sont divisées en un certain nombre de sec-
lions de voies isolées conduisant le courant de manceu-
vre des relais. Quand un véhicule parcourt une section,
ce courant esl court-circuité par les essieux ; les relais
sonl alors désexcités et retombent, mais renclenchent
immédiatement dés que la tension revient, c’esi-a-dire
dés que le véhicule a-quitté la section en question. Ce
lonclionnement aulomatique des relais est utilisé pour
le controle d’aulres courants électriques, d'inlensité plus
lorle pour la manceuvre des signaux, etc. Un véhicule
ot lrain peul done, par suite du changement automati-
(ue des signaux, arréter ou avertir d'aulres véhicules
en mouvemen! a proximilé dangereuse du parcours.
Des que le dernier essieu d'un véhicule aquitté la section,
les aiguillages dans celle-ci sonl libres a étre reversés,
tesl-a-dire qu'un parcours peut éire dissolu au fur el
d mesure qu'un irain progresse ; dans les appareillages
mécaniques, au contraire, le parcours enlier esl hloqué
jusqu'a ce que le train s’arréte 4 une station ou la de-
passe. Les mouvements des irains sonl, comme il a élé
Mmentionné plus haut, réglés par des signaux lumineux,
¢e qui offre des avantages importants. Les signaux bas
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susdils, dont la fonction et de donner la permission
d’avancer sur un ou plusieurs troncons de voies, sonl
employés pour les mouvements d'aiguillages.

Un plan de voie lumineux est silué dans le posle de
manceuvre. Tous les signaux sont monlrés sur celui-ci

et des lumiéres de différenles couleurs indiquent la

position de chaque signal el de chaque aiguillage dans
la gare. Des lampes-signal montrent également si les
sections sont occupées par des véhicules.

Le personnel est donc moins dépendant de ce que les
voies puissent élre vues d’ensemble d’un poste de ma-
neeuvre dans lequel se lrouve un plan de voie. Mais si
ce poste conlient les aiguillages-el signaux des voies ot
le garage des wagons, la division des trains, le iriage
des locomolives el autres mouvemenis conlinuellemenl
changeanls ont lieu, il est imporianl que le personnel
de manceuvre puisse voir les mouvements ; il appren-
dra alors vile &4 suivre el & reconnaitre certains triages
et pourra, sans é&ire rappel¢ par léléphone, ¢tablir
d’avance les parcours nécessaires, aider a faire avan-
cer rapidement le triage et veiller 4 ce que toules les
possibilités du systéme de voie soient utilisées. Ce sera
donc le personnel de manceuvre qui déterminera le
rythme du triage et le {ravail sera plus souple et plus
rapide & mesure qu’il aura la possibilité de surveiller
et établir le plus possible de petits mouvemenis sans
appel téléphonique préalable. Le personnel de triage
doit éilre dérangé aussi peu que possible par le télé-
phone et il faut donc, quand il s’agit de fixer I'emplace-
ment d'un nouvel appareillage, se rendre compte si une
telle zone de triage existe et, dans ce cas, y prendre
égard.

Grace a l'installation d’un plan de voie comprenant
les lignes adjacenies aussi au bureau du chef de gare
(ou au bureau des trains), on peul généralement se pas-
ser de la notification des trains, qui s’annoncent eux-
mémes sur le plan de voie dés qu'ils ont quittés la gare
voisine.
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La disposilion el la détermination de la longueur des
sections de voie isolées dans la gare, ainsi que le nom-
bre des signaux bas esl une chose qui nécessile une Irés
grande prévoyance. Tous les mouvemenls de véhicules
pouvant élre elfeclués simultanément. et sans obstacle
sur les voies disponibles doivent pouvoir recevoir le
signal & cet effel par les signaux bas ; d’autre parl, ces
signaux doivent absolument indiquer I'arrét quand de
dilférents parcours se croisent. Un signal « libre » indique
que tous les aiguillages sont en position correcle et que
la section esl libre de véhicules. Quand le signal est &
« prudence », les aiguillages sont alors en posilion,
mais un véhicule se trouve sur la seclion, ou encore le
prochain signal est & « arrél ». '

Tant qu'un véhicule se trouve sur une seclion, aucun
aiguillage dans celle zone ne peut éire reversé. Il faut
donc projeter le sectionnemenl de fagon a ce que l'on
obtienne la plus grande libert¢ de mouvements possi-
ble, mais & sécurité entiére retenue. On est souvenl tenté
A consldérer un parcours ou l'aulre comme sans valeur
parce qu’il n’est employé que rarement, avec résullat
que le lroncon de voie est réuni avec un autre el un
signal bas économisé, mais ce procédé n'est pas a re-
commander. L'horaire peut éire changé, les trains par-
lent & d'aulres heures et le iriage sera peul-éire obligé
de trouver d’autres parcours. On aura alors des irais
beaucoup plus grands pour le changemenl de linstal-
lation une fois terminée que si on l'avait, dés le débul,
rendu compléte en vue de pouvoir & l'avenir manier
sans difficultés une augmentation ou altéralion du
trafic. :

Les signaux bas et les limiles de section ne doivent
pas éire placés trop prés des aiguillages et des taquels
d’arrél correspondants, si ceci est possible par rapporl
4 la siluation des aiguillages, el sans que le travail de
lriage ne soit rendu irop ardu. Il se peut, en effet, gu'un
véhicule soit en mouvement vers le signal & « libre »,
quoique le personnel de manccuvre doive, pour une
raison ou pour une autre, changer les aiguillages sui-
vant. Le signal bas est alors mis & « arrét » et le moteur
d’aiguillage est démarré. Si le mécanicien n'a pas le
lemps de freiner assez vile, il se pourrait qu'il dépasse
le signal nouvellement reversé. Une longueur de voie
libre d’environ 10 meétres enire le signal bas et l'aiguil-
lage ou le taquet d’arrét suffira dans la piupart des cas
a éviter cecl.

En celte occasion, il fautl observer qu’il est nécessaire
de placer les signaux bas de fagon a4 ce qu'ils soient
visibles de tous les inléressés. La situation peut sem-
bler bonne sur un croquis, mais il peut y avoir sur le
terrain des quais, poleaux, etc., qui bloquent la vue ;
il faut, pour cetle raison, juger de la vue sur place
avant que les places définitives soient fixées.

Il y a souvent avantage a placer prés des aiguiliages
s¢parant différents groupes de voies, ou limilant les
voles de remise vers d’aulres gares, elc., des signaux
spéciaux indiquant vers quel groupe de voies. un - el
aiguillage est mis ; le personnel de triage peut, de celle
fagon, se rendre compte du parcours & distance déja
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Fig. 4. — Signal de répétition sur le quai
pour le chef de mouvement.

el conduire le wagon avec unec vitesse convenable vers
ces groupes de voies.

Le personnel de manceuvre a & sa porlée les signaux
bas pour diriger le triage dans la gare. La commaude

. correspondante dans l'appareillage doil donc étre aisc-

ment accessible & l'employé en charge. Les commula-
teurs de signaux doivent, dans un appareillage de wa-
nceuvre moderne, étre placés non dans un groupe sé-
paré comme les leviers de signaux dans un appareillage

-ancien, mals allernalivement avec les commutaleurs

3

d’aiguillages, de facon & ce que 'employé en charge
d'une cerlaine zone de la gare ait sous la main tous les
commutateurs dans un ordre-correspondant & la situa-
tion des signaux bhas et aiguillages respeclifs dans la
gare. Le personnel de manauvre peut, -de cette fagon,
élre mieux utilisé et n’aura a se déplacer que dans une
partie restreinle-du poste de manceuvre.

L'emplacement dans la gare des signaux [ixes pour
les mouvements de {rains esl prédéierminé parce que
les signaux d’arrivée et de départ sont généralemenl
placés & la limite enlre la gare et les lignes adjacentes.
En oulre, les grandes gares exigent souvent un cerlain
nombre de signaux de répélition pour la marche dans
la gare. Ou cela serail nécessaire, on pourra, simulla-
nément avec le signal libre, indiquer au personnel des .
locomolives, & l'aide de différents signaux, quelle vole
ou groupe de voies le train doil prendre, ou vers quelle
ligne le parcours dun frain partant est dirigé.

Des signaux de répétition fixes, combinés avec les
signaux de départ et d’'arrivée, doivent éire inslallés
dans les grandes gares, dans un nombre suffisant, el
placés de lelle facon que le mécanicien puisse facilement
s'orienter et ne soit jamais incertain, méme par temps
de brume ou de brouillard, si sa roule est libre ; ceci
aidera considérablement a atteindre une grande vilesse
de marche sur les voies trés occupées de la gare. Un
signal de répélilion spécial pour les trains partant peul,
avec avantage, étre situé 1a ou se trouve le chef de mou-
vement o1 le fonclionnaire donnant le signal de dépatrl
aux {rains ; ce signal indique que la route est mise de
la voie correcte vers la ligne correcle.
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Il y a souvent imporlance, particulierement quand il
v a des retards, & ce que le personnel de la gare auquel
incombe la charge et la décharge des marcharndises,
de la poste, ainsi que les porteurs et les contrdleurs
aux tourniquets soient avertis quand les trains s’appro-
chent de la gare. Ceci peut éire facilement arrangé de
la fagon suivante : quand le signal libre est donné a un
lrain, une ou plusieurs lampes-signal (préférablement a
feux & couleurs) sont allumées automatiquement par les
relais des signaux el sont éleintes quand le train est
arrivé en’ gare. Ce méme systéme peul élre employ¢
dans les gares & plusieurs voies pour indiquer sur quelle
voie un train arrive ; ainsi, quand un changemenl de
voie a lieu, on n’aura pas hesoin de donner un ordre
spécial au personnel susdit. L'expérience a monlré que
ce sysleme d’informalion donne au personnel un temps
lout & fait suffisant pour se rendre la ou son assistance
est réclamée pour le moment, et, en cas de changement
de l'ordre des trains, pour effectuer les déplacements
nécessaires de charrelles et voitures de quai. L’impor-
tance de ce que chaque homme soit & sa place pour
commencer son travail dés que le lrain esl arrélé, par-
liculierement si I'arrét est court, est évidenie.

1l est derniérement devenu de plus en plus usuel que
les parcours dans la gare soient lacullalifs, ¢'est-a-dire
que les trains aient plusieurs parcours a prendre dans
la gare vers une certaine voie. Cet arrangemenl permel
une souplesse de mouvements plus grande ainsi qu’une
ulilisation meilleure du systéme de voies. Les lrains,
ainsi que les mouvements de triage peuvent, de celle
facon, prendre le parcours momentanément libre.

Le nombre de commandes dans un posle de manceu-
vre central moderne, comprenant une grande gare ainsi
que les blocs de lignes adjacents, deviendrait tres
grand si l'on ne prenait des mesures spéciales. Deux
aiguillages peuvent ainsi étre reliés au méme commu-
tateur ; 90 9 des aiguillages d'une gare peuvenl, de
celte facon, é&tre combinés deux par deux, ¢lanl vu que
lous les deux doivent étre reversés pour élablir un cer-
tain parcours. Il est donc naturel qu’ils soient manceu-
vrés simultanément et avec le méme commutateur, ce
qui permet également d'économiser du lemps el du
lravail. Ces aiguillages sont généralement connectés en
paralléle et sont reversés dans le méme temps qu’un
seul.

Les commutateurs de signaux peuvent éire combinés
de la méme facon.

Pour que le personnel de manceuvre puisse maintenir
le contact avec le chef de mouvements dans la gare,
ainsi que le personnel dans la gare, il faut prévoir un
certain nombre de téléphones placés a des places appro-
priées. Une installation & haut parleurs peut étre avan-
lageusement employée pour le travail de trains, ¢(tant
vu que le personnel de manceuvre n’a pas besoin de
quitter sa place prés de I'appareillage, mais répond cn
établissant la route de iriage réclamée..

Le blocage de section.

En ce qui concerne le blocage de section, I'appareil-
g )
lage électrique offre des avanlages énormes comparé
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aux syslémes mécaniques. En tralic sur deux voiles, ol
les signaux ont & proléger les lrains conire une colli-
sion de l'arriere, la signalisation peut étre faile entic-
rement aulomalique, ce qui, outre une économie ap-
préciable de main-d’ccuvre, permet également une plus
grande rapidilé dans l'expédilion des trains. Quand la
ligne esl libre de trains, lous les signaux sonl & «libre »,
un {rain précédent metlanl aulomaliquement le signal
immédialement derriere lui & « arrél ». Ce signal esl
changé a « prudence », et, ensuile, & « libre », & mesure
que le train avance. La longueur des seclions doil ¢élre
ajustée de facon & étre courte quand les trains onl une
vilesse réduile et plus longue a mesure que les trains
passent & une vitesse plus grande ; les lrains doivenl,
en elfet, occuper les seclions pendant un temps a peu
prés constanl el se faire place ['un a l'aulre sans [rei-
nages inutiles. Le nombre de postes de blocage dépend
de T'inlervalle avec lequel P'on désire expddier les lrains
sur la seclion en question.

Fig. 5. — Poste intermédiaire de bloc sur la voie,
remplacant uin apparcillage de manceuvre mécanique.

En cas de trafic sur une voie ou la direction des trains
est continuellement renversée, il faut que le posle de ma-
nceuvre régle les signaux selon I'horaire (sysléme semi-
automalique). Les circuits de voie sont ici aussi lrés
utiles, car ils empéchent un nouveau signal d'étre donné
avant qu'un train précédent n’ait ‘quilté la seclion.

Quand on emploie le blocage de sections, on peul
avec avantage avertir le personnel de surveillance aux
roules, ponts, etc., par I'inlermédiaire de signaux lumi-
neux commandés automatiquement par le courant de
voie quand un irain se trouve sur la ligne. Spéciale-
ment en cas de retard ou de irains spéciaux, cel arran-
gemen| esl lrés utile, car il évite des appels {éléphoni-
ques juste au moment ol le personnel de la gare est le
plus occupé.

Les sections automaliques aussi bien que semi-auio-
matiques doivent élre indiquées a l'aide de lampes sur
le plan de voie illuminé du poste de manceuvre en vue
de fournir au personnel une reproduction compléte du
mouvement des {rains sur les lignes adjacentes. Cecl
est trés important quand il s’agil de calculer le temips
d’arrivée des {rains pour pouvoir établir a temps le
parcours dans la gare et melire le signal d’arrivée a
« libre ».
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Quand une ligne & deux voies est trafiquée sur une
voie seulement et que des irains peuvent ainsi se trou-
ver sur la fausse voie, la division de la ligne en sec-
tions de blocage est supprimée pour ces irains. A I'aide
d’un dispositif commutateur dans l'appareillage, il esi
possible de reverser le courant de voie et de lui donner,
par l'intermédiaire de signaux de voie unique spéciaux,
la méme fonction que dans un systéme semi-automali-
que, c'est-a-dire d’empécher le départ d'un train sur la
ligne avant que le train précédent. ne soit arrivé a une
des gares. : o

Le poste chef.

Le poste de manceuvre électrique moderne, vers le-
quel fous les fils convergent, ou tous les aiguillages
sont commandés et outous les signaux sont manceuvrés,
devient évidemment la place dans la gare ou la direc-
tion des mouvements de trains dans la gare ainsi qu'une
partie du travail de triage est conceniré. Le chefl de
manceuvre doit suivre continuellement tout ce qui se
passe dans la zone du poste et se rendre compte, &
I'aide des signaux du plan de voie, des communications
téléphoniques et des observations directes faites du poste
de manceuvre, des exigences du moment en vue de satis-
faire de la meilleure fagon les exigences du trafic, dé-
terminer la succession des divers mouvementis et faire
passer ce qui est possible sans empécher les départs
-exacts des trains. Le poste de manceuvre devient ainsi
un poste chef exigeant un personnel compétent et
alerte, prét a action immédiate, connaissant parfaite-
ment la manceuvre des appareils et familier avec les

mouvements dans la gare. En cas d’urgence, les ordye:
du chef de gare ou du chef de mouvement ne compren.
dront que des directives ou des ordres concernant I,
succession des trains, landis que les délails de l'exécy.
tion de ces ordres seront déterminés par le personnel
de manceuvre qui a, de son poste, la meilleure vue, ¢
pourra régler les mouvemenis de la meilleure facon,

L’expérience obtenue par les appareillages éleciyi-
ques et le blocage de section par courant de voie .
montré que ce systéme remplit sa mission d'une fagoy
trés méritoire, qu'il a surpassé toules les espérances.
quil est supérieur & son prédécesseur, l'appareillay:
mécanique, en ce qui concerne et la sécurité et la rapi-
dité ; qu’il permet, de plus, d’augmenter considérable-
ment la capacité des gares et lignes. En ouire, il rem.
plit parfaitement, au point de vue économique, les exi-
gences actuelles ; l'expertise est unanime & ce sujet,
les frais d’exploitation étant en effet une fraction seu-
lement de ceux d’auparavant.

La sécurilé du trafic est mieux assurée par les dis-
positifs techniques contrélés et indépendants les uns
des autres d'une installalion éleclrique moderne que
quand elle était basée sur la vigilance humaine. Cha-
que administration de chemins de fer devrait donc, dans
son propre intérét, préconiser avec persévérance un
emploi plus étendu de ces 1nsla11dt10ns dans son exploi-
tation.

Le temps n’est certainement pas éloigné ou l'appa-
reillage de manceuvre électrique sera installé dans cha-
que gare de quelque importance et ol le contrdle des
mouvemenls de trains sur les lignes forlement trafiquées
se fera automatiquement.
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Redressement économique en Amérique du Sud

Les pays de Amérique du Sud, el particulierement
Argenline, le Brésil et le Chili, ont é1¢ les premigéres
ilimes de la crise mondiale. Productrices de matiéres
bemieres d'une ulilisation universelle, elles ont ressenli
s elfets du bouleversement général el de la crise de
us-consommation.

Mais, depuis quelques mois, -des facteurs plus favo-
bles se sont fail jour : la concurrence élrangeére est
jrenue moins apre ef, surtout, la reprise des matigres
premiéres, quoique pas toujours irés appréciable en
onnaie or, a été néanmoins sensible en monnaies loca-
is des pays producteurs.

L'Argentine a été favorisée par la hausse du blé, de
hviande et de la laine. La hausse du blé, due, comme
n le saif, en grande partie & la sécheresse qui a sévi
by Flats-Unis, a mis fin, fout au moins momentané-
ent, i une situation inquiétante due a 'augmentation
nissante, d’année en année, des stocks américains. Le
inistre des Finances argentin a déclaré récemment
e, pour peu <que le marché mondial des grains se
nintienne et que la récolte prochaine soit seulement
rmale, 'année 1935 serait encore satisfaisante.

Au Brésil, c’est le café qui est la production princi-
bile. On se rappelle les épisodes dramatiques qui se
fioulérent dans ce pays, il v a trois ans, lorsque, pour
ier A une surproduction gui avilissait les cours de
dle denrée, le gouvernement hrésilien dut décréter la
Istruction de quantités considérables de sacs de café.
tsituation est maintenant assainie et on a constaté,
s derniers iemps — en méme temps qu’un nouveau
fivement des prix du café -— un accroissement sen-
ble des expéditions. D’autre part, les exportations de
pon. — qui n’a pas pour le Brésil I'importance dn
(. mais qui est cependant une production non négli-
thle — ont 16 également un ¢lément de reprise, celte
inéc, pour ce pays.

Le Chili tire ses ressources principales de deux nro-
ielions miniéres trés différentes : les nitrates, dune
1l dont on connaft l'emploi généralisé dans 'agri-
live. et le cuivre, d'autre part. L'exporlation de ces
i produits a augmenté cette année, et en ce qui
ncerne les mitrates, un cartel international s’est formé
Lsoutient les prix, ce qui a permis d’accroilre la va-
I des exportations de prés de 50 %.

Comme on le .voit. ces trois pavs paraissent actuelle-
M en honne voie de redressement économiaue. Si
M ajoute que leur situalion financiere parait s'étre
llement améliorée, on se rend compte du role qu’ils
irront jouer, le moment venu, dans la reprise mon-
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La politique économique belge vis 3 vis de la France.

Les conversations qui onl eu lieu au cours de la
visite récente a Paris de M. Jaspar, Ministre des Affai-
res éirangéres de Belgique, ont porté en grande partie
sur la politique commerciale des deux pays.

Les importalions de la Belgique en France sonl {om-
bées de 989 millions de [rancs pendant le premier se-
mestre 1933 a4 796 pendant la période correspondanle
de 1934 et les exporlations de France a 1.073 millions
a 963 millions. Il est, en fait, assez difficile de faire,
dans les deux stalistiques, la part du transit et celle
dont hénéficie réellement la production des deux pays.
En tout cas, la Belgique serait désireuse d'accroitre son
chiffre d’affaires sur notre marché. C'est, hélas! 1'ob-
jectif de tous les pays.

La Belgique a connu comme la France, depuis 1927,
des déboires dans ses relations avec I'Allemagne. Apreés
de longues négocialions, la Belgique comme la France,
le 28 juillet dernier, vient de signer une nouvelle con-
vention commerciale avec le Reich, additionnelle au
traité du 4 avril 1925.

Cet accord contient une série de dispositions relatives
a la tarification douaniére et aux restrictions & I'impor-
tation. Le délai de dénonciation de cet accord esl réduil
de six mois 4 deux mois. L'arrangement additionnel pré-
voit la créalion de commissions gouvernementales ap-
pelées & examiner les questions relatives & 1'application
des accords économiques existants. Il enlrera en vi-

“gueur A titre provisoire le 20 septembre 1934. On croit

savoir que les Allemands, pour obtenir le maintien inié-
gral de 'accord de 1925, qui n'a d’ailleurs été soumis
au Parlement belge et qui leur est trés favorable —
halance d'un milliard de francs a leur actif — ont fait
un certain nombre de concessions aux Belges sous
forme de contingenis importants & l'entrée en Allema-
gne ou tarifs réduits pour un certain nombre de pro-
duils, tels que le cuivre, le zine, les chevaux, les fex
tiles el divers produits agricoles.

Mais la question la plus imporlante, celle du charbon
ailemand, dont la concurrence avait créé de vives diffi-
cullés a Vindusirie miniére belge, n'a pu étre réglée et
fera I'objet de conversations ultérieures.

En fait, ce nouveau statul des échanges germano-
helges repose surtout sur le mécanisme des transferls
qui vient, lui aussi, d’étre adopté.

L’accord de compensation, qui est enlré en vigueur
le 6 septembre, porle sur le paiement des exportations
de marchandises enire 1'Union belgo-luxembourgeoise
el 'Allemagne. Des comptes sonl ouverts a la Reichs-
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POUR TOUTES VOS ASSURANCES
ACCIDENTS

ACGIDENTS DU TRAVAIL ET DROIT GOMMUN

L'UNION INDUSTRIELLE

Société d’Assurances mutuelles 4 cotisations fixes et & frais généraux limités,

VOUS FERA REALISER DES ECONOMIES

sur les tarifs les plus reduits

 ECRIVEZ OU TELEPHONEZ
3 LYON: en son immeuble, 28, rue Tupin | & St~ETIENNE : 15, rue Général-Foy, 15

Téléph. : Franklin 21-00 et 15-51 Téléph. : 7-15

UN INSPECTEUR VOUS RENDRA VISITE

Entreprise régie par Ia loi du 9 Avril 1898 en ce qui concerne I'assurance contre les accidents dw trawail
EFondée le 12 Mal A874 par et pour les Industriels
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SOCIETE INDUSTRIELLE DE CREIL {

GROSSE CHAUDRONNERIE - & CREIL (Oise)

Chaudronnerie
Tuyauteries
Chauffage Central

ARMAND & C*

Anciennement CREPIN, ARMAND & C“

214, Grande-rue &e Monplaisir, LYON

Téléphone : Parmentier 72-73

Siege sacial.; NAKEY

A GOUDARD, Ing, E.C.L. (1924)

| S

Chaudiéres “ FIELD " entiérement rivées
De 2 a4 60 mq
Livraison trés rapide . Fabrication soignée §
LES MEILLEURES :: LLES MOINS CHERES |§
DEMANDEZ NOTRE PROSPECTUS _‘
Teéléphone : Creil 63 Adresse télégraphique : Industrielle Grél l
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paik el & la Banque Nalionale de Belgique. Les expor-
wleurs feront leurs paiements aux guichels de ieurs
pslituts d’émission 1"espectifst

Malheureusement, les derniéres déclarations du doc-
e Schachl montrent la fragilité de ces accords de
gumpensation si péniblement négociés.

(C'est pourquor M. Jaspar pense qu'au-dessus des
simples questions d’échanges [ranco-belges que la crise
i vive dans les deux pays rend assez dilficiles & résou-
lie, ii existe un domaine plus vaste de collaboralion
mtre les deux Iftals : par exemple, une altilude com-
nune & I'égard de U'Allemague ou, ¢lanl donné la fidé-
l¢ des deux pays & l'¢lalon or, a t'égard des Elals a
monnaie errante.

Ce seraient 1a des formules nouvelles de collaboralion
qui mérileraient d’élre précisées, el qui le seront pro-
dincment entre les experts de Irance cl de Belgicue.

Les échanges franco-canadiens.

Si le voyage de la déiégalion frangaise aux [éles de
Jacques Cartier a permis de rappeler les sympathies
itellecluelles que les vieilles provinces francgaises du
(anada onl conservées pour I'ancienne palrie, ie pas-
sige cn France de M. Bennell, premier ministrs cana-
dien, a ¢té I'occasion d’une conversalion a Paris sur les
elalions commerciales entre les deux pays el les
moyens de les améliorer (1).

En effet, la crise et la polilique impériaie d'Ollawa,
s troubles monélaires el aulres circonstances onl res-
feinl, pour ne pas dire ancéanii, les ¢changes {ranco-
anadiens, ainsi qu'il résulle des chilfres ci-dessous :

Importation Exportation

du Cenada de France
en France au Canada

843 b8
............ 447 458 -
............ 829 318

B2 451 158
318 109

Un conslale donc pour les exporlalions [rancalses
e baisse de 63 Y% el pour les exportalions canadiennes
m France une baisse de 81 %. .

La diminulion des exportations canadiennes sur la
frurce s’explique surloul par farrél de nos imporla-
lons e céréales, qui consliluenl de beaucoup nos
ichals les plus imporlants au Canada. En 1932, par
peple, elles représentaient 472 millions sur une im-
porlalion lotale du Canada de 541 millions ; en 1933,
27 midions sur 318 ; pour les six premiers mois de
itlle année, encore 73 millions sur 133. (Celle somme
eprésente a4 peu prés exclusivement du blé importé en
hmission temporaire.)

Les exportalions francaises sur le Canada sonl, au
onlraire, trés varviées : vins el alcools, lissus el machi-
5, elc. Toules onl élé sérieusement alleinles el pres-
lic supprimées par la crise.
| A la suite des accords de prélérence impériale d'OL-
0va, en aotit 1932, le Canada avail dénoncé son lraité
i commerce avec.la France. Un accord provisoire a
e signé le 12 mai 1933 pour le remplacer.

Mais la nouvelle politique frangaise de réciprocil¢
bige un aménagement nouveau du slalut des échanges
inco-canadiens. Si les céréales ne peuvent plus éire
' parl essentielle de nos achals, nos importations de
P“iix el de bois, par exemple, pourraient étre accrues

fl) A la suite de ces conversations, un accord commercial a
elconclu accordant aux deux pays des concessions tarifaires
ui(t:S contingents améliorés pour un certain nombre de pro-
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si le Canada acceplail une commande ¢quivalente d'ob-
jets fabriqués. Pour les livres, par exemple, que le
développement de la langue frangaise au Canada pour-
rail favoriser, le Canada ne nous achetail, en 1931, que
5.300 quinlaux sur une exportalion frangaise lotale de
L15.000 quinlaux.

L’industrie et le plan des grands travaux.

Dans son numéro du 15 seplembre dernier, 1'Usine
donne quelques détails, de source officieuse, sur le plan
des grands lravaux, qui doil ranimer la produclion in-
duslrielie [rangaise

« Parmi les dépenses d'¢leclrificalion générale ol
d’équipement industriel figuvenl les travaux d'aménage-
menl des chules d'eau, nolammenl pour la région de la
haule Dordogne, ainsi que les lravaux d'électrificalion
par transporl de couranl & haute lension. Des lignes
nouvelies relieront Bordeaux, Nanles ¢l Rennes, Paris
et Rouen, Eguzon el Chevilly. L’électrificalion des voies
ferrées sera égalemenl poursuivie dans la banlieue est
de Paris, nolammenl vers Gargan cl Livry, ainsi que
sur les lignes de Paris au Mans el de Culoz-Chambéry,
ainsi que sur une partie de la ligne Paris-Madrid.

« Un programme de {ravaux est prévu pour le déve-
loppement de la navigation inlérieure et maritime. Des
travaux d'aménagement et de modernisalion, parmi les-
quels figure la construction de moles, seront effectués
a Bordeaux, Dunkerque, Boulogne, Rouen et Marseille.
En ce gui concerne la navigalion intérienre, des (ra-
vaux sont prévus, nolamment, dans la région pari-
sienne, pour 'aménagement du port de Gennevilliers, et
4 Lyon pour 'aménagement du port industriel. »

Diminution du tonnage francais désarmé.

Les chiffres du lonnage désarmé en I'rance au 1% sep-
lembre, qui viennent d’élre publiés par le bureau du
trafic maritime du Ministére de la Marine marchande,
présenlenl un intérél particulier, puisqu’ils fonl appa-
railre, pour la premiére fois, depuis le commencement
de la crise, une diminulion du tonnage désarmé, ce qui
est Ie premier résullat oblenu par la loi portani aide a
nolre marine marchande, volée le 12 juillel dernier et
mise en application depuis le 13 aodd.

Il semble bien quon peut se déclarer salisfail des
résultats obtenus. Ils montrent une diminulion assez
sensthle du nombre des navires désarmés — donl, jus-
qu’ici, le rythme élail forl lent el provenail en grande
partie de démolitions et de ventes a I'élranger plulol
que de réarmemenis — et permettenl d’envisager pour
I'avenir une amélioration de la situation.

Au 1" seplembre couranl, le tonnage désarmé en
France était, en elfet, de 564.003 lonnes contre 717.497
au 15 juillet, 797.150 au 1° juin cl 886.840 au 1* jan-
vier 1934.

Ce tonnage se décompose comme suil : paguebols,
17, jaugeanl 122.493 lonneaux ; flolle de charge, 162
navires jaugeant 422.218 tonneaux (130 mixles el va-
peurs de charge jaugeanl 414.091 lonneaux ; 32 voiliers
jaugeant 8.127 fonneaux) ; autres batimenls, 115 navires
jaugeant 19.291 tonneaux, soit, au tolal, 394 navires
jaugeanl 564.003 lonneaux.

Ainsi, du 15 juillet au 1™ seplembre 1934, le fonnage
désarmé a diminué de 153.495 lonnes

Précisons toutefois que sur la liste des navires désar-
més au 15 juillet figuraient (m cerlain nomhre de navi-
res qui, depuis lors, ont été vendus pour la démolition,
ce qui réduit & 106.200 tonneaux le chiffre réel de Ia
diminution du tonnage désarmé dans nolre pays. Ce
chiffre reste encore inléressant el il convenail d’en sou-
ligner la portée.
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L’avenir de l'invention et les ingénieurs. Le pneu en caoutchouc synthétique,

Aprés avoir consacré une série d'arlicles a la lur- Le pneu en caoulchouc synthétique exisle des ¢ pié
bine & vapeur, lu revue anglaise I' « Engineer », dans sent. C’est du moins La Machine Moderne (septe”w,e
un trés intéressant édilorial, répond & ceux qui se plai- qui nous l'affirme. La maison amnéricaine Duponi (g
gnent qu'il n'y a plus, actuellemenl, les mémes possibi- Nemours aurail mis au poinl une gomme synthéligg
lilés de perfectionnement dans l'art de l'ingénieur qu'au- gue la Dayton Rubber Mfg C° utiliserail pour la jabri
trefois. En réalité, de pareilles possibililés n'ont jamais cation des pneumaligues.
élé appréciées. Le jeune ingénieur doit se persuader Ces pneus ont élé essayés comparativement avee Jey
qu'aucun probleme mécanique n'est insoluble ; et, ce similaires en caoutchouc naturel et ont été soumis exac
qui est encore plus impo‘f'tant, se rendre comple qu'il lement aux mémes essais ; ii résulte de ces essais qu'ils
y a encore une infinilé d’lnuenll.o'ns qui aitendent quon sont aussi résistanis et durables. Ils ont été fabrique
les ja:‘iSe ou qu’On’ les rende u.illlsables. exactement avec les mémes machines. Le produil sy

Mais voici la suite ,de cel article : o thétique qui les constitue et qui a vegu le nom de D

Pour autant qu'on puisse en juger, la lurbine a Presse, est oblenu avec des ¢léments que T'on tromve ofll’
vapeur approche actuellement de la limite de son ren- abondance parlout et nolamment du charbon, du sel cfill’
dement possible, sinon méme de ses dimensions possi- de la chaux. ]

bles, tout comme la machine & vapeur aiternative le fai-
sait au moment ol son sort a été décidé. Si tel est le
cas, le temps est mir pour qu’il se produise une avance
suivant des voies nouvelles et entiérement différentes.
Il se peut que soit déja né Fhomme qui nous monirera
comment transformer 1'énergie potenlielle du combusli-
ble direciement en énergie électrique ou qui trouvera
un moyen d’obtenir de l'énergie a parlir des rayons
cosmiques. Une possibiiité encore plus Jointaine est la
découverte de quelque moyen pour lourner la seconde

Le caoulchouc synthétique est moins sensible & I
tion des dissolvants {eis que l'essence et le pétrole; |
-est plus résislanl & l'air et aux produils chimiques qu
allaquent le caoulchouc nalurel. Il résiste égalemenl?
I'huile et se vulcanise sous la simple action de ia cha
leur. Les nouveaux pneus ont élé essayés sur roule dan
des conditions de marche sévéres pour élablir leur con
paraison avec les pneus ordinaires. Ces essais n'oy
révélé aucune différence d'usure entre les deux.

loi de la thermo-dynamique, 4 l'aide d’appareils ayanl La Dayton Rubber Mig C° vient de monter un nourg
les facultés séleclives du « démon » de Maxwell. Au- aleiier spécialement destmg a la fabricalion des produit

jourd’hui, ces idées sont des réves ; mais il en était ainsi en caoulchouc synthétique.
alors qu'agissaient déja les hommes de notre géncra- L’importance atiribuée aux Elals-Unis a celle mis
tion pour la turbine & vapeur, I'aéroplane, I'automobile, au point, du point de vue sécurité nationale ei ¢eonamis
la T .S. F. et d'autres acquisitions aujourd’hui couran- est considérable. Le développement de celle affaire
tes de notre civilisation. Toules ont du leur origine dépendra que du prix du caoutchouc naturel sur le mar
beaucoup plus au courage et a l'intuilion d'individus * ¢h¢ mondial. Tl ne semble pas, pour le momenl, que I
bien doués qu'a l'aide qu’auraient pu apporter des théo- pneus en caoulchouc synthélique puissent sortiv de /g
riciens. Par exemple, I'impossibilité d’envoyer un mes- réserve ol ils seront maintenus (ant que les approvisio]
sage par T. S. F. d'Europe en Amérique, du fail de la nements de caoutchouc naturei pourront se faire sa
courbure de la terre, élait considérée comme prouvée, difficulté. Mais le fait que ce produil peut étre lancé s§
sans l'ombre d'un doule possible, jusqu'a ce que Mar- le marché exercera probablement une influence sw
coni se soit décidé a faire l'expérience. Ce cas seul sui- prix du caoutchouc nalurel.
firait a encourager ceux qui ‘voudrallent s'engager dans I reste & voir si, au point de vue de la souplesst
de nouvelles voies, a ne se laisser dé¢tourner par aucune du confort, les pneus en caoulchouc synthélique dony
théorie qui n'ait pas encore hénéficié de la confirmation ront les memeapsalmfadmn e syn / -
s que ceuxr en (/0]””
formelie de l'expérience. tale.

« Le véritable inventeur travaille d’apreés ses pr oprcb
théories, en général lirées plus de ses convictions que

d'un impeccable raisonnement. L'art de l'invenlion heu- - La formation des techniciens russes.
reuse ne peut s'apprendre ; mais 'examen de la men-

talit¢ d'un grand inventeur, que l'on peut faire en étu- Dans un éditorial de Métaux el Machines (avil*
diant les moyens par lesquels il a obtenu ses résultats, tembre), M. Cellerier, directeur du laboratoire d'*§

est en lui-méme une indicalion de grande valeur. » au Conservaioire national des arls el méliers, éludic
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joute objectivité les efforls accomplis par le Gouverne-
nent de I'Union soviétique pour organiser les immenses
lerritoires soumis & son aulorité. Nous détachons de son
wlicle le passage suivani qui se rapporte & la formalion
{ o Uutilisalion des lechniciens par les dirigeanis de
ry. RS S. 4

Sur le terrain qui nous intéresse plus parliculiére-
nenl comme ingénieur, il a élé constitué une véritable
arganisation professionneile dans les diverses régions.
parallelement & I'Ecole supérieure, il a élé créé, dans
ces derniers lemps, un réseau complet d’Ecoles - supé-
rieures lechniques (RSFSR), au total 729, dont, en par-
liculier, 181 appartiennent & 1'Ukraine, ie grand centre
agricole de I'U. R. S. S., et toutes sortes de facililés
sont données pour linstallation et la subsistance des
dudiants. :

Ceux qui occupenl des posles d’'ingénicurs sorlent en
ginéral d'écoles ou d'inslituls spécialisés, mais tout
ndividu qui, méme n'ayant pas fait d'études pariicu-
isres, se révéle capable d’occuper un tel poste, peul y
accéder.

Le but poursuivi par les dirigeanls de I'Elal soviéli-
que est d’obtenir, dans le minimum de temps, le maxi-
mum de rendement pour melire sur pied, dans un délai
ninimum, une organisation qui assure, comme dit plus
haut, ’abord la vie matérielle de chacun, jusqu'a ces
lerniers temps trés précaire, et, ensuite, 1'exploitation
(es immenses richesses de ce pays.

Mais si les différents organismes qui, aux divers sla-
les, assurent la réalisation du plan soviélique sont ins-
lllés pour la plupart remarquablement, tant commel
lcaux que comme matériel, en revanche, le personnel
sientifique et technique est, pour le moment, insuffi-
st @ il y a pénurie de cadres.

Depuis la révolulion d’octobre 1917 jusqu’a l'avéne-
ment de Staline, il n'a pour ainsi dire pas élé question
de former des ¢coles de savants el d'ingénieurs. Toule
me génération a été privée d’éducation cultureile.

Du coté scientifique, les savants russes de grande va-
kur qui avaient acquis une grande expérience et une
gande réputation avant 1914, n’étaient déja plus, a
wlle cpoque, des jeunes gens. Aujourd’hui, beaucoup
st morts ou disparus ; le nombre des survivanis est
esireint.

| Il faut & toul prix sélectionner, parmi les jeunes d'au-
urd’hui, ceux qui peuvent donner l'espoir de rempla-
er le plus {6t possible leurs ainés. Cerlains résullals
Il déja été obtenus dans cet ordre d'idées, et l'on
fouwve dans les difiérents instituls des hommes jeunes
Ui ont produit des travaux trés appréciés dans les dil-
trents domaines de la science el de la technique.

In altendant que les jeunes générations aient pris,
iec les moyens exceplionnels qui sont mis & leur dis-
Position, une place importante dans les différentes bran-
lyles de la science et de la technique, 'Etal soviétique
L hésite pas & appeler aupres de lui en consullation des
'mes des aulres pays pour enrichir ses connaissan-
s scientifiques, pour batir des usines, pour instruire
IS ouvriers.
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La Russie soviétijuc tente actuellement une gigantesque
expérience sur l'organisation et le fonctionnement d'unc
immense firme de 170 millions de travailleurs, firme qui
cenlralise tous les moyens de production nécessaires a
la vie d'une lelle masse d’'individus dans un cadre social
donl les principes découlent des héories de Kari Mary,

.de Lénine et de Slaline. II serait présomptueux de con-

clure dés mainlenant qu'une telle organisalion, tout en
assurant la vie matérielle de chacun, conduira & une
amélioration du bien-Gtre général et rendra la vie plus
agréable el plus lacile dans le sens ou nous le compre-
nons dans nos pays ocecidentaux.

Quol qu'il en soit, l'unité de vue, la coordinalion des
efforts, la probité des dirigeants qui, a I'heure aclueile,
sont de véritables apotres, ont comme premier résullat
d’avoir transformé, dans ces loules dermiéres anndes,
I'immense Russie en un champ d’aclivilé exceplionnel,
el aucun de ceéux qui s’occupent de questions lechni-
ques, économiques el sociales, ne doit ignorer ce mou-
vement qui tend & créer prochainement un marché mon-
dial susceptible de bouleverser les vieiiles iradilions
occidentales.

La distribution du gaz a longue distance
en Allemagne.

Commencée dés avant la querre, ce n'esl gueére que
q s 4

* depuis une quinzaine d’années que la distribulion du gaz

@ longue distance a pris un réel développemenl. Les
résultals obtenus, ces dernicres années, grdace & des
perfectionnements technigues ayant permis d'augmenter
notablement la pression el, par suile, le rayon de dis-
{ribution, ont permis, dil la Revue Induslrielle (oclobre),
d’envisager des projels de vasle envergure.

Ces projets, qui occuperaient 16.000 ounvriers pen-
dant deux ans, tendent a relier les grandes usines a gaz
aux cenlres de consommalion, ¢'est-a-dirc a réaliser
pour le gaz une interconnexion analogue & l'intercon-
nexion élecirique. Il s’agirait de prolonger vers Beriin
la canalisalion Ruhr-Hanovre ; on élablirait un em-
branchement vers Hambourg-Bréme ; d'aulre part, on
prolongerail vers I'Allemagne du sud et vers le sud-
ouest les lignes Ruhr-Siegerland cl Ruhr-Cologne. Des
accords onl ¢lé conclus entre la Ferngas-Saar et la
Ruhrgas A. G.

Celte derniére société, fondée en 1926, a Essen, a
pour aclionnaires presque exclusivement (90 %) des
membres du Rheinisch-Wesltfalische Kohlenssyndicat.
Elle posséde ou conirdle un réscau de 933 .kilométres.
Elle dessert 75 communes et grandes viides, dont Colo-
gne, Hanovre, Solingen, diverses enireprises commu-
nales et un grand nombre d'établissements industriels
(80 % de la venie sont absorhés par l'industrie, surloul
par la sidérurgic). Le débil s'esl accru, depuis six ans,
(e prés de 700 %, réalisant les progressions suivantes :
1928, 136 miliions de melres cubes ; 1929, 420 millions;
1930, 718 millions ; 1931, 796 millions ; 1932, 848 mil-
lions ; 1933, 1.076 millions.

En janvier 1934, il a aiteint 109 millions, en augmen-
lation de 31 9% relativement a janvier 1933.
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BREVETS D'INVENTION

MARQUES DE FABRIQUE

DESSINS ET MODELES

EN FRANCE ET A
L'ETRANGER

RECHERCHES

ACTES DE CESSION

~ CONTRATS DE LICENCES
CONSULTATION

sur toutes questions de

propriété commerciale et industrislle

Téiphons = FRANKLIN 07-82
34, rue de I'Hotel-de-Ville, LYON

(Place Antoine-Rivoire)

S S S e S

225

» .4 | 4 ¥ : ‘ )

SIECE SOCIAL | Fiiveloppement. |
PARIS du'Clommerce el de
Industrie {

28, bd Haussmann Capital: 625 Millions de francs — Société Anonyme londée en 1864 en France :
ACGENCE de IL.YOXN : 6, rue de la République (1* arr', ¢

Tél. Burdeau 50-21 (9 lignes). Changes : Burdeau 30-19 — Reg. du Com. n° 64462
MAGASINS DES SOIES : 7 rue Neuve (Burdeau 25-63) — 51, rue .« Seze (Lalande 63-56)

e

BUREAUX DE @UARTIER

* a%(')J‘LEAUQ(, 1, boul. des Brotteaux. Lalande 31-89 e VILLEURBANNE, place de la Cité. Villeurb. 97-65
. D, 13, cours Morand. Lalande 08-61 e OULLINS, place Raspail. Téléph. 35
* PERRACHE, 19, rue Victor-Hugo.  Franklin 210 | yagE, 41 quat Jayr. Burdeat, 3149
° , cours Lafayette. Moncey 29-09 i ’
« JEAN-MAGE, 7, place Tean-Macé.  Parmenticr 4309 | ©* GUILLOTIERE, 54, cours Gambetta.  Parment. 2364
* SAINT-FONS, 1, place Michel-Perret. Téléph. 8 * MONPLAISIR, 116, gde rue Monplaisir. Parm. 02-30
BUREAUX RATTACHES |
* BOURGOIN (Istre) — ® CHAZELLES-S/-LYON (Loire) — LAGNIEU (Ain)

BUREAUX PERIODIQUES {
LES AVENIERES, ouvert le vendredl. : MIRIBEL, ouvert lundi et jeudi. , |
CREMIEY, ouvert mercredi.' EAE#II‘IMII_E\?J)F(!’E%]!Y%% }':eHII{l‘lslrg{fgéhET ouvert le lundi !
Ggg‘fﬁ'f:_’so-gxeghéoutsmllesllou?(?‘ :a:uf },ers]amedi. : ST-SYMPHORIEN-S..COISE, ouvert le mercredi et vendredi.
SAINT-GENIS-LAVAL, ouvserte SleJ vinsdriﬁ? ¢ samedi. CHARLY, ouvert lundi et jeudl. - f
MONTALIEU, e vend’red’L et le samedi matin. MONTLUEL, ouvert le vendredi. 4

VAUGNERAY, ouvert le mardi. .
VENISSIEUX, ouvert tous les jours, le matin seulement,

SERVICE DE COFPRES-FORTS

La. Société Générale a installé, dans les sous-sols de son immeuble, 6, rue de la République, ainsi que dans les
Bureaux marqués de ce signe (*), un service de coffres-forts pourvus de tous les perfectionnements modernes.

SAINT-RAMBERT-EN-BUGEY, l¢ jeudi.

R e o o o e e e e
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Le Guide de PEau et de I’Assainissement 1934.

Cel ouvrage vient parfailement a son heure, car ja-
nais ies problémes de recherche el d'ad:luclion d'eau
pont eu plus d’imporlance qu'aujourd’hui.

Cest un vade-mecum donnanl, d’une fagon claire et
pralique, toute la documenlalion lechnique pour la re-
cherche, le forage, le captage, l'adduclion et la distri-
pution de Y'eau, son usage domeslique et industriel, ainsi
que lous les venseignemenls qui sonl nécessaires (uo-
idiennement sur le matériel le plus approprié¢ aux divers
[ravaux. :

Le Guide de I'lzau doit avoir sa place dans les bihiio-
lhéques des municipalilés rurales, auxquelles il rendra
le signalés services. 1l rassemble, sous une forme com-
mode, I'ensembie des données essentielles qu’il convient
le connaitre en la matiére. -

De méme, les techniciens rouveront leur profit dans
m onvrage sérieux, solide el absolument objectif.

Forl volume avec onglets, 400 pages : 60 fr.; franco :
2 francs. Rue de Miromesnil, 7, Paris-8°. Anjou : 45-90.

Le Guide des Huiles lourdes 1934-1935.

Préface de M. Paul Dumanois, direcleur des Services
lechniques du Ministere de I'Air. 350 p. reliure luxe sou-
ple, 8 onglets, nombreuses figures : 30 francs. Aux édi-
tions Olivier Lesourd, 3 bis, rue Roussel Paris-17¢.

Les changements apporiés récemment dans la taxa-
lion des différentes huiles combustibles ont amené de
profonds remaniements dans leurs possibilités d'utilisa-
fion. Les sociétés de pétrole ayant été obligées-de chan-
ger leurs spécifications, les fabricants de hraleurs a huile
lurde de modifier lenrs dispositifs, toule une technique
muvelle s’en esl déroulée. T.a réglementation concer-
nant le stockage souterrain s'est elle-méme aussi défini-
liement codifiée. ‘

C'est pourquoi cette nouvelle édition du Guide des
Huiles lourdes étail indispensable. Elle est appelée & ren-
wntrer un succes plus importanl encore que celui de sa
pemiére parution. :

Architectes, enirepreneurs de chauffage, industriels,
jartienliers intéressés par un chauffage propre et éco-
nomique, représentants des fabricants de hrileurs el des
swciélés vendant des huiles lourdes, auront le plus grand
néret & se procurer cette nouvelle édition compictement
rfondue.

Le Matériel moderne des Travaux publics. — Tome T :
Terrassements, par M. Ch. Moreau, ingénieur. — Un
ol 1624 de 376 pages, 330 planches et figures. —
Prix : 90 francs. Librairie de I'Enseignement Technique,
% e Thénard, Paris-5°.

L'exécution durant quarante-quatre années d’un nom-
bre important de chantiers et tout récemment le premier
foncon du grand canal d’Alsace, de récentes études sur
s grands projets en cours, ont permis a I'auteur de
ceillir une documentation imporiante el vécue sur le
lalériel moderne de Travaux publics.

A notre époque, Yampleur el I'importance croissante
es entreprises, la rapidité d’exécution demandée par
s Pouvoirs publics exigent, de la part des entrepre-
s el des construclenrs des procédés d’exéeution

Miveaux. des engins de plus en plus perfectionnés.

U5 cotitenx et dont 'amortissement doit dtre assuré en
lelques années.

ATaide de ces puissants engins. V'entrenrise peut s'at-
iquer & des problemes réputés irréalisables. La fechni-

le des terrassements a progressé & pas de géant de-
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puis la grande guerre. D'ailleurs, n'est-ce pas a la re-
cherche des moyens de {ransporl des engins meuririers,
air ereusemenl des abris soulerrains el méme a la des-
truction de nos usines el voies ferrces (ue sonl dus cer-
lains de ces progrés? .

Enfin, 'auteur a résumé en 70) tableaux les caractéris-
tiques du matériel moderne de lerrassemenis, ce qui
constitue un aide-mémoire inédil qui sera consullé avec
profil par lous ceux qui onl & installer des chanliers.

Ce livre inléresse spécialement lous les praliciens cui
ont a uliliser sur les chantiers de terrassement le maté-
rie] moderne de {ravaux publics. Des données sures,
recueillies expérimentalement par 1'auleur, sont consi-
gnées dans cet ouvrage indispensable a l'ingénieur, a
I'entrepreneur et au chefl de chantier.

Traité d'adduclions el de distributions d'eau, par
J. GeerT, ingénieur hydraulicien, lauréal de sociélés
savantes industirielles et d’hygieéne. Primes d’exéculion
dans les concours d’adductions el de dislributions d’eau,
et E. Monpon, ingénieur lechnicien sanitaire, diplomé
de I'Ecole nationale d'arts el métiers d’Angers etde I'Ins-
titut technique sanilaire de Paris. — 2 volumes 16 x 25,

- ensemble VIII, 1.480 pages, avec 904 figures el 8 plan-

ches, 1928 (2.500 gr.). veliés, 307 {r.; broché, 285 fr. —
DUNOD, éditeur, 92, rue Bonaparte, Paris-6°. Cheques
postaux Paris 75-45. .

L’approvisionnement en eau potable des cilés el des
villages est une des conditions essentielles de leur exis-
tence. Les besoins augmentent en effet chaque jour par
suite de la surpopulation, des progrés de I'hygiéne el
du développement de I'indusirie et des cités. Telles ag-
glomérations élablies dans le voisinage de sources ou
de riviéres se sont développées et leur alimentation en
eau est maintenant insuffisante ou de mauvaise cualité.
Des travaux de captage et d’adduction sont devenus
nécessaires et cette question est actuellement une des
préoccupations dominanles des municipalités.

L'étude el la réalisation d’'une adduction ou distri-
bution d’eau comportent des difficultés qui découragenl
souvent les inléressés. Les spécialistes méme de ces
questions ne peuvent plus se contenter d’étre des ingé-
nieurs hydrauliciens : ils doivent posséder des connais-
sances médicales el bactériologiques qui les meltent &
méme de se conformer aux prescriptions de I'hygiéne
et d'éloigner toule cause de contamination des eanx.
Les reglements ministériels doivent &tre sirictement ob-
servés dans l'exécution des travaux, la question pécu-
niaire nécessite un examen serré de tous les a-cotés,
enfin, il est nécessaire, pour mener a hien un projet, de
connaitre les opérations administratives indispensables
(jurisprudence, moyens de réalisation, subventions, em-
prunts, adjudications, indemnilés, moyens de proleclion
el de conservalion des eaux et onvrages d’art).

On n’abordera pas un probléme aussi complexe sans
avoir sous la main une documenlation précise, grace &
laquelle on aura I'assurance de lout prévoir el de mener
a hien une enireprise exirémement délicate.

MM. Gilbert et Mondon ont réuni cette documenta-
tion dans leur « Traité d’adductions el de distributions
d’eau », ou sont étudiées, tant au point de vue adminis-
trattif qu’au point de vue technique, les mulliples ques-

s

_tions relalives & I'alimentfation en eau potable des villes

et des communes. Tls suivent I'eaun depuis son origine
sonterraine jusgna l'instant de son ulilisation en mon-
trant, pratiquement et clairemeni, tant pour I'élablisse-
ment que pour l'exploilalion des <ervices, comment on

Association des Centraliens de Lyon
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CHAUDRONNERIE
et CONSTRUCTIONS METALLIQUES

Anciens Etablissements

TEISSEDRE

a Terrenoire (Loire)
Téléphone n° 3

Chaudiéres & Vapeur, Conduites forcées pour
Chutes d'eau ~ Réservoirs pour eau, alcool,
pétrole et essence ~ Gazoméires, Cheminées,
Bacs, _Autoclaves, Monte~ Jus

Matdeiel spécial pour Usines de Ppoduits Chimiques

Matériel Métallique de Mines -~ Soudure
autogéne - Ponts et Charpentes -~ Soudure

électrique, procédés modernes ~ Chaudronnerie
Fer et Cuivre ~ Tdlerie ~ Cuyauterie - -

000000000000000000060000000000

Societe LA ROUTE”

96, Rue de Maubeuge, 3 PARIS

Bétons pour chaussées “ VIBROMAC” ,
— — “MOSALITE"”
Emulslons ‘de bitume “ VIASTIC ”
“ TARMACADAM

SR s D g

o

LE POUZIN (Ardiche).
Usines GRAVESON (Bouches-du-Rhéne).
PAS-DES-LANCIERS (B.-d.-R.).
AUBAIS (Gard).

et Carriéres

Reeherche, Adduetion et Disteldution I'RAU

POTABLE OU INDUSTRIELLE
pour villes, administrations et particaliers

TRAVAUX d’ASSAINISSEMENT (tout & 1%gout, épuration des sewx, dt.)
ETUDES ET PROJETS

DAYDE & MERLIN

Jngénleur honoraire du Service des Eaux Ingénleur (E. O, Lo I1#08)
de Lyon.— Expert prés las Tribunaux.

Ingénieurs-Conscils

6, rue Grolés, LYON — Téléphone Franklin 33-38

C'= CENERALGY

‘ELECTRICITE

SOCIETE ANONYME! AU CAPITAL DE [74 MIL.IONS DE FRANGS

SIEGE SOCIAL 4 PARIS : 54, RUE LA BOETIE (8

TOUT LE MATERIEL ELECTRIQUE
Appareillage haute, moyenne et basse tension
Transformateurs — Moteurs, dynamos, alter-
nateurs — Véhicules électriques — Fils et cAbles
nus, armés, isolés — Porcelaines électrotechni-
ques — Lampes et matériel d'éclairage — Lam-
pes et fournitures de T. S. F. — Machines &
souder électriques — Tubes isolateurs — Maté-
riel électro-domestique — Installations électri-
triques de fumivorité et de dépoussiérage, etc.

METAUX ET OBJETS
METALLIQUES OUVRES

Cuivre, laiton, aluminium, maillechortf, ete.

FABRICATIONS DIVERSES
Isolants et objets moulés, joints, tresses et
garnitures, ete.

SUCCURSALE DE LYON

Directeur : A, CAILLAT, INGENIEUR (E.C.L. 1914)
MONNERET (1922)

38, Cours de la Liberté — Tél.: MONCEY 0541 (3 lignes)

Adr. télégr. : BLECTRICITE-LYON - Compte chique ostal LYON 3965

B. TREAYVOU

USINES DE LA MULATIERE
(Rhone)

Ancienne Maison BERANGER & (i
fondée en 1827

| INSTRUMENTS DE PESAGE

Balances, Bascules,
' Ponts & basculés
en tous genres
et de toutes portées,

e

MACHINES A ESSAYER

les métaux et autres matériaux

Pour tous genres d'eseal
dany toutes forces.
Apparells enreglstreirs.
Indicateurs automatigued

a mercure,
PLANS, DEVIS, CATALOGUES

franco st deipande.

. | PR
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obtient le meilleur rendement de ceux-ci, aussi bien re-
Jativement aux effels de 'eau sur la sanlé des habitants
quen ce qui a trait & l'obtention du plus has prix de
revienl du meétre cube d’eau disiribuée, ce qui est a
considérer aujourd’hui plus que jamais. Le succes de
cel ouvrage esl assuré aupres des municipalités, des
ingénieurs, des conseillers techniques, des enirepre-
neurs et conducteurs de travaux publics.

Catalogue 1934-1935 de la Librairie Dunod. — Un
volume de 4b5 pages (14 x21). — Dunod, éditeur, rue
Bonaparte, 92, Paris-6°

(e catalogue, qui vient de paraitre, constilue, par
son importance et son classement mélthodique, un docu-
ment bibliographique destiné & rendre les plus précieux
services aux lechniciens, ingénieurs, induslriels, com-
mercants, coniremaitres, professeurs et ¢ludianls. Pré-
c¢dé d'une table alphabélique par matiéres et suivi d’une
fable par noms d’autenurs, il répertorie plus de 3.000 ou-
rages. "

(e catalogue sera envoyé gracieusement par I'édileur
alous ceux de nos lecteurs quilui en feront la demande.

Placement

' Demandes de Situations

AVIS IMPORTANTS

— Nous rappelons que toute demande de situation non satis-
faite dans les trois mois est annulée et doit étre renouvelée.

— NOUS ANNULERONS A LA DATE DU 31 OCTOBRE TOUTE
DEMANDE FORMULEE AVANT LE 5 AOUT ET NON RENOUVELEE.

— Nous demandons instamment 3 nos camarades de toujours
nous faire part, et cela dans le plus court délai, du résultat des
démarches qu’ils effectuent sur les indications de I’Asseciation.
—Les demandes en instance se.répartissent ainsi :

— D'assez nombreux camarades des dernieres promotions
rcherrhent dece emnlnie de début
— Des spécialistes qualifiés en construction mécanique, chauf-
faze central, entretien d'naines. construrtion &lectrique et
rsean, travanyx publics et industrie textile, fonderie. et offrant
tmtea réfédrencea

— Plusieurs camarades avant des aptitudes administratives
m commereiales pour secrétariat technique, services compta-
bes nm finaneiers. organisation A’affaires.

— Nons sienalons tout partienlidrement anelomea cama-
rades  désirant tronver dex travaux de complément pour
wtiliser lenre henrea Ao liharté. '

— Un R.C.T... tilulaire du dipléme dineénieur électricien et
des certificats électrntechnicue et mathématiaies oénérales,
rcherche traduetinns d’anelais. Jecons de math.. électricité,
thysique, préparation au concours d’entrée de Centrale.

— Des jeunes camarades de la promotion 1934 seraient dési-
e d'aceamnlir des stages dang des usines ou des chantiers
de travanx nuhlies.

—Un eamarade dispnsant d'un petit capital désirerait s'inté-
rnsser 4 affaire de garage.

— Tenne eamarade avant pratiaue dn dessin d’étude en bhati-
ment disposant de plusieurs heures par jour accepterait tra-
vanx de dessin, devis.

— Camarade 50 ans, bonne santé, cherche situation dans
sevétariat, service intérieur (direction personmel, services
raisse, ete.), peut voyager.

— Camarade 1926, actif. marié, pdre de trois enfants, versé
dans partie commerciale depuis six ans, visitant régulidrement
dans réoion de Toulouse (9 départements) clientdle, secteurs,
frosses entreprises, électriciens, industriels, sanitaires, recher-
the yenrésentations de matériel électrique (appareillage HT et
8T, poteanx hois, eiment, cuivre, ete.) et de matériel de chauf-
fige et frigorificue (armoires domestiques frigorifiques, brd-
®urs A mazout, ete.).

— Camarade cherche représentations ioints toute tempéra-
e et tontes pressions, ainsi qre calorifuges H.P. et vapeur
Sirchanffée. :

Offres de Sitaations

Nous rappelons aux membres de I’Association que certaines
Qﬁres de sitnatione signalées ici ne sont plus disponibles a
theure actuelle,
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http://bibli.ec-lyon.fr

Ces offres, aussit0t regues au Secrétariat de l’Asspciation,
sont communiquées aux camarades inscrits au registre des
« Demandes de situations » et répondant aux références exi-
gées. '

172. — 13 septembre. — On recherche actuellement, pour la
région lyonnaise, un agent susceptible d’organiser
;abgication et vente d'un procédé de plancher-pla-
ond.

173. — 13 septembre. — On demande représentant visitant la
clientdle quincailliers pour vente de matériel de
buanderie. :

174. — 13 septembre. — Société de chauffage & eau chaude &
trds haute pression. & Paris, recherche ingénieur
connaissant bien cette question, comme ingénleur en
chef de son bureau d'étude.

14 septembre. — On recherche pour les départements de
la région du Sud-Est (de la Loire aux Alpes et de la
Sadne-et-Loire au Vaucluse) des représentants a la
commission pour diverses industries, notamment :
entreprise et travaux publics, mécanique et métallur-
gie, meubles métalliques, ete., soit des représentants
établis, désireux d’augmenter leur portefeuille, soit
des jeunes désirant se lancer dans la partie commer-
ciale,

14 septembre, — Maison de matériel électrique recher-
che jeune homme connaissant un peu la partie élec-
trique et la T.S.F. pour les devis, la vente au maga-
sin, etc.

17 septembre. — Usine de constructions électro-méca-
niques de Lyon, demande représentant actif de 30 ans
environ, rétribué & la commission, dans la région
Tyonnaise.

. — 21 septembre. — On recherche représentants pour
visiter garages. entreprises de transports, et toutes
industries utilisant Je graphite, pour région Lvon et
Rhone. Sadne-et-Loire, Saint-Etienne, Roanne. Forte
commission.

26 septembre. — On cdderait agence d'une importante
Compagnie d’assurances dans petite ville des envi-
rons de Lvon. Les candidats doivent avoir 30 ans au
moins. et 8tre mariés. Des facilités de paiement pour-
raient étre consenties.

Concours pour "admission au grade
d’Ingénieur-adjoint du service vicinal du Rhéne

Un concours pour l'admission au grade d'ingénieur
adjoint du Service vicinal du Rhone est ouvert a la Pré-
fecture de Lyon.

Ce concours comportera deux sortes d’épreuves

a) Des épreuves d’admissibilité qui commenceront le
17 décembre 1934, & 8 heures du matin ;

b) Des épreuves d’admission qui commenceront le
11 février 1935, & 8 heures du matin.

Les candidats devront étre Francais ou naturalisés el
élre agés de 17 ans au moins et de 30 ans au plus au
jour de I'ouverture des épreuves d’admission.

Toutefois, la limite d’age indiquée ci-dessus sera recu-
16¢ d'un temps égal a la durée des services militaires du
candidat.

Les candidats devront posséder les qualités physiques
rue nécessite un service actif.

Pour étre admis a concourir, les candidats devront
glre acréés par le Préfet : ils devront déposer on faire
parvenir 4 la Préfecture les pitces suivantes avant le
10 novembre 1934

1° Une demande écrite faisant connailre les antécé-
denfs ef Tes étedes auxquelles 1ls se sonf livrés :

2¢ TTne expédilion de leur acte de naissance :

3* TUn exirait du casier fudiciaire :

4* Tes diplames el certificats qu’ils auraient obfenus :

5o Un cerfifieat délivré par un médecin assermen!é.
¢labli suivanl nin modele remis aux candidals conslatanl
lenr antitude & remplir un service actif

6° Si le candidat est dgé de plus de vingl el un ans,
un certificat étahlissant sa sitnation au point de vue
militaire, délivré par le Reerntement,

Association des Centraliens de Lyon
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wslzs; som;kn 3" ]E ]ll m;;:;;“l‘m LES APP LIGATIONS DU ROULEMENT
rue Vernier, PAR) o 34, Boulevard Richard-Lenoir — PARIS
(XVII+) (Nidvre) [ —
k BILLES
GOMPAGNIE ELEGTR“ - IND“STB‘ELLE en acier chromé, acier inoxydable, bronze, aluminium,
8, A. Capital 3.000.000 de fr._ Billes creuses en fonte et bronze, — Billes de polissage,

GAI.-E'I'S ROULEMENTS
a billes. — a galets.
SPECIALITES
Roulements spéciaux. — Roulements de petits alésages.
Roulements a galets en toutes exécutions.
- Butées pour fortes charges.
Roulements a galets élastiques,
Etudes et Devis pour toutes applications.

Représentant : J. ROBEXERT
7, Rue Béchevelin 197, Rue Vendome
IT. Y OIN Teéléphone: Moncey S=2.03
(Stock en billes de toutes dimensions.)

E™S LUC COURT

Société Anopyme au capilal de 600.000 franes
LYON — 88-90, rue Robert — LYON

) . A L »
Transformateur triphasé 2.500 KVA. 65.000 V. / 33.000 V. + 5/, PALANS ET MONORAILS E EGTRIQUEb

_ CABESTANS
Moteurs asynchrones jusqua 1.000 CV.

Moteurs asynchrones & double cage, type DC. PONTS ROULANTS
Moteurs compensés, systéme CEI de Pistoye.

MARQUE

ALTERNATEURS jusqu’a 1.000 KVA. e .
TRANSFORMATEURS jusqua 5.000 KVA. “ERGA
REGULATEURS d'induction. déposée

Représentant : G. LEFEVRE, Ingénieur (A.-&-M.; E.S.E.;1.C.F.)
55, avenue Jean-Jaureés, LYON. Tél. Parmentier 28-38, Moncey 42-44

AAAAAAAAAALALADLAAALAAAAAAALAAAALAAAMAANAANALAANAANALGAD

LE BETON ARME APPLIQUE

AUX CONSTRUCTIONS DE :
PISCINES MODERNES
RESERVOIRS
CUVES VERRES
MAGASINS
IMMEUBLES, etc.

" ENTREPRISE GENERALE

A. ESCOFFIER

Ingénieur. E. C, L.
REIMS - 21, boul. Henri-Vasnier PARIS

SOCIETE RATEAU

40, rue du Colisée -:- PARIS

Agence de LYON : 36, rue Waldeck-Rousseau

\ 2 0 4 000000000000 Add

POV VIV VVVVVVVVVVVVVVVVVV VR

{owvvvorvvww

]

* PLANCHERS BT CHARPENTES EN FER

Combles, Seheds, Installations d*Usines, Grilies, Serres, Marquises,
Vénldu Rampes, Pories ot Creisdes en for, Serrurerie

P AMANT

INGENIEUR (K. C. L. 1888)

2986, Cours Lafayette — L YOIN
Téléphone ; MONCEY AO-TQ

Ventilateur VHP. 140 : 19300 m®/heure 4 800 m/m d’eal

POMPES - VENTILATEURS - COMPRESSEURS
TURBINES A VAPEUR
ROBINETTERIE INDUSTRIELLE TOUS  GRIFICES

Serrurerie podr Usines et Batiments
LA 4 4 A A a4 A 444444444442

CONSTRUGTIONS uElelues!
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Les pigces n® 1, 2 el 5 doivent élre élablies sur papler
(inhre. Les candidals apparlenanldéja au Service vicinai
Jdu Rhone sont dispensés de la produclion de ces piéces,
saul celles menlionnées aux paragraphes 5 et 6.

Le nombre des candidats a déclarer admissibles est
lix¢ & sepl.

Les maliéres des épreuves d’admissibilité el d’admis-
<ion sont les suivanles :

ADMISSIBILITE

Epreuves écriles

MATIERES Cocfficients
[° Dictée .............. P 4
2° Composition frangaise............... 5]
3° Ecrilure courante et appliquée....... 2

4° Arithmélique, y compris les intéréls
simples et composés, ainsi que les

Progressions .................... 4
5° Algebre el notions sur les dérivés. . .. 5
6° Géométrie plane et dans l'espace..... 5
7° Frloonomehw rectiligne............ 3
8° Phqunc el chimie.................. 4
9° Eleclricit¢ induslrielie appliquée. . ... 2
10° Dessin graphique avec lavis......... 6
Total............ 40
ADMISSION
Epreuves écrifes et orales.
MATIERES Coefficients
e —
Gompositions ~ Examens
: gorltes Iraux
L° Arithmétique. ..... e » 3
2° Algeébhre el notions sur les déri-
Vés ... e o 4
3¢ Géomeélrie. ............ S » 5
1° Géomélrie descriplive:....... » 2
5° Trigonométrie recliligne. .... » 3
6° Mécanique ¢l machines....... » 4
7° Résislance des matériaux et
hydraulique .............. » b
8° Rapport de service sur une
question admmistralive ou
lechnique .......... S 6 »
9° Avanl-mélr¢ d'un  ouvrage
d’arl :
Caleuls ..o, 31 i
Présenlation ............. 1 ﬂ !
10° Cubalure des terrasses et mou-
vemenl des lerres.......... 4 4

Ll Redaction de projels :
a) d'un chemin sur courbes
ou sur le terrain........ 5
D) d'un pont simple en ma-
connerie avec épure de
stabilité et calculs relalifs
au débhouché ........... 5415 »
¢) étude d’élémenls d'un ou-
vrage en métlal ou en hé-
ton armé avec calculs de
résistance .............. )
Levée d'un plan............. 5 »

13° Nivellement au niveau a bulle
d’air :

12°

Nivellemenl proprement dit. 3,

Tenue du carnet.......... 1
14° Topographie el nolions de la-

chéométrie. Eludes sur le

terrain el rédaction des pro-

jets. oo » 6
15° Matériaux et procédés géné-

raux de consiruclion....... » 6
16° Routes et chemins vicinaux.

Nouveaux proccdés de cons-

truction et d’enlretien...... » 6
17° Nolions sur les chemins de ler

d'inlérét général, les voies

ferrées d'intérét local et les

services aulomobiles....... . 2

18° Forces hydrauiiques et distri-
butions d'énergie électrique » 2

19° Cours d'eau en général cl
* voies navigables........... » 2

20° Législation administralive el
notions ¢lémenlaires de droil
civil (on insisiera sur la lé-
gislation vicinale)......... L 7

Total........... 38 57

Nul ne pourra étre déclare admis a subir les ¢preuves
d'admission s'il n'a oblenu, sur 'ensemble des épreuves
d'admissibilile, les deux liers du maximum des poinls,
loules majoralions comprizes, el au moims la nole 6
pour chacune des épreuves.

Le nombre des poinis oblenus & 'épreave d'admissi-
hilité n'entre pas en comple dans le calcul des ¢preuves
d’admission.

Nul ne pourra ¢lre admis a subir es ¢preuves orales
d’admission s'il n’a oblenu les (rois cinquiemes du maxi-
mum_pour l'ensemble des ¢preuves écriles, loules ma-
joralions comprises, el au moins la nole 6 pour cha-
cune des ¢preuves.

Nul ne pourra étre déclaré définitivement admis au
grade d’'ingénicur adjoint sil n'a oblenu les deux tiers
du maximum pour l'ensemble des malieres des épreuves
d’admission, toules mcl]()ld“()ll\ comprises et an moins
ia note 6 pour chacune des ¢preuves.

Les candidals déclarés admissibles scronl d’abord, «
suivanl les vacances, nommes adjoinlx leehnigues en
atlendant d'elre pourvus d'un posle d'ingcnicur adjoinl.
Toulefois, au préalable, il devronl avonr salisfail a
Iexamen d'un mddecin asscrmenlé, physiologue, deési-

- gné par le Preéfel. IIs ne pourront, d'aubre part, élre

nommeés au grade d'ingénicur adjoml qulapres avoir
satisfail a la loi sur le Recrulemenl.

Le succes aux épreuves d'admissibililé pourra permel-
(re aux lauréals d'élre nommes adjoinls lechniques du
service vicinal, sans leur donner dailleurs aucun droil
A la nominalion : il les mellra sunplemenl en position
d’étre désignés pour ceux des empiois susindiqués aux-
quels lAdmlmerallon voudrait pourvoir de cetle facon.

Ils conserveronl le hénéfice de leur admissibililé pour
les prochains concours qui auraient lien avant le 17 dé-
cembre 19306, a condilion <1||'il~ safisfassent encore aux
conditions d’age fixées & i'article 3 ci-avanl.

Les candldah devronl se munir de papier, de régies,
d équerres, de compas, de table de logarithmes, d'encre

de Chine, de couleurs, de pinceaux, afin de faire en
séance les calculs el les dessins cqui Tenr seront deman-
dés.

On pourra consulter. au siege de PAssociation, e
programme délailié des malicres faisant I'objel du con-
cours.
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g Grenobl
Etabl l O Y renoble
lllll 0929985080 . BEBARSRBARERRRNOIERSIED)
R. C. Grenoble 7474 Télégraphe : JOYA-GRENOBLE
Boite Postale : 33 Téléphone : 11-00

Chaudiére Electrique de 1000 kw., 5700 velts, 12 hpz.

Générateurs de Vapeur

pour Centrales Thermiques modernes

CHAUDIERES ELECTRIQUES

BERGEON-FREDET

3 haute et basse tension

Matériel pour PAPETERIES,
TANIN, DISTILLERIE

Aménagement de 1

Forces Hydrauliques

CONDUITES FORCEES
OUVRAGES DE PRISES D’EAU

—_— 11038 13 Rue des Touri?sé‘!i@i‘;; ’%5,171
GRILLES & DEGRILLEURS g |
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