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EDITORIAL

| Y a-t-it

trop dIngenieurs ?...

—_— <D O e —————

C’est avec le plus vif intérét, mais sans aucune surprise
que nous avons entendu notre actuel Président du Con-
seil, M. Flandin, dire :

« Nous assistons a une surproduction intellectuelle
tout aussi inquiétante, et plus peut-éire, que la surpro-
duction industrielle ou agricole. Il est temps d’y mettre
un terme et de recréer des terrassiers, des macons, des
couvreurs, dont la France a plus besoin que de licenciés
sans emploi. »

Une telie déclaration est une résultante directe, du
moins en ce qui concerne les Ingénieurs, de la véritable
campagne menée contre eux, accusés d’étre les seuls res-
ponsables du malaise actuel. Nous nous sommes, ici
méme, si souvent élevés contre ce reproche, que nous
n’avons pu, répétons-le, étre surpris de la déclaration
faite par M. le Président Flandin. Nous pouvons méme
ajouter que nous partageons entiérement cette maniére
de voir, puisque depuis longtemps déja, nous ne cessons
de dire : « Faites moins d’ingénieurs, faites-les meil-
leurs !... » N’est-ce pas I3, d’ailleurs, le but poursuivi et
avoué par I’éminent directeur de notre chére Ecole ?...

Ceci dit nous n’en sommes que plus 3 notre aise pour

dire respectueusement 3 M. Flandin, que nous ne pou-
vons approuver la suite de sa déclaration : le Président
du Conseil a ajouté en effet : « J'envisage de déterminer
par avance, le nombre moyen d’avocats, médecins, ingé-
nieurs, 3 nommer chaque année. Ces titres seront mis au
concours. » Nous pourrions lui dire que, tous nommés
par le Gouvernement, nous serions tous ses fonctionnai-
res ... Nous pourrions lui dire que cela serait une nou-
velle étape dans la marche de Uétatisme intégral | Mais
ce sont la des arguments d’ordre politique qui ne peu-
vent étre mis en avant dans une revue exclusivement
professionnelle comme la nétre. Nous préférons dire 3
M. Flandin qu’il nous parait douteux qu’un concours sé-
lectionne mieux qu’un examen : celui-ci laisse moins de
Place 3 la chance et surtout moins d’effet au piston.
Mieux vaut encore faire la sélection 3 I'orée des études
et nous félicitons le Directeur de notre Ecole de P'avoir
si bien compris. C’est 3 notre avis la meilleure méthode
pour réduire le nombre des victimes d’une néfaste iliu-
sion, qui deviennent, hélas ! si souvent des aigris, des
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ratés, tout au plus bons 4 former, un jour, I’état-major
de Parmée du désordre.

Nous sommes donc des partisans déclarés de la réduc-
tion de la quantité par la seule sélection de la qualité. En-
core ne faudrait-il pas ne plus trouver devant nous que
des industriels, tels que ceux qui croient, 3 I'heure ac-
tuelle, pouvoir se passer du concours des ingénieurs et
auxquels nos éditoriaux précédents faisaient allusion.
Nous voudrions qu’d ceux-ci, une voix venant de haut,
voire méme celle de M. le Président Flandin, apprenne
ce qu’est un Ingénieur, tel que I’a si bien défini par exem-
ple M. Lucien Romier.

« C’est I’homme qui applique la science a la vie ; c’est
I’lhomme qui fait sortir la science du domaine de la vo-
lupté intellectuelle, pour la mettre au service de lui-
méme et de ses semblables. » La méme voix pourrait invi-
ter ces industricls (qui ne vont pas cependant, nous le
croyons, jusqu’a vouloir suprimer des Branly, des Lumiére,
des de Broglie) a examiner, lorsqu’ils se seraient bien
convaincus de ce qu’est un ingénieur, un vrai, s’il n’y
aurait pas a créer chez eux, au contraire de leur tendance
actuelle, de nouveaux emplois d’ingénieurs pour leur per-
mettre 'application dans leur propre intérét, des décou-
vertes de ces savants dont ils admettent les recherches.
Nous visons moins les industriels de certaines spécialités
dans lesquelles n’existe pas encore 3 de rares exceptions
prés, le moindre emploi de ce genre, que ceux qui, con-
naissant les services que peuveni rendre les ingénicurs,
parce qu’en employant déja chez eux, abandonnent parfois
la direction d’un chantier ou d’un atelier important 3
un homme sorti du rang, intelligent, travailleur peut-
étre, mais auquel il manque I'esprit de méthode et d’ob-
servation d’un bon ingénieur, tout autant que la culture
indispensable, pour en faire le bon conducteur d’hom-
mes qu’il doit étre également.

Gageons que, la création de ces emplois nouveaux
s’ajoutant 3 la sélection faite a P’entrée des écoles ; 3
Pinterdiction du cumul d’un emploi public et d’un em-
ploi privé ou d’une retraite avec un emploi public (on
s’en préoccupe en haut lieu) peut-étre méme a un large
rajeunissement des cadres aussi bien dans P'industrie pri-

vée que dans I’Administration, rendront parfaitement
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inutile et superflue la restriction impérative et dange-
reuse, envisagée.

N. B. — Cet article était écrit lorsqu’est venu sous nos
yeux le compte rendu de la conférence faite a Paris,
sous les auspices du Comité de la qualité francaise, par
M. Dautry, Directeur général des chemins de fer de
I’Etat. Nous le livrons a la critique de nos camarades et
de nos lecteurs, tel qu’il a paru dans le « Journal » du
27 janvier dernier et sans aucun commentaire @

« Que faire de nos 50.000 Ingénicurs 2... Tel était le
titre de sa conférence.

« Sujet d’actualité puisque le chémage atteint trés
durement les diplomés. Surtout les jeunes : les deux
dernieres promotions de nos principales Ecoles scienti-

fiques fournissent quarante pour cent du chiffre total
des ingénieurs chomeurs.

« M. Dautry estime que le probléme qu’il pose com-
porte d’abord des solutions immédiates : persuader les
jeunes de se contenter pour leurs débuts de situations
modestes et de ne bouder ni la province, ni les colonies.
Un concours avait lieu récemment en Algérie pour six

postes d’Ingénieurs météorologistes. Le traitement de
début est de 30.000 francs. Aucun candidat ne s’est
présenté !

« Les Adminisrations et les entreprises peuvent remé-
dier aussi 3 cette situation pénible en rajeunissant leurs
cadres. Le personnel des chemins de fer de I'Etat est
passé en cinq ans, de 100.000 3 72.000 employés. Ceci
uniquement par des mises a la retraite, et quatre cents
jeunes gens diplémés ont été embauchés.

« Mais M. Dautry préconise aussi des solutions 3 plus
longue échéance. Il faut restaurer en France le souci de
la qualité et développer la préoccupation de P’organisation
détaillée du travail, ainsi que I'esprit des recherches. Et,
pour ce faire, créer dans chaque corporation des centres
d’études et d’informations. Ceci conduirait nécessaire-
ment 3 étoffer les cadres, donc 3 utiliser en'plus grand
nombre les jeunes hommes instruits que fournissent les
Ecoles et les Instituts. T

« Il n’est pas de patriotisme plus utile actuellement
que le patriotisme des producteurs... »

Telle fut la conclusion de Porateur vivement applaudi.
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TECHNICA

Sur l'amélioration possible du moteur d'avion

par M. Edmond MAILLET, ingénieur E.C.L.
Lauréat du Concours National Technique

par la réenovalion de son agencement cinematique

« Savoir apprécier dans chaque cas, & leur juste valeur, les considérations
de convenance et d'économie qui peuvent se présenter, savoir discerner les
plus importantes de celles qui sont seulement accessoires, les balancer toutes
convenablement entire elles, afin de parvenir par les moyens les plus faciles

au meilleur résultat...

n

(Carnot : Réflexions sur la puissance motrice du feu.)

On a coulume de dire, en considérant la perfection
a laquelle est parvenue la réalisation du moteur & feu
interne, qu'il ne peut plus atlendre de progrés que de
I'amélioration de son cycle el des carburants qu’il uti-
lise, _ :

Cette affirmation peut étre défendable pour le moteur
fixe, ou méme pour le moteur de transpori terrestre ou
marin. Mais elle ne I'est plus pour le moteur d’aéronau-
tique, dont on supputera par cet article les nouvelles
possibilités dans le domaine de la mécanique pure.

Définition du probléme : les desiderata de Iutilisation :

Le ‘moteur d’avion doit évidemment, comme toute
machine motrice, colter un prix de revien! aussi res-
{reint que possible, c'est-a-dire occasionner, pour la
durée que I'on pourra ou que 'on estimera devoir obte-
nir, le minimum de dépenses d’achat, de consomma-
tions, d'entretien, de réparations et de révisions.

Comme elle, il doit étre aisé a surveiller, & régler, &
metire en route et & mener, et présenter le moins possi-
ble de désagréments : vibrations, bruits, odeurs, fumées,
toxicité et saleté.

Mais il doit en outre posséder plus particuliérement
les qualités suivantes :

— A longévité convenable, la légéreté, condition pri-
mordiale du rendement de I'avion, par la réduction du
poids mort qu’elle permet d’obtenir.

Il faut bien réaliser & ce sujet qu'en diminuant le
poids du groupe motopropulseur, on est amené & pré-
voir, pour une charge utile déterminée, le planeur Jui-
méme plus petit et plus léger, donc aussi plns écono-
mique.

On peut considérer, dans les cas présentement les plus
courants et grosso modo, qu'a un poids élémentaire p
du groupe correspond un poids égal de structure et de
comhustible, le restant étant dft & la charge mobhile :
équipage, charge payante ef accessoires.

http://histoire.ec-lyon.fr
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Ipso facto tout allégement dp du moleur entraine

une diminution double du poids de l'appareil, d’ou

2 dp

une réduction de l'ordre de de l'ensemble
des dépenses 4 compter pour I'appareil de poids P.

— A facilité de refroidissemen! suffisante, le volume
et la surface frontale minima, de maniére a diminuer
aussi la puissance et la dépense nécessaires, et 4 amélio-
rer la visibilité de I'équipage.

Sur les avions actuels, toutes les résistances passives
ont été supprimées, de sorte que le maitre-couple el le
carénage du moteur ont une influence considérable sur
le rendement général.

Dés maintenant, cette qualité est aussi recherchée
que la 1égereté pour les appareils volant au moins frois
ou quatre heures sans s’approvisionner en combustihle.
Au dela de cette durée de vol, elle devient prépondé-
rante, de méme que pour les appareils ayant une forte
charge au cheval et au mq.

— A entretien et a surveillance normales, la séeurité
de fonctionnement, indispensable dans des conditions
trés fréauentes : décollage, vol de nuit — ou, pour une
cause auelcongue, « Pilotage Sans Visihilité » — lutte
conire le vent et le aros temps. éloignement des terrains
propices a l'atierrissage, etec...

— Enfin, aplifude & des dispositions diverses comme,
par exemple, la division du groupe motopropulsenr en
plusieurs éléments pouvant étre rendus indépendants.
On réaliserait ainsi un multimoteur sur la méme ligne
d’arbre, ce qui serait trés avantageux pour la sécurlte
et le rendement.

L'actionnement par des arbres concentriques de deux
hélices tournant en sens inverse améliore notamment les
conditions de maniabilité, de stabilité e de finesse des
avions & puissance spécifique élevée.

Citons encore I'utilisation de I’arbre d’hélice des appa-
reils militaires 1égers comme tube de houche 4 feu, etc..

http://www.centraliens-lyon.net
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Note succincte sur la valeur du train alternatif
bielle-vilebrequin comme solution du probléme
ainsi défini

Le construcleur est parfois embarrassé pour choisir
le moleur a adopler pour chaque avion. Généralement
il en essaie plusieurs de caractéristiques équivalentes,

laissant & l'expérience le soin de déterminer, par des dif-

[érences souvenl infimes, quel sera le plus adéqual.

Car pour les puissances les plus communes, plusieurs
formules s’affrontent avec leurs avantages et inconvé-
nients particuliers. Mais les compromis qu’elles réali-
sent entre le poids, la trainée et le cofit sont sensible-
menl équivalents.

Récemment, pour des puissances pratiquement utili-
sahles de 200 CV, deux moteurs en ligne de six cylin-
dres inversés refroidis par I'air onl remporlé des succes
retentissants. Mais cela provenail avant toul du fait que
les avions qu’ils équipaient ¢taient dessinés expres pour
eux, el conslituaient une réussile remarquablement ra-
pide de deux types d’avant-garde. Car on peut reprocher
A ce genre de moleurs son poids assez élevé, son petit

nomhre de cylindres qui I'empéche de prélendre aux -

grandes pnissances, et ses apfifudes au refroidissement
inférienres & celles d’autres {vpes plus légers et moins
cotfeux,

D'une maniére générale, il n’y a actuellement pas de
raison pour préférer le refroidissement rar air (canols
A écoulement dosé, air canalisé) au refroidizzement par
liquide (eau, eau bonillante. éthyl-glycol), nn méme au
refroidissement mixte essavé récemment aux U.S.A. De
méme on ne peut prouver que Vembiellage en dtoile
doive éfre choisi plutdt que la disposition des cylindres
en V,

L’évolution du moteur que prévoient & 'heure actuelle
les constructeurs est tracée surtoul pour I'augmentation
progressive de la pression movenne et de la vilesse
movenne des pistons. On fera de plus en plus appel aux
taux de compression élevés et, dans la plupart des cas.
aux compresseurs. Quant au rendement mécanicue, il
se chiffre par 0,9 et méme par 0,95 et il n'y a donc rien
& gagner par lui.

La consommalion au CV/heure peut étre réduite par
différentes voies. Mais, d’une facon ou d'une auire, son
amélioration sort du cadre des ulilisations courantes,
comme conduisant & des moteurs lourds, encombrants

Bocds total
motewe ot combBustifle

iddamce Qi u’g,m da_ eroivitre
500 ¢cv

4500

4000

500

el colteux, ce qui annule son intérét pour les vols de
faible durée.

L’abaque 1 donne le poids total du moteur et du com-
bustible correspondant a différentes durées de vol, pour
un moteur & essence et pour un moteur a huile lourde.
Noter qu'en utilisant des moleurs a détente prolongée
— genre BALLOT (schéma 2) ou ANDREAU (schéma
3), — on peut obtenir avec des essences d’indice d’oc-
tane normal des résultats identiques en tous poinis —
prix de revient compris — & ceux que permet, pour les
vols prolongés, le cycle diesel. '

Sopve'ma. 3 | Scuma— 2

Le programme des constructeurs est donc élroit...

11 est curieux de constater que I'aéronautique a adoplé
la liaison cinémalique hielle-manivelle a I'exclusion de
toute auire, elle qui a rompu avec lanl de lradilions de
la résistance des matériaux, pour résoudre chaque cas
d’espece & I'aide de systémes appropriés, toujours plus
divers el plus hardis. -

Il peut paraiire malvenu d'entreprendre le remplace-
ment d'in mécanisme qui a déja rendu, durant un siécle
et demi, de bons et loyaux services dans un grand nom-
bre d'utilisations réalisées a4 une multilude d’exemplai-
res. :

Mais les jeunes ont toujours dénigré leurs anciens.
I’industrie aéronautique peut faire de la machine &
piston classique, son ancétre, la critique suivante :

-— L’altelage bielle-manivelle, organisme simple dene,
& priori, sfir, éconiomique et 1éger, conduit & des moteurs
d’avion complexes.

Ainsi la réalisation d’un moteur & quatre temps néces-
stle, du fail que l'on obtient invariablement deux cour-
ses au lieu d'un nombre entier de cycles par tour, un
arbre & cames avec sa transmission d’actionnement.

-D’auire parl, I'accroissement de la vilesse de rotation
du moteur ameéne a séparer son arbre de celui de I'hé-
lice. Et le réducteur, d’ailleurs difficile 4 rcaliser con-
venablement, amoindrit encore les qualités du mécanis-
me d’origine.

Ce méme accroissement de la vitesse de rotation rend
plus difficile I'équilibrage nécessaire des forces d’iner-
tie. L'adoption de contrepoids — d’ores ct déja sur les
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Schema

moleurs en ligne eux aussi — fail perdre une autre
partie du bénéfice de l'allegement recherché par l'aug-
mentation du régime de rotation.

— La loi du mouvement du piston est loin de favoriser
I'accomplissement de certains phénomeénes du cycle.
Ainsi la durée que I'on doit réserver a la phase de com-
hustion des moteurs & huile limite rapidement leur vi-
tesse de rotation.

— Les effets sont transmis par la bielle aux mécanis-
mes de telle sorte que ceux-ci subissent encore des va-
riations importantes de contraintes. Ces mécanismes
sont lourds et le couple général, tOH]OUI‘S trop variable,
nécessite des bhatis pesants.

Cet inconvénient prend une grande importance avec
les moteurs & grand rapport de compression, ce qui est
encore le cas des diesels.

— Enfin, la constitution de groupes moteurs avec des
éléments actionnant des hélices indépendantes, conduit
& combiner d'importantes transmissions. On préfére
généralement adopter plusieurs fuseaux moteurs. Les
deux solutions sont cofiteuses et d’'un mauvais rende-
ment général. .

Remarque sur la disnosition des cylindres en
« barillet de revolver »

Un grand nombre d’inventeurs ont proposé des grou-
pements de cylindres nouveaux. La plupart de ces
agencements- sont du type en ‘barillet, dans lequel les
axes des cylindres sont rangés suivant des génératrices
d'une surface de révolution conique ou cylindrique.

Une étude approfondie nous permet de conclure que
cette solution est un leurre.

Dans un premier genre, on a imaginé des mécanismes
actionnant des vﬂebreqmng en 7. ou des plateaux
inclinés. Les liaisons les mieux étudiées sont connues
comme étant celles de I'ingénieur PESCARA (schéma 4),
qui a attaché d’autre part son nom au perfectionnement
des compresseurs a pistons libres, el de’ I'ingénieur aus-
fralien MITCHELL (schéma 5), plus connu par son cous-
sinet & coin d’huile.

Les moteurs ainsi constitués dérivent des embiellages .

en étoile. Mais les cylindres, au lieu d'étre rangés radi-
calement dans un plan, sont répartis sur une surface de

S eléma 5

révolution. En plus d'un rendement mécanique médio-
cre, tous les 1nconven1ents de la solution classique sub-
sistent.

Dans le cas ou il n'y a qu'un barillet de cylindres, on
peut réaliser un refroidissement par l'air au moins aussi
efficace que dans le cas du moleur en étoile, avec un
maitre-couple plus petit, mais des suppléments trés mar-
qués de poids et de cotdt.

Un calcul complet des meilleures réalisations possibles
montre que les qualités sont intermédiaires entre celles
des moteurs en étoile et en ligne refroidis par l'air.

Dans un second genre, trés intéressant en théorie, des
barres solidaires des pistons actionneni une coulisse
tracée sur un tambour porté par l'arbre et présentant
un nombre entier de sinuosités par tour (schéma 6).

r_
L

Schema 6

La réalisation d'une felle transmission présente des
difficultés considérables, que nous mettrons en évidence
dans une autre partie de cet article.

Les capsulismes spéciaux
La suppression, dans une certaine mesure, du méca-
nisme orthodoxe, ne doit pas s'entendre dans le sens
que tout systéme articulé ou toute liaison équivalente
doil disparaitre du moteur. Car une telle condamnation

http //hlst0|re ec-lyon.fr
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impliquerait 'abandon de tout capsulisme, alors que cer- de la machine. Cylindres et pistons tournent autour de ﬁit
taines enceinles & volume variable sont une solution I’axe de l'arbre solidaire du bloc cylindre en formant age
possible du probleme. un capsulisme dont tous les éléments sont mobiles. Il n'y pri

Parmi les irés nombreux capsulismes rotatifs que 1'on a ainsi d'immobiles dans la structure du moteur que les ¢lud
peut imaginer, il convieni de distinguer ceux qui se paliers, et la came sur laquelle prend appui l'une des
déplacent d'une maniére conlinue de ceux qui sont ani- piéces formant la liaison enire le bloc-cylindre et les ‘“"XP
més d’un mouvement alternatif. pistons (schéma 8). T‘;ISJ

1°) Pision animé d'une rotation continue dans un L’organisalion de la distribution et de l'allumage de par
corps de révolution : ce type ne laisse pas de présenter certaines difficultés, réa

Un rotor porté par l'arbre d'utilisation forme avec un puisque les organes qui les réalisent doivent étre a la ?(ir
stator coaxial des capacités variables constiluées, par fois dans le bati fixe et dans le bloc-cylindre mobhile. cap
exemple, avec des palelies solidaires du rolor et des 11 convient de noter, d’autre part, qu'il n'y a plus dans (ray
cloisons liées au stalor, mais s’effacani au moment voulu ce cas d’avantage & utiliser un piston animé d’un mou- inig
par rolation commandée par l'arbre (schéma 7). vement de rotation plutdt que de translation (schéma 9). :

: C’est une erreur commune & bien des inventeurs de ﬁe
croire que le piston porté par un balancier ne frotte tiq
plus dans son enveloppe torique : la force cenlriluge a, ag
bien au contraire, un effet plus marqué a ce sujet que co
les petites obliquités de la bielle correspondant au cap- {)3 ‘
sulisme cylindrique classique. D’autre part, le cott de s?:,i
ce dernier est inférieur et son étanchement est d'antant '
plus aisé qu’il n'est pas soumis aux déformations que
créent dans le tore les contraintes mécaniques et les
dilatations thermiques. de

D’ailleurs, l'impression de tout technicien averli, & esc
I'examen des nouveautés proposées par la pluparl des mo
inventeurs, ne peut étre que la constatation de l'igno- tifl

Soﬂ-ém ¥

Il est déja difficile de réaliser des compresseurs éta-
blis sur des principes de ce genre. Dans le cas des
moteurs & combustion interne, les difficultés doivent étre
insurmontables si l'on considére :

— que les pressions élevées créeraient des déforma-

tions importanies, rendant impossible un étanchement .

déja complexe & combiner entre les diverses portées floi-
tantes, et provogqaunt d’aulre part des usures multiples
et inacceptables ;
— que les dilatations thermiques ne pourraient qu'ag-
graver, d'une maniére imprévisible, cet état de choses ;
— que 'emploi de dispositifs compensant les défor-
mations principales enléveraient 4 l'ensemble sa sim-
plicité primitive, due & Ventrainement direct de 'arbre ;
— que le refroidissement serait difficile & établir.
En supposant donc qu'on soit actuellement en pos-
session des moyens permettant de réaliser de tels mo-
teurs d’une maniére satisfaisante, il est certain que leur
étude et leur mise -au point industrielle seraient {res
longues et trés cotteuses.

2°) Moteur tangentiel proprement dit :

Il est formé d'une série de cylindres droits ou usinés
en forme de fore, couchés sur une circonférence dont le
plan est perpendiculaire & 1'axe de l'arbre et réparlis
uniformément sur sa longueur. Dans chacun d'eux se
meut un piston. Ces pistons sont tellement liés au bloc
cylindre et au bati fixe de la machine qu’ils sont animés
par rapport au premier d'un mouvement alternatif dont
la période est une partie aliquote de la durée d’un tour

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

rance simultanée des données du probléme, de principes
mémes grossiers de la résistance des matériaux el des
possibilités actuelles de la métallurgie. Un grand nom-
bre de ces prétendues inventions ne présente aucun in-
térét dans aucun ordre d’apnlications. Et il apparail
clairement que leurs détenteurs n’ont surtout cherché
qu'a se singulariser en marquant de leur nom des dis-
positifs dont le seul mérite est 1'éclectisme.

Mais I'extravagance du dessin n'aboutit a rien. La,
comme dans bien d’autres ordres d'idées, la simplicilé

' Sebima 8 Sehima 9

http://www.centraliens-lyon.net



Ecole Centrale de Lyon

Bibliothéque Michel Serres

d.

r de
mant
In'y
e les
e des
t les

re de
ltés,
a la
e.
dans
mou-
ha 9).
s de
rotle
e a7
que
cap-
it de
itani
que
l les

i, a
des
gno-
ipes
des

9

http://histoire.ec-lyon.fr

N° 25. — Mars 193b.

TECHNICA 9

est la marque d'une étude approfonde, et il convient de
ne pas se leurrer en poursuivant des recherches sur des
agencemenis qui sont, parfois, séduisants dans leurs
principes, mais qui ne peuveni éire retenus aprés une
¢lude sommaire de réalisalion.

Les parties de la technique qui ont fait 1'objet d'une
exploitation commerciale prolongée — et c'est le cas du
sujet ici traité — n’ont que faire des inventions. Toutes
les solutions possibles ont été envisagées et ce n'est que
par suite de l'’évolution des besoins et des moyens de
réalisation, et aussi parce que ces solutions n’ont été
parfois que superficiellement examinées, que des trans-
formations radicales ont lieu. L'inventeur, qui n’est pas
capable d'une étude mélhodique et précise, puisqu’il
lravaille inluilivement el sans calcul, n’a donc pas a y
inlervenir.

A Tinventeur on peul opposer le constructeur, dont
le seul but est de produire et de vendre. Par 'expé-
rience, on peut connaitre qu'il est invariablement scep-
tique, ce qui est pourtant, un jour ou l'autre, contraire
a son intérét. Mais cela peut s’expliquer par la seule
considération de 1'énorme fatras de naivetés accumulé
par des gens qui croient, en quelques semaines, bou-
leverser les solutions adoptées par les spécialistes a la
suite de longues années d’expérience.

La question des turbines 3 combustion interne :

La turbine a permis dans la partie vapeur une con-
densation impressionnante des machines, que l'on a
escompté un peu prématurément dans le domaine des
moteurs 4 feu interne. Les travaux poursuivis depuis
frente ans n’ont pas encore abouti & la création de types
vulgarisés. Il y a donc des difficultés spéciales. :

1°) Les grandes vitesses de rotation indispensables &

—

ce type, vitesses plus grandes pour les uniiés de puis-
sance moyenne que celles des moteurs a combustion
interne poussés. Le réducteur nécessaire n'en est que
plus important. -

2°) Les températures élevées du fluide moteur : elles

nécessilent l'intervention d'un fluide auxiliaire refroi-
disseur. Que celui-ci intervienne d'une fagon continue ou
par boufiées, la puissance spécifique et le rendement
thermique en sont toujours af?ectés.
- 3°) L'importance, la difficulté de réalisation du com-
presseur, la puissance nécessaire pour l'aclionner. Un
bon rendement de la machine motrice requiert une com-
pression du fluide moteur a un taux volumétrique com-
pris enire qualre et cing. Les compresseurs cenirifuges
ont un rendement un peu insuffisant et les compresseurs
mécaniques réintroduisent partie des difficultés des mo-
leurs & ¢ylindres.

Il y a cerles des amélioralions & attendre de 1'emploi
des capsulismes déformables et des machines a pistons
libres. Mais on se représente déja suffisamment, qu’en
outre des difficultés multiples que provoquent leur réa-
lisation, de telles turbines ne permetiraient qu'un allé-
gement et une condensation trés problématiques.

Conclusion de I’étude des travaux antérieurs

Le chercheur isolé¢ qui ne dispose ni du temps con-
venable pour reprendre le probléme dans tous ses dé-
lails, ni des laboratoires cotileux nécessaires pour entre-
prendre des perfectionnements auires que ceux qui ont
trait & la mécanique pure, doit nécessairement conserver
le capsulisme classique. Mais il se donne ainsi le maxi-
mum d’espoir d'un résultal utile et immédiat.

Edmond MAILLET, E.C.L. 1932.
(A suivre). .
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2 L’éclairage technique et rationnel @

~ S por M. Besancon, ingénieur E.C.L. I

PRELIMINAIRES

Avantages d’un éclairage rationnel. —  L’industriel
trouve un double intérét & s'éclairer ralionnellement.
Ses ouvriers jouissent d'avantages physiologiques et son
nsine travaille & rendement plus élevé.

D’'une part, en effet, 'augmentation de I'éclairement
favorise l'acuité visuelle, la rapidité de discernement et
(i accomodation, et la continuité de vision. D’autre pari,
il résulte d'un bon éclairage, une augmentation de pro-
duction, un travail plus précis, une réduction des acci-
dents, une diminulion des déchets, une satisfaction plus
grande du personnel, une surveillance plus facile, et
rnfin une usine plus propre et mieux ordonnée.

Appareils d’éclairage. — Il y a deux queslions & envi-
«uger dans le choix d'un diffuseur : sa forme el son ren-
dement. Pour la premiere, le gout et le point de vue
pratique seuls interviennent.

e rendement d'un appareil dépend de la nature de
Ja matiére utilisée dans sa construction. Le tableau ci-
dessous donne les valeurs du facteur de réflexion des
principaux matériaux utilisés.

TABLEAU [

NATURE DE LA SURFACE
REFLECHISSANTE

FACTEUR DE
REFLEXION

Verre argenté .....................on.
Métal chromé .........coviiininann...
Aluminium poli ...l
Acier poli ....: e
Métal nickelé ...,

Pratiquement, le rendement d’un appareil diminue
dans une notable proportion & l'usage. Les chiffres sui-
vants monfrent la diminution que peut subir le rende-
‘ment lumineux d’une installation. On a mesuré I'éclai-
rement dans une piéce mal entretenue et on a trouvé :

Eclairement tel qu'il existait .............. 27 Lux

Eclairement aprés nettoyage de 1'appareil.. 37 Lux

Eclairement aprés remplacement de la lampe 50 Lux

Eclairement, aprés remise en élat du plafond et

cdes mUrs L. coo.. 72 Lux

Quelques définitions et unités. — On appelle infensité
lumineuse d’une source, lintensité avec laquelle ceite
source émet des rayons lumineux dans une direction
déterminée. '

http://bibli.ec-lyon.fr

L'unité d'intensité lumineuse el la Bougie Inlernatio-
nale.

On appelle Flux lumineur d'une source la quantité
totale de lumitre que celle source ¢émet par seconde
dans foutes les directions. L'unité en est le Lumen..

On appelle éclairement d'une surface, la densité du
flux lumineux tombant sur chaque unité de celte surface.
L'unité en est le Luzx.

Différents modes d’éclairage. — Ils peuvent éire clas-
sés en 4 catégories suivani la disiribulion de lumiére
qu’ils permetlent d’'obtenir.

Eclairage direct. — La presque totalité (90 % au
moins) du flux lumineux, est envoyée au-dessus du plan
horizontal, passant par le filament de l'ampoule (voir

" figure 1) Eclairage industriel.

Eclairage semi-direct. — La majeure partie du flux
lumineux (60 % au moins) est dirigée au-dessous du plan
horizontal, le reste vers le plafond. (Voir figure 2) Eclai-
rage commercial.

Eclairage semi-indirect. — La majeure partie du flux
lumineux (60 % au moins) est dirigée vers le plafond, le
reste au-dessous du plan horizontal. Eclairage commer-
cial.

Eclairage indirect. — La totalité du flux lumineux
est envoyée vers le plafond, qui la réfléchit dans toule
la pigce (voir figure 3). Eclairage de hureaux, salles de
dessin).

Valeurs recommandées pour un éclairement. — Voici,
en lux, quelques chiffres normaux pour l'éclairement
A obtenir, suivant le genre de fravail, sur le plan utile
{plan des salles de travail dans un bureau, plan des
machines et établis dans un atelier).

TABLEAU 2

DESIGNATION DG LOCAL ECLAIREMENT EN L.UX

Bureaux ........... i,
Salles de dactylographie et comptabilité 80 Lux
Salles de dessin ........ccooiiiiin. 120 Lux
Ateliers : Gros travaux (aciéries.
produits chimiques) et stations
Ccentrales ...l 30 4 60 Lux
— Travaux movens (cartonna-
ges, fonderies. filatures)...... 80 & 120 Lux
— Travaux fins (chaussures.
drap, gants, horlogerie, impri-
...................... 120 et plus

http://www.centraliens-lyon.net
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Il ne faul du resle pas oublier que le travail & effec-
tuer sur des teintes claires demande un éclairement
moindre que sur des teinies foncées.

CALCUL D’UN PROJET D’ECLAIRAGE

Cas d’un seul foyer lumineux. — Envisageons d’abord
le cas d'un seul foyer lumineux : on parlagera l’espace
a éclairer en 3 angles correspondant :

1° A la lumiére dirigée sur le plan horizonial ;
2° A la lumiére dirigée sur le plan verlical (murs) ;
3° A la lumiére dirigée sur le plafond.

Dans le cas de la
ligure 4, les angles
ci-dessus sont re-
présentés successi-
vement par 37°,
80° et 63° ; le
pourcentage de lu-
miére est alors le
suivant : '

Fig. 1.

Lumig"e direete ... .. 300/o
Lumigre au plafond.... 9o/
Lumigre sur les murs, 610/

-plan utile-

: Flux lumineux
Fig i 4 - direct.— Il est fa-
cile de délerminer en utilisant la courbe de rendement
de lappareil appelé « courbe des lumens ». Le flux
lumineux s’obtiendra en élevant une verticale au point
correspondant a I’angle de 37°, jusqu’a la rencontre avec
la courbe de rendement (diagramme de Rousseau).

Flux lumineux réfléchi par les murs et le plafond. —
Il dépend des coefficients de réflexion de ceux-ci. On
calcule le flux lumineux réfléchi par les murs en cher-
chanl sur 'abcisse de la courbe de rendement de 'ap-
pareil, 'angle correspondant de 80° et le nombre des
lumens réfléchis s'obtiendra sur l'ordonnée correspon-
dante, Celle valeur devra étre diminuée du nombre
irouvé précédemment, correspondant au flux direct.

Enfin, dans les calculs des lumens réfléchis par le
plafond, il faudra diminuer les valeurs déja trouvées
pour les flux lumineux directs, ainsi que par les flux
réfléchis par les murs.

Praliquement, il exisie des tableaux oti, en ordonnée,
est porté le rapport de la hauteur du point lumineux
au-dessous du plan utile, par la largeur du local, el
ou sonl lracées les courbes relatives aux dilférentes va-
leurs de réflexion des murs et des plafonds. Nous trou-

verons alors en abcisse les valeurs des flux lumineux
utiles en %.

Calcul de Péclairement moyen. — Pour calculer 1'6-
clairement moyen, il faudra utiliser les formules sui-
vantes :

Lumens directs

Lux en lumidre directe
Surface
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Lumiere de I'angle total correspondant
— lumens directs

x par le coef. de réflexion des murs

x par le flux lumineux utile

Lux réfléchis

par les murs

Surface

Lumens correspondants 4 'angle total
— lumens directs
— lumens des murs
x par le coef. de réflexion du plafond
x par le flux utile

Lux réfléchis

par le plafond
Surface

Cas de plusieurs foyers lumineux. — La méthode pré-
cédente serait heaucoup frop longue pour ce cas. Aussi
pratiquement, voici comment on opére :

1°) On choisit le type de I'appareil & employer ;
2°) On répartit symétriquement les foyers en les

placant au centre de rectanﬂles égaux, se Iapprochant '

autant que possible du carré.

Soit L la distance entre deux apparells Nous avons
le tableau ci-dessous : :

TABLEAU 3

MODE D'ECLAIRAGE VALEUR DE L

Refl. concentrants
intensifs ....
dispersifs

— extensifs ...

Eclairage direct

Eclairage semi-direct

Kelairage indirect et semi-indirect. .

H = Hauteur du foyer lumineux au-dessus du
plan utile.

h = Distance du foyer lumineux au plafond.

3°) On calcule le flux F & employer dans chaque
apareil. La formule est la suivante (1) :

ExSxD

F =
nxUx p
Ou T'on a : :
E = Eclairement en lux.
S Surface en mq.
D = Facleur de dépréciation.

(1) Voir brochure de la Société pour le Perfectionnement de
IEclairage (&dition 1934, page 81).
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n = Nombre d’appareils.
U = Facleur d’utilisalion.
p = Rendement de I'appareil.

Le facteur D peut étre pris en général égal a4 1,3. 11
est dit & trois causes. :

— Baisse du flux lumineux émis par les lampes au
cours de leur vie utile ;

-— Dépot.-de poussieres sur les appareils ;

— Diminution du facteur de réflexion des murs el
des plafonds par suite de leur noircissement progressif.
Le facteur U peut é&tre pris en général égal 4 0,5.

C’est le produil du rendement de l'appareil (Rapport
du flux sortant et du flux émis par une lampe nue) el
du rendement de la pidce (Rapport du flux alteignant
le plan utile et du flux sortant de T'appareil). Pratique-
ment, les brochures éditées par la SocriTi POUR ILE PER-
FECTIONNEMENT DE L'ECLAIRAGE donnent dans les diffé-
rents cas les valeurs de U.

4°) On détermine la puissance des lampes.

Chaque fabricant d’ampoules édite des tableaux de
correspondance en lumens (sous 110/130 volls et sous’
230/240 volts) suivant les tvpes en watts. A Theure ac-
tuelle ou les lampes sont marquées en lumens, cetle
quatrigme opération devient inutile.

Calcul de Puniformité d’éclairement. — Le tahleau 3
nous donnait les distances théoriques entre appareils
suivant : soit, la hauteur de 'appareil au-dessus du
plan utile (éclairage direct et semi-direct) soit, la hauteur
du plafond au-dessus de ce méme plan.

Pratiquement, on calcule l'uniformité d’éclairement
entre deux apareils A et B (fig. 5) de la facon suivante :

Portons au-dessus de chaque point du plan utile,
d'une part, des longueurs MC, OD, NE proportionnelles
aux éclairements produils par A en ces points, et d’au-
tre part, les longueurs NC’, OD, ME’ pr oportlonellm
aux éclairements produits par B.

S

4

A

Frg: 8.

Considérons l'ensemble des deux appareils. L'éclai-
rement produit par le sysiéme entier sera la somme
des éclairements partiels dus a chacun des appareils.
On obtient donc la courbe représentative de I'éclaire-
ment total en addilionnant en chaque point du plan
utile les ordonnées des deux courbes. La courbe C”, F”,
D”, G”, E”, est donc la courbe représentative de I'éclai-
rement tofal,
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11 est généralement désirable que 1'éclairement oblenu
soit aussi uniforme que possible, et la courbe C" D" E”
devrait étre une horizontale parallele au plan utile. Pra-
tiquement, celte condition n’est jamais rigourcusement
satisfaite.

CALCUL D’ECLAIREMENT DIRECT

Eclairemenl horizonial. — Soit a calculer I'éclaire-
ment horizonlal que produit une source S (fig. 6) située
4 une hauteur h, en un point.P placé a une distance
a du pied de la source. Supposons d'une part que S
donne dans la direction SP, une intensité I, el d’autre
part que S soit & une distance suifisamment grande de
P pour pouvoir élre considérée comme ponctuelle. L'é-
clairement horizontal en P est :

1
Eh = —— coS. a
SP 2 :
h ' ' 1
or SP = — d’ou : Eh = — coS. a
cOS. a - h2_
- fla./on.cl...
i I
, n l n " ?
. ¥ o G .

cn r/’—-‘-'r_‘_:_‘:\\' En
¢ : | : e

i “.":\-u 'D __.;»"-.’ l

Vo

' At de |
E' poeen” : E e .I E

] : lo ! .

M M plan vble - N

Fle 1 6 -
Eclairement verlical. — Le calcul est plus compliqué

du fait que les différents points du plan vertical ne sont
pas & la méme aliitude par rapport & la source (fig. 7).

Soit a calculer I'éclairement produit par une source
S sur un point P d'un plan vertical.

) AN
Soit SPX = «

ou : I = Intensité lumineuse suivanl SP.
A =

Intersection du plan horizontal par P avec la
verticale de la source.

AN = Perpendiculaire au plan vertical.

h = Altitude de S par rapport au plan horizontal
ANP.
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L’éclairement vertical en P est : -
1 .
Ev = I COS.‘Q
SP 2
or : SP2 = PN2+NS2= PN2+ NA2+AS2=12+d2+h2
NA d
Cos. & = -— =
SP : v 12+d2+h2
Id I
d'ou Ev = — x
v RB+d2+h2
1d

vy R+d2+h2

- (2+d24h2)

Pour calculer l'intensilé lumineuse I suivant la direc-
tion SP, il faut connaitre I'angle PSA = ¢ . Il est
défini par : :
SA h

Cos. ¢ = —— =
PS vV 12+d2+h2
Conclusion. — Pratiquement, il existe d’antres pro-

bléemes d'éclairage & résoudre, dépassant le cadre de
cet article (Eclairage indirect par corniches, éclairage
par projection, éclairage extérieur). Il est un fait qu'il
ne faut pas perdre de vue, c’est que 1'on doit s'inspirer
pour les projets d’éclairage, des régles qui existent pour

les autres projets techniques.

Pour quelque installation d’éclairage que ce soit, on
doit rechercher dans chaque catalogue, les appareils
dont les courbes photométriques et le rendement total
conviennent pour une application déterminée, et en su-
bordonnant les appareils & I'éclairage du local et non
ce dernier aux types d’appareils choisis arhitrairement
el souvent par ignorance.

Par ce procédé, on obtient des résultats mathémati-
ques et économiques satisfaisants qui justifient 1'exis-

“tence d’apareils techniques et rationnels.

L. BEesancon, éclaifagisle,
E.C.L. 1925.
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i.a pbsition

de [IIngénieur dans I’économie générale

Son role en période économique stable et en période troublée

N por M. P. FERRIER, Ingénieur E. C. L.

PREAMBULE

Pour bien situer I'Ingénieur dans le monde écono-
mique, il est indispensable d'avoir d’abord une vue
I'ensemble précise et claire de ce monde, ce qui, vu sa
complexité apparente; est une chose difficile si I'on s’en
lient aux méthodes ordinaires d'études économiques.

Ces. méthodes, en effet, cherchent & ¢tablir les lois
économiques en partant des faits observés et tendent
de les relier par des lois de causalité.

Ce qui rend cette méthode aléatoire et compliquée,

c'est d'abord qu'on ne peut que trés rarement produire
a volonté les divers phénoménes économiques ; ensuile,
que 'on n’est jamais certain d’avoir pu observer lous
les phénomeénes ayant eu une influence sur un résultat
constaté, ni méme de bien connaitre tous les résulials
annexes d’une action primitive lorsqu'on a pu la dé-
gager. '

Nous avons donc été amené a créer une méthode ana-
lylique d’étude, en partant, non pas des phénomeénes
économiques toujours complexes que I'on ohserve dans
la pratique, mais des hases mémes de la science écono-
mique, c’est-a-dire de la définition de la richesse et de
quelques axiomes ou constatations essentielles.

Le raisonnement conduit alors de proche en proche
par une série de théorgémes, ou l'on retrouvera toutes
les lois économiques et surtout les plus stires, celles qui
se sont affirmées, non seulement dans les ouvrages des
spécialistes, mais dans le langage courant et méme dans
la sagesse populaire. On peut aussi en tirer des déduc-
tions assez nouvelles, dont quelques-unes sont intéres-
santes et qui ont pour principal I'avantage de montrer
la valeur relative des divers phénomeénes économiques.

Nous ne ferons qu'effleurer cette partie théorique de
la méthode, en nous en ienant aux grandes lignes, et
- surtout a celles qui peuvent avoir un rapport avec le
point de vue que nous allons chercher & dégager.

1

La Formule de Ia Richesse
La science économique est celle qui s’occupe de la
Richesse. Nous partirons donc de la définition de la
richesse, définition d’ailleurs classique.

La richesse est tout ce qui serl & 'homme pour la
satisfaction de ses besoins ou de son agrément.

Une premiére conséquence est que la richesse n’exisle
pas en elle-méme, mais seulement par rapport &
homme,

Une deuxiéme conséquence est que cette relativité
rend la richesse difficile & mesurer, car 'unité méme de
mesure est le seul désir de 'homme, et comme tel sou-
mis & un nombre considérable de causes de variations.
Dans la pratique d’ailleurs, ce sont les désirs relatifs
sur des richesses diverses qui créent les échanges et
pour la facilité des transactions, on raméne les compa-
raisons relatives & une richesse parfois arbitraire, par-
fois méme fictive et conventionnelle, qu’on appelle la
monnaie. ‘ . .

N’ayant en vue ni le commerce, ni la banque, nous
nous en tiendrons 13 sur la question des valeurs vé-
nales, mais nous reprendrons plus loin la question valeur
d’un point de vue absolu.

Pour étudier la richesse, il est intéressant de savoir
de quoi elle est faite et comment elle se crée.

Or, une premiére constatation monire que I’homme
ne trouve que trés rarement dans la nature des richesses
toutes prétes a lui servir. Tl y trouve certains éléments,
mais il est obligé de se débrouiller pour les mettre sous
la forme gui lui convient le mieux par une série de trans-
formations et de combinaisons.

Ce phénomene, qui est trés général, correspond a la
vieille loi biblique : « Tu gagneras ton pain & la sueur
de ton front ». ,

Cette loi, dont 'homme a cru parfois pouvoir s'éva-
der, prend & la lueur des périodes troublées, un carac-
tére implacahle au'il est utile de signaler.

Nous arrivons donc au premier axiome de I'économie:
« L'homme fait sa richesse avec ce dont il dispose dans
la nature ». _

11 est, en effet, évident qu’il ne peut pas la faire avec
autre chose. '

Il en résulte un corollaire : « L'homme tend & utiliser
tout ce dont il dispose dans la nature pour en faire sa
richesse ».

Ceci est moins évident et on peut se demander avec
Pascal. pourquoi 'homme ne reste pas tranauille dans
une chamhre au lieu de courir toujours vers de nou-
velles difficultés.
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La réponse est dennée par la constatation des lois
vitales, qui régissent plus ou moins les étres vivanls
el, en particulier, I'nomme. Parmi ces phénoménes,
celui qui joue ici le role prépondérant, c’est I'instinct de
sélection qui prend chez 'homme des formes spéciales
liées & la richesse, formes que 'on ne retrouve pas chez
les animaux. ou tout au moins qu'a 1'état fragmentaire.
‘11 serait facile, mais irop long de montrer ‘ici cetle in-
fluence prépondérante de linstinct de sélection.

- Si nous voulons maintenant schématiser la richesse
par une formule simple, nous voyons que nous ne pour-
rons nous débarrasser de sa complication apparente
qu’en réduisant la nature & un petit nombre de phéno-
meénes généraux & caractéres bien tranchés. Clest la
un petit travail philosophique assez indépendant de
I'étude de la richesse et dont nous ne donnerons ici que
le résuliat, au moins dans Vétat ot nous l'avons pro-
visnirement retenu.

Nous avons ainsi pu ramener la nature & cinq phéno-
meénes généraux, qui sont :

Le Temps, I'Espace, la Matitre, 'Energie, la Vie.

Les théories scientificues modernes tendent méme &
arouper les deux premiers et les deux suivanis : mais
la pratique courante, cui'seule importe au point de vue
économique, les considére encore comme nettement dif-
férenciés, et nous nous en tiendrons & ce point de vue.
D’aillenrs, cela ne changerait pas les résultats, comme
on va le voir d’apreés la formule schématique.

Pour élablir cette’ formule, nous emploierons la nota-
tion algébrique élémentaire, dont les signes et le sens
sont connus de tous.

Sans entrer ici dans le détail des raisonnements qui
nous v ont conduit, disons seulement que, dans la plu-
part des richesses, on rencontre les trois derniers phé-
noménes, qui sont ceux dont 'homme pent disposer. On
aura donc un terme principal qui sera

Matiere + Energie + Vie.

Quant aux deux autres, ils ont un role réducteur de

la richesse, et I'homme les subit, mais n’en est pas

mailre complétement. Leur réle est assez exactement
précisé si on les place en dénominateur, et on a alors la
formule schématique :

Matiere + Energie + Vie

Richesse =
Temps + Espace

Nous n'avons pas mis de coefficient, puisqu’il s'agil
seulement d'un schéma général, et que ces coefficienls
ne peuvenl avoir qu'un intérét de numération. Or, nous
avons déja signalé le manque d’unité pour cette numé-
ralion. On a cependanl des unités pour mesurer chacun
des termes, mais ces unités ont peu d'intérét pour la
discussion générale.

11 faut faire une exception pour la Vie, qui ne posséde
pas d'unité de mesure, parce qu'on ne sait pas la me-
surer et qu'on ne sait méme pas au juste ce que c'est.
Les autres phénomenes sont irop connus pour que nous
insistions ici sur leurs caractéres. :

http://histoire.ec-lyon.fr
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La Vie se dislingue par des transformations de 'éner-
gie et de la maliere el par des phénomenes spéciaux de
reproduction, d'adaptation, de disparvilion el par des
phénomenes iniellectuels el moraux.

La plupart de ces phénoménes se relrouvenl plus ou
moins chez tous les étres vivants, de fagon plus ou moins
apparente, et correspondent & ce que 'on appelle des
instincts : instinct de la conservalion, de la reproduction,

. de la sélection,

Nous avons déja vu l'importance de ce dernier au
point de vue de la richesse. On peut dire que c’est lui
qui regle les rapporls sociaux, et c’est en tenant compte
de ses caractéres que 'on pourra préciser ces derniers
dans un sens réaliste, tenant compte des nécessités pro-
fondes de la vie.

Pour en revenir & la formule de la richesse, on peul
se demander quel intérét pratique elle présente pour la
solution des problémes qui nous intéressent. Cette for-
mule n’est qu'ine étape dans la suite du raisonnement.
Elle a cependant l'avantage de fixer les rapports des
phénomeénes généraux enire eux. de facon suffisamment
concise pour au’on I'ait toujours présente a I'esprit. Mais
on peut aussi en tirer des consérmences immédiates el
précieuses. A titre d’exemple. nous dirons nuelques mols
de la question des transports.

Pour aue la richesse existe, il faut aue son numérateur
soit réel et positif. Mais on ne peut effectivement ajouter
les trois éléments qui le composent que s'ils sont & un
moment donné en un méme point. Or, la nature ne les
a que rarement rassemblés & 'avance. I1 faut donc que
I'homme intervienne pour les grouper et c’est le phéno-
méne du lransport qui se divise en irois classes

Transport de Matiere, transport d’Energie, trans-
porl de Vie.

Il y aura, ensuite, le transport de la richesse pour
I'amener du point de création au point d'utilisation. Ce
phénomene du -iransport est absolument général et pri-
mordial pour la richesse complexe ; seules quelques rares
richesses naturelles peuvent s’en passer. Tous ces trans-
ports vont dépenser dé la richesse sous forme d’énergie,
de vie humaine ou animale, de matiére aussi ou sous
forme de richesse complexe (matériel).

Le lieu ou la richesse aura tendance a se créer esl
celui ot le total des iransports sera minimum ; et l'on
voit immédialement que, suivanl cue {el ou tel élémen!
sera en proportion plus ou moins forte, le point favo-
rable &4 la création variera suivanl la position relative
des sources de chaque élément.

Il faut cependant remarquer que la production de
chaque ¢lément, et surtoul la production de la richesse
définilive, absorbent de la vie humaine, qui est elle-
méme la cause fondamentale de 1'absorption de la ri-
chesse. ' '

Il s’en suit que le facteur de la richesse, que 'on peut
Vie

—, en considérant ici la vie humaine, et

écrire
Espace
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qui est la densité démographique; est a la fois un puis-
zant facteur de production et de consommation, mini-
misant le transport de richesse définitive, favorisan!
d’autre part la production des richesses a forte propor-
lion ‘de vie humaine. La conceniration démographique
est donc un phénomene inhérent au progreés économique
el I'explication des villes tentaculaires.

Tous ces phénoménes. relativement simples, sont con-
nus, et nous ne les avons cités que pour montrer la con-
cordance des méthodes de raisonnement. Par conire,
on pourrait ciler des propositions moins connues et {oul
anssi primordiales. Par exemple : « Le fransport est un
nhénomeéne de boutl en bout ». Il doit se compter depuis
la derniere machine de production ou le dernier stock
i ce slock est nécessaire, jusqu’au stock ou machine
d'utilisalion suivante.

C'est I'otibli de ce principe gui a causé en grande par-
tie le déficit des chemins de fer. Ils cherchent aujour-
d’hui & réduire la concurrence de la route, qui fait du
porte & porte, mais le porte & porle n’est qu’une solulion
partielle et insuffisante. I’avantage resiera du bout en
hout bien organisé, car le hout en bout exisle forcémenl,
mais c’est son inorganisation qui est cotiteuse. L’écono-
mie francaise perd au moins 2 milliards par an. par
suite du mauvais raccordement des différents svsiémes
de transports, qui ne permet pas 'emploi le plus ration-
nel de chaque systéme dans toute I'étendue ou il a I'a-
vantage. Rien ne sert de vouloir brider une concurrence
réglementairement. Ce que perd 'économie générale esl
perdu pour tout le monde. :

I

Formule de la Prospérité

Parmi les diverses classes de vie, il en est une qui

occupe un rang lout a fait particulier, c’est la vie hu-
maine.

Son roéle est ici double : d’abord, elle entre comme
les aulres, el plus que les autres, dans le numérateur
comme parlie constituante de la richesse ; nous avons
vu, en effet, que V'inlervention de ’homme dans la créa-
lion de la richesse ne souffre que de rares exceptions.
Elle constilue méme ainsi la richesse essentielle, sans
laquelle les autres ne pourraienl pas élre créés. Mais
clle conslitue aussi le point de repére de cetle création,
puisque la richesse n'existe que pour la vie humaine.
Nous arrivons ainsi a'la conceplion du double réle de
homme dans I'Economie : role productenr et role con-
sommalteu..

Cette notion du double role de '’homme implique im-
médiatement wne certaine idée de hilan, d’équilibre en-
Ire ces deux fonctions, el ce hilan s’établira entre la
richesse produile et la richesse consommée par unité
de vie humaine. Or, nous avons déja remarqué qu'il
n'v avait pas d'unité directe de vie, puisqu’'on ne savait
pas la mesurer direclement. On s’est donc tir¢ d’affaire
en posani en principe que la quantité de vie était pro-
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portionnelle au temps, el on s'est contenté de mesurer
le temps. Benjamin Franklin avait déja fait une assi-
milation encore plus compléte ‘'du temps & la vie hu-
maine quand il disait : « Le temps, c’est I'étoffe dont la
vie est faile ». Il y a donc le temps passé & produire, ce
qui est d’'un emploi tout a fail courant dans la compla-
bililé ouvriére, et tout le monde sait ce que signifie une
heure, une journée, un mois.

Il'y a aussi le temps de consommation, dont la notion
est moins répandue, mais que P'on trouve cependant dans
la formule des 3 huit.

Mais, ici, le sens de ce temps de consommation est
(rop élroit et, dans bien des cas, le lemps de consomma-
tion se cumule avec le temps de production,. car on use
en travaillanf, non seulement ses outils, mais aussi ses
vétements. Ces deux temps pris comme unité de vie

‘humaine ne doivent pas se confondre avec le {temps phy-

sique et c’est pourquoi ils peuvent se superposer. La
production étant généralement spécialisée, la similitnde
des denx temps est assez exacte : mais pour la consom-
mation, qui est de plus en plus différenciée, 'assimila-
tion n'est plus possible, et il faul dire simplement que
le temps de consommation est la quantité de vie a la-
quelle satisfait la richesse envisagée.

Prenons un exemple pour mieux nous faire compren-
dre.

Admettons que tous les hommes se nourrissent pour
1/5 de pain et que, dans 'ensemble, 1'alimentation repré-
sente 1/2 de la consommation, le pain représentera 1/10
du temps de consommation total.

Si, par contre, la production du pain absorhe plus de
1/10 de la capacité totale de production de I'humanité,
on dira que le pain a un bilan économique négatif. Tl
sera positif s'il n’absorbe que moins de 1/10 de celle
capacité de produclion. Celle capacilé se mesure en
temps qui représente, comme nous l'avons dit, une quan-
tité de vie humaine.

On aura donc pour une richesse déierminée :

temps de consommation

=1+p@R
temps de production

p est ce qu'on peul appeler le facteur de prospérité de
la richesse considérée.

Pour les individus ou groupe d'individus, la question
est plus claire encore, et on a
richesse produite
—————— =1+ p’ (3)
richesse consommée

p’ étant le coefficient de prospérité du groupe d'indi-
dividus considéré.

Cela veut dire qu'un individu est prospére quand il
produit plus de richesse qu’il n'en dépense. Celle défi-
nition avait déja été donnée par Benjamin Franklin, sous
une forme voisine, mais pour la précision du raisonne-
ment, nous préférons parler de la richesse elle-méme
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plutdt que de sa valeur, qui dépend d’autres facteurs.

Le méme raisonnement a été appliqué a la richesse
elle-méme dans la formule (2), et si I'expression en est
moins courante, la notion en est tout aussi ancienne el
se traduit par le vieux proverbe : « Le bon marché es!
toujours cher ». formule peu précise, mais que I'on pour-
rait avanlageusement remplacer par la traduction cn
langage courant de la formule (2) : La richesse qui se
crée facilement et qui dure peu n’est pas avantageuse.

Remarquons, en passani, que le temps de production
ne se confond pas plus que le temps de consommation
avec le temps physique.

Par exemple : un ouvrier qui fait une pitce & I'heure

et travaille huit heures el le méme qui fravaille

dix heures, incorpore dans chaque cas le méme temps
phvsique & sa piéce, mais incorpore 20 % de moins
de temps de production dans le second cas, car la jour-
née est le plus petit cvele complet de temps de produc-
tion. S'il est pavé a4 l'heure ou & la piece, le prix de
revient sera le méme et c'est lui qui hénéficiera de son
facteur de prospérité. |

Si, au contraire, il est payé a la journée ou a la
semaine, ce sera son patron ou le client qui en profi-
tera, mais, dans tous les cas, le coefficient de prospérilé
du groupe d'individus aura été augmenté. '

On voit dans les deux formules 2 el 3, les quaire
moyens d'augmenter la prospérité =

Pour chaque richesse :

1¢ faire des arlicles plus durables, ayant un plus long
temps de consommalion ;

2° réduire le temps de production.

Pour les individus |

3° produire plus dans une période donnée
4° consommer moins.

Ces deux derniers moyens correspondent aux verius
bien francaises : le travail et I'économie.

Mais, on est hien obligé de consiater que tous ces

moyens, qui sont efficaces,en parliculier, lorsqu’on est

dans I'ensemble de I’économie mondiale en période stable,
c'est-a-dire ot le bilan est & peu prés équilibré, avec
coefficient général de prospérité, a la fois bien réparti
et modéré, deviennent généraleurs de perturbations s'ils
sont tous poussés a l'excés dans le méme sens posilif
ou négatif. A une époque ol les moyens de productlion
et de transporls étaient médiocres el l'activité surlout
agricole, on avait fréquemment des crises de diseltes
par déficience de la production agricole, surloul dans
les pays trés peuplés. Aujourd’hui, c’est le risque in-
verse que l'on court le plus souvent el, en particulier,
dans la période actuelle.

Comment peut-on concilier les formules de la prospé-
rité, qui ne lui fixent pas de limite avec le phénoméne

d’embouteillage que nous observons. C'est que ces for-
mules, et la formule (3), en particulier, ne s’appliquent
qu'a des richesses réelles, c'est-a-dire des choses qui
servent & 'homme. Lorsque I'hommie est saturé sur un
point d’une richesse, il peut encore I'échanger avec d’au-
tres hommes, qui eux sonl saturés d’aulres richesses.
Mais, lorsque I'humanité, presque entiére, esl saturée
d'un produit ou que la partie non salurée se irouve
hors d’état d’échanger des produits de son cru, les nou-
velles quantités de ce produit surabondant ne sonl plus
une richesse, puisqu'elles sont inutilisables, el la partie
de la population qui s’y emploie continuant a consom-
mer & un coefficient de prospérité négalif.

Il semblerait que, dans ces conditions, I'équilibre doil
étre rapidement rétabli, malheureusement il n'en esl
rien.

Cest qu'en effet, & coi¢ de ce déséquilibre accidentel
de surproduction, il y a une autre cause plus conslante,
qui est mise en évidence par la formule (2).

Les organisateurs de la production tendent autant
qu'ils le peuvent, et c’est méme 14 une des fonctions des
ingénieurs & réduire le temps de production ou la quan-
tié de vie incorporée dans chaque richesse, auiremen

_dit & réduire la main-d'ceuvre de leur fabrication.

Pour une production donnée, équilibrée 2 un moment
donné, on va donc, avec le progrés des fabricalions, li-
bérer une certaine quantité de main-d’ceuvre. Ces indi-
vidus, privés de leur pouvoir d’échange ou pouvoir d’a-
chat, diminuent la consommation générale, obligeant les
producteurs & congédier du personnel, ce qui accélere
le mouvement.

Or, quels remedes peut-on apporter a ce déséquilibre
néfaste. Il en est de deux ordres. Les uns vont rétablir
I'équilibre en dépensant en d’autres applications l'éco-

- nomie faite primitivement. Celte dépense va se faire

sous forme de dépenses somptuaires, de luixe, de super-
flu, mais seulement pour une pari et donl la saturation
est vite atteinte, surtout en période lroublée o l'incer-
titude du lendemain incite & créer des réserves. Clesl ce
reméde qu’a voulu appliquer le Cardinal Archevéque de
Paris quand il a dit : « Le moment est venu de praliquer
la vertu de munificence ».

Pour I'autre part, elle sera placée, ¢’est-a-dire engagée
dans des dépenses productives. Or, une dépense ne
peut étre productive que si elle entraine une économie
compensairice, a la fois de l'intérét et de I'amorlisse-

ment, mais toute économie ne peut provenir que dune’

diminution de la quantité de main-d’euvre précédem-
ment employée, car la vie humaine incorporée a une
richesse est la seule chose qui cofile. si nous exceplons
la petite partie qui rémunére effeclivement le capilal.
On peut méme dire que la quaniité de vie incorporée
constitue la valeur absolue d'une richesse. Ce genre de
placement va donc activer le déséquilibre en le différant.
il est vrai, un peu.
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Les autres remédes, les plus efficaces, en créant de
foutes piéces de nouvelles sortes de richesse qui procu-
reront, non seulement des occupations pour le person-
nel devenu disponible, mais aussi de nouveaux éléments
'échange en empéchant la saluration. Si nous n’avons
pas connu plus L0t la formidable crise que nous traver-
sons, c'est grace aux progres scientifiques et techniques,
qui depuis un siécle surtout, ont absorbé, parfois plus
vite qu’elle ne se libérait, tous les excédenls de main-
d'ccuvre. I faut citer surtout les inventions de grande

consommation : électricité, téléphone, cycles et autos,
cinéma, avialion, T.S.F.

C’est ici que nous voyons apparaitre le role de l'in-
génieur dans I'économie, et si les généralités que nous
avons développées ont pu paraitre & la fois bien longues
et bien sommaires, nous pensons cependanl qu'elles
vont faciliter la mise en lumiére de ce role dans le cas
de régime stable el de régime troublé.

(A suivre).

: P. Ferrier (E. C. L. 1901).

PROTEGER les Surfaces par la PEINTURE “*iouis ot posssce
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laques, enduits, anti-rouille, pigments broyés,
etc., pour toutes applications.
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par IMUERSION
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ratoire & votre disposition pour étudier tous les
problémes qui vous préoccupent dans ces diffé-
rents cas.

~ INDUSTRIELS!
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| Adressez-vous aux Etablissements G ADOT FRERES

" Société i responsabilité limitée capital 800.000 francs

USINE et BUREAUX : 90, cours Tolstor, VILLEURBANNE

Soit pour Ia FINITION de vos FABRICATIONS
Soit pour Ia PRESENTATION de vos PRODUITS
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La culasse en aluminium

P00 <

Parmi les voitures classées dans les 20 premiéres
places au Rallye de Monte-Carlo, 70 % d’entre’ elles
avaienl des moleurs équipés de culasse en aluminium.
Sur ce nombre de voitures, les unes comportaient nor-
malement cette culasse, de par leur consiruclion en
série, el sur les auires, la culasse en aluminium avait
él¢ adaptée pour leur permettre d'alfronter I'épreuve
avec plus de chance de succés qu’avec une simple cu-
lasse en [onle.

Les résullals du classement ont démontré que les con-
currents qui se sont octroyé les 20 premiéres places
avaient eu raison de ne pas manquer d'utiliser la cu-
lasse en aluminium et de profiler ainsi des legons d'une
expérience déja longue.

Toul le monde sail, en eflel, a présent, quels sont

les avantages des culasses en alliage léger. Elles per-
mellent, grace aux propriélés spéciales du métal qui les
constilue, un accroissement du taux de la compression
el, par conséqueni, une augmentalion du rendement.
Celte augmentation, de l'ordre de 20 %, se traduit tou-
jours par une puissance largement accrue et par une
trés netle ¢économie du carburant consommeé.
Aujourd’hui, I'aulomobiliste, qu’il soit le recordman
des grandes épreuves ou le lourisle sportif, soucieux
pour sa salisfaclion personnelle de réaliser de ces belles
moyennes qui sont bien la moili¢ de la joie des longues
randonnées, ou qu’ll soit, de par sa profession, le voya-
geur a peliles journées, il a toujours besoin, ou d’'aller
plus vile, ou d’économiser sur les dépenses de ses voya-
ges. Evidemment, s’il sait-bien que la culasse en alu-
minium Jui en donne la solution immédiate, et il le
sait parce qu'il est en général a l'affit de tout ce qui
inléresse I'amélioration de sa voiture, il craint quelque-

fois de s'aventurer et de ne pas [faire exactement la
méme chose que les deux millions d’aulomobilistes fran-
cais. Y

Au début de son emploi en France, la culasse en alu-
minium, pourtant généralisée aux Etals-Unis el dans
les pays étrangers, ou elle était déja montée sur des
millions de voitures, n’avait pas trouvé immédiatement
le méme accueil sans réserve que dans ces pays-la.

. Monsieur Thiers pourtant élait mort, qui condamnail
le chemin de fer en raison de sa nouveauté !

Et, lorsque l'on rappelle aujourd’hui & ces mémes au-
tonmobilistes, qui s’engageaient alors avec précaution
dans une voie cependant déja largemenl ouverte & 1'é-
tranger, leurs hésitations 4 I'égard de la culasse en alu-
minium, ils ne manquent jamais de faire observer, main-
tenant qu’elle s’est généralisée dans la consiruction
automobile francaise, qu'ils en avaient toujours €Lé les
protagonistes anthousiastes.

Comme le disait récemment M. René-Charles Faroux:
« Il n'est pas douteux qu'on se lrouve la en présence
d'un des plus importants progrés accomplis pendant ces
derniéres années pour I'amélioration du rendement ther-
mique des moleurs a explosions, et, par suile, pour réa-
liser une « performance » supérieure, lout en garantis-
sant une moindre consommation d’essence ».

C’est pourquoi il y a lieu de se féliciter que les cons-
irucleurs francais aient adopté définitivement cetle re-
marquable amélioralion que représenle la culasse en
aluminium. 20 % d'enlre eux l'avaient adoplée il y a
6 mois ; aujourd’hui ce n’est plus 20 %, mais 60 % de
constructeurs francais (ui y sont venus, soit pour la
totalilé de leurs modéles, soit pour un cerlain nombre
d’enire eux.
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Mon disque.. .

Vendredi dernier, le premier du mois, Jacquet était
des notres 3 la réunion mensuelle du groupe lyonnais.
Eh bien ! lui ai-je demandé, votre appel a-t-il été
entendu et avez-vous recu de nombreuses adhésions au
Salon Artistique E. C. L. que vous vous proposez
d’organiser ?

— Ne m’en parlez pas, répondit Jacquet, c’est a croire
gue tous vos camarades sont sourds... ou béotiens. Une
seule inscription jusqu’d présent, agréable, par exemple
st de qualité : celle de Madame Bret- Charbonnier. Je
suis confus d’étre seul 3 ses cotés. N’y a-t-il vraiment
slus parmi nous de serviteurs des Muses ? Aucun E. C. L.
a’aurait un violon d’Ingres ? Il me parait inadmissible
que tant de promotions n’aient eu qu’un Jacques Martin?
Les autres n’ont peut-&tre pas sa maitrise. Est-ce pour
cela qu'ils se cachent ? Ils ont tort ! Il peut étre encore
irés honorable de se faire voir, tout en lui étant infé-
rieur. Je vais adresser un appel personnel 3 la fille d’un

de nos anciens, qui est Prix de Rome. Je veux espérer
qu’elle sera la troisiéme inscrite.

— Vous devriez voir du coté des architectes E. C. k.,
ai-je dit a Jacquet. Je crois savoir qu’il en est parmi eux
qui firent de fort belles choses. N’est-ce pas un d’entre
eux qui décora un des plus beaux paquebots dont se soit
enorgueillie notre flotte transatlantique, pas longtemps
il est vrai, puisqu’un incendie anéantit rapidement ce
chef-d’ccuvre du génie francais. Il doit bien v avoir danc
quelaues cartons des maquettes qui subsistent.

—J’y penserai, me dit Jacquet ; mais je voudrais bien
savoir si Henri Clerc et Fayol n’ont pas de confréres
parmi nous et si notre ami Valette est le seul 3 avoir
composé des sonates ou des marches. Il y en a certai-
nement, mais ce sont des modestes ou des timides et
je sais bien que je ne puis compter que sur des
indiscrétions pour les connaitre. Comment faire pour
les provoquer ces indiscrétions ?

Je promis 3 Jacquet de faire un « Disque » pour
demander 3 tous ceux gui connaissent des E. C. L.
(y compris leurs parents et enfants) artistes ou écrivains,
de les lui signaler. C’est fait.

Paul LEFRANC, E. C. L.

Calendrier pour Mars-Avril

MARS 1935

— Journée des Ingénicurs,
organisée par la F.A.S.
S.F.I. a l'occasion de
la Foire de Lyon.

a 11 heures. — Réception par I'Admi-
nistration de la Foire et
Vin d’Honneur, au Pa-
lais de la Foire.

a 12 heures — Déjeuner dans les Sa-
lons Lugdunum, 130,
rue de Créqul

— Visite de la Foire.

Samedi. . | A LYON.

a 15 heures.

A SAINT-ETIENNE. — Réunion men-
suelle du Groupe de la
Loire.

Au Grand Cercle, 15, place de
U"Hé6tel-de- Ville.

Samedi, .

AVRIL 1935

Mardi . .| 420 h. 30. — A ALGER, Réunion men-
suelle.
Brasserie Laferriére,
18 heures. — A MARSEILLE, Réu-
nion et Diner mensuels.
Bms‘sm'ie Colbert, rue Colbert.
— A NICE, Réunion men-
suelle du Groupe Cole
d’Azur. |
A la Régence et Royale, 8, ave-
nue de la Victoire, I
21 heures. — A PARIS, Réunion
mensuelle. l
Hétel des Ingénieurs Civils, 19
rue Blanche.
a4 20 h. 30. — A LLYON, Réunion men-
suelle. [
. Café Bellecour (Café Morel), plac
Bellecour.

Mardi .

Mercredi .| 54 20 h.

Yendredi .

Pour ne pas Poublier, notez sur vofre agenda la date de Ia prochaine

réunion du groupe auguel vous appartenez.....
et ne manguez pas d’y assister!
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Naissances.

Nous sommes heureux de faire part des naissances
ci-aprés :

Madeleine Espivass, sccur de Bernard el Anne-Marie,
enfants de notre camarade de 1924 ;

Marie-Thérese Scuwanprr, fille de notre camarade
de 1920 B ;

André Demure, frére de Henri, enfants de noire ca-
mfarade de 1926.

7\
Déces.

Noire camarade Irangois Tarrin (1911) a é1¢ cruel-
lement éprouvé par le déces de sa fille, Marie-Joséphe-
" Bernadette, agée de 8 mois.

Nous exprimons & notre camarade et & M. Talffin, dans
celte douloureuse civconstance, l'assurance de nolre
vive sympathie.

***

Nous avons appris avec peine le déces, a 'age de 60

ans, au Cros de Cagnes, prés Nice, de nolre camarade

Brussizux Jean (1893), chefl de section en reiraile de
la Cie P. L. M. i

Ses obséques, auxquelles assistait une délégation du
groupe Cote-d'Azur, ont eu lieu le 14 février.

Nous adressons & la famille de noire camarade nos
plus sincéres condoléances. ‘

R

Contérence de Broglie.

Nous avons annoncé, dans notre numéro de janvier,
que M. le duc de Broglie viendrait faire & Lyon, au
mois d’avril prochain, une conférence sous les auspices
de I'Associalion E. C. L.

Le duc de Broglie vient de nous informer que, trés
surmené en ce moment et obligé de ménager sa santé,
il ne pourra entreprendre ce voyage le mois prochain,
comme convenu. Il maintient loutefois la promesse faite
A notre Association, et espére pouvoir la tenir en octobre
ou novembre prochain.

[/\Y

Numéro spécial.

Nous publierons, vers le 20 mars, a l'occasion de la
Foire de Lyon et des Journées de la Navigation Fluviale,

un imporlant numéro de luxe consacré & la navigation

du Rhone et de la Sadne et aux ports de Lyon.

AR
Annuaire.

La poste nous a retourné plusieurs exemplaires de
I’Annuaire, & destination de Paris, du département de
I'Ardéche et de I'Est de la France, dont les adresses
étaient illisibles, les étiquettes d’envoi ayant été déchi-
rées accidenlellement en cours de iransport.

Nous prions, & nouveau, tous les membres de I'Asso-
ciation qui n’auraient pas recu 1'’Annuaire de vouloir
bien nous en aviser. .

R

http://histoire.ec-lyon.fr
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Chronique des Groupes

Groupe de Paris

REUNION DE JANVIER

Au cours de la premiére réunion de l'année, nos
camarades du groupe parisien ont eu la honne fortune
d’entendre une conférence de M. Amédée Fayol (1902),
sur Orfila, intitulée : « Le doyen de la Faculié de Méde-
cine au temps du Romantisme ».

Une conférence de notre camarade Fayol sur un te!
sujel, bhien qu'assez élranger aux qcstions gui infe-
ressent professionnellement des techniciens, ne pouvait
étre qu'un régal. Aussi nos camarades vinrent-ils asser
nombreux pour 'entendre et y prirent-ils un grand plai-
sir.

Nous publierons dans un prochain numéro de Tech-
nica un résumé de la causerie de M. Fayol.

REUNION DE FEVRIER

La réunion de février conviait nos camarades & un
exposé de M. de Cockborne(1903), sur « Le régime cor-
poratif et les ingénieurs ».

M. de Cockborne a traité cette question dune facon
fort intéressante et ful vivement applaudi. Plusieurs
camarades, et en particulier M. Bleton (1901), posérent
quelques questions ou demandeérent des explications &
M. de Cockhorne, qui répondit a tous.

Noire camarade lyonnais, Roger Ferlet (1923), mem-
bre du Conseil de 1'Association, fit ensuite une causerie
qui fut trés gottée sur la Propagande.

R

Groupe Nord-Africain

La promotion dans l'ordre de la Légion d'Honneur de
notre camarade et délégué, M. André Erria (1895), a fail
4 Alger, dans le groupe E. C. L.. T'objet de chaudes
manifestations de sympathie.

M. Ellia est de ceux qui, tout au long de leur car-
riére, sont restés fidéles & leur Ecole, et de ceux aussi
qui ont contribué au bon renom du titre d'Ingénieur
E.C. L.

Titulaire de la plaquetie d’honneur de 1'Association,
il recoit aujourd’hui, pour les services rendus & la cause
des chemins de fer, un deuxiéme témoignage de recon-
naissance qui est la trés juste récompense de ses efforts.

En cette circonstance, 1'Associalion des Anciens Elé-
ves de I’Ecole Centrale Lyonnaise doit rendre hommage
4 son nouveau chevalier et se réjouir de ce choix judi-
cieux. - .

Les camarades d’Alger avaient choisi le joli cadre
qu'offre la presqu'ile de Sidi Ferruch pour fater dans
un déjeuner amical cet événement heureux. Au dessert,
notre ami Pouchain adressait d’affectucuses félicitations
a notre cher délégué en portant un loast & sa sanlé avec
le souhait de voir se prolonger encore sa présence parmi
nous. Aprés qu'au nom du président de 1'Association,
des fleurs étaient offertes & Mme Ellia, M. Ellia, trés
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ému, remerciait ses camarades en associant dans sa
pensée la grande famille E. C. L. de France.

Pour prolonger celle agréable journée, nolre camarade
Casson avait la honne pensée de nous accueillir tous

Conseil
REUNION DU 21 FEVRIER

Présents : AmLoup, BertHoron, Brancwer, BURELLE,
Cawrer, Gairarp, Gourcout, VIBERT. '
) Excusés : Aupert, Cuavg, Cuampson, Duranp, FrrRLET,
Lacuat, Morann, pe PARisoT.

Questions financiéres

_Le Président indique la situation financiére de 1'Asso-
clation, ainsi que le résultat matériel de la publication
de '’Annuaire 1934-1935. :

Journée des Ingénieurs et Diner de Foire

Sur la proposition de la F.A.S.S.F.I., une journée
des’ingénieurs frangais sera organisée par I'’Association;
& Toccasion de la Foire de Lyon. Celte journée com-
poriant, notamment, un déjeuner par souscription, notre
h_a'bituel diner de Foire n’aura pas lieu dans les condi-
tions traditionnelles. Pour ce déjeuner, qui aura lieu
dans les salons Lugdunum, un prix trés intéressant a
pu étre obtenu. -

Manifestations de 1935

Le Conseil fixe ainsi, en principe, le calendrier des
différentes manifestations annuelles :

Sortie d'été : 16 juin.
| Féte des promotions : 29 juin, au Chalet du Parc.
Journée de I'Ingénieur E.C.L. : 15 décembre.
Arbre de Noél : 22 décembre, & la Salle Moliére.
Bal : mercredi 5 février 1936.
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dans sa villa d'El Biar, ou Mme Casson nous recevait
avec son amabililé coutumiére. Fin de soirée inlime,
charmante. Mlle Ellia, au piano, sul nous charmer en

- interprétant des airs e Ravel, de Debussy, de Chopin
- et des fugues de Bach. Dans une nole plus gaie el d’es-

prit trés lyonnais, \lexandre Casson glissait sous l'ai-
guille de son phono quelques parodies de Guignol, qui
nous {ransportaient au Théalre du quai Saint-Antoine.

... Mais la ne s’arrélaient pas les réjouissances, car,
répondant a 'aimable invilation de Mme Ellia, le méme
groupe se relrouvait réuni quinze jours aprés autour
de sa table pour y savourer un repas de pure composi-
tlon lyonnaise el savammenl exéculé, arrosc¢ « comme
hien s’accorde », des aulhenliques Beaunjolais. Et fous
pleins d’enlrain et sans sonci de Uhenre, prolongeaienl
jusqui’a la nuil les délicieux instants de cette réunion.
Nous en conserverons lous un souvenir charmanl, avee

* la satlisfaction d’avoir, comme il convient, marqué 1'a-

boutissement du chemin parcouru par notre ainé. Qu'il
trouve 1c1 encore, avec nos remerciemenis, le lémoi-
gnage de nofre attachement. :

R

Groupe de la C6fe-a'Azur'.

REUNION DU 2 JANVIER 1935

Présents : MAML. Diédrichs (1877), Bruyas (1891}, Joul-
fray Jules (1902), Jouffray Anloine (1903), Pellet (1902),
Boige (1928), Toinon (1928).

' REUNION DU 06 FEVRIER 1935

Présents :- Bruyas (1891), Révillon (1897), Jouffray
Antoine (1903), Collel (1924), Martin (1924), Boige (1928),
Pommier (1930).

Egxcusés : Ch, Diéderichs (1877), Degoul (1886), Con-
damin (1923). :

— — " See————

A’Administration

Commission de placement
Le Conseil désigne les camarades ci-aprés, comme
commissaires :
Automobile el aviation : Ailloud (1921).
Chauffage, ventilation : Vibert (1902).
Constructions mécaniques et métalliques :
(1903).
Electricité et Gaz (production)
—  —  (appareillage) : Caillat (1914).
Métallurgie et Mines : Sourisseau (1912).
Produits chimiques : Gourgout (1896).
Textile : Héraud (1899).
Transporis et chemins de fer : Faidy (1912).
Batiment et béton armé : Durand 1914).
Travaux publics : (Aubert (1897).
Professions diverses : Jacquet (1910).
Carriéres administratives : Cestier (1903) et Cochel
(1888).

Claret
: Descours (1920 B).

Diners de promotion

Sur la proposilion du- camarade Chambon. le Con-
seil admet l'idée de faire des diners de trois promotions
successives parmi celles d’aprés guerre, fort nombreu-
ses.

Ce projet est toutefois accepté sous réserve que l'or-
ganisation sera faite par les promolions inléressées cl
qu'il n’en résultera aucune charge pour I’Associalion.

Cotisations
Le Conseil examine enfin diverses demandes de ré-
duction de cotisation.
La séance est levee & 22 h. 15,
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ON NOUS ECRIT...

ARSI

A propos de la conférence de M. Dautry, dont nous parlons dans le P. S,
de nolre ¢ditorial, notre camarade Lacroix (1902) nous envoie les réflexions

qui suivenl :

Que faire ?...

Je releve, dans Le Pelil Dauphinois du 28 janvier,
le comple rendu d'une conférence de M. Daulry, sur ce
sujet : « Que faire de nos 50.000 ingénieurs 7 ». Laissez-
moi vous faire part des remarques que celte lecture m’a
suggérées.

Je passe sur la surproduction el la délresse, hélas
trop connues, de ce véritable corps d’armée. o

M. Daulry s'en prend a la qualité, elle est due, dil-il,

a nolre manque d'esprit créateur. Or, qu'esl-ce que.

créer ? C'est melire au jour une idée, un principe nou-
veau, ou trouver I'application inédite, utile, el surtout
rentable, comme disent les spécialistes financiers, d'une
idée ou d'un principe déja éclos. Combien y a-t-il d'in-
génieurs francais qui aient I'esprit d'invention et soient
en méme temps des véalisateurs ; qui aient en oulre les
moyens et le temps de poursuivre leurs idées.

La plupart d’entre nous, au sortir de I'Ecole et le
service mililaire achevé, n'ont d’autre souci, trés légilime
d'ailleurs, que la recherche de la situation que la maison
paternelle ne peut leur assurer, mais qu'elle leur a
donné la possibilité de trouver au prix souvent de durs
sacrifices. On nous a mis entre les mains un capital, &
nous de le faire fructifier et d’en tirer le maximum de
revenu. [l faut d’abord se caser et assurer son pain
quotidien. De tous les temps, le probléme est resté le
méme avec un peu plus de difficultés aujourd’hui, en
raison de la surproduction intensive des ingénieurs
fabriqués en série par de trop nombreuses écoles.

Suivons un jeune, voulez-vous ?

Supposons: le probléme résolu, voici donc un de nos
jeunes camarades lout frais promu entré chez un patron.

Des l'abord, il s’apercevra que, tout en ayant appris
heaucoup de choses, il en sait fort peu el tous ses efforts
vont lendre & acquérir les connaissances pratiques qui
lui mancuent.

Il sera d'autant plus vite au courant qu’il aura plus
appris et mieux relenu, qu’il aura lintelligence plus
éveillée el l'amour-propre plus aiguisé, mais dés le
commencement il se heurle & mille difficultés.

Fait-il partie d'une maison n’ayant pas un nombreux

état-major ? Il pourra, tout seul, compléter sa formation,

{ravailler, chercher du nouveau. S'il réussit, que se
passera-t-il ? Ou il sera compris et encouragé et tout
sera pour le mieux : ou il ne sera ni compris ni suivi,
alors sa 1Ache deviendra difficile.

Mais s’il appartient & un bureau d'études, avec ingé-
nieur en chef, etc. Que se passera-t-il ?

Sile jeune nadopte pas tout de go celles du bhureau et
s'il a la chance de trouver ce que bhien d’autres avant lni
ont cherché en vain, ou on le dénouille adroilement de
=on réve. car il ne se méfie pas de la roublardise de colle-
cnes mal intentionnés ; ou, s'il est pislonné, on le laissera
se ecasser les reins sur un défail que son manque d’ex-
périence n'aura pas prévu. L'idée sera reprise el cor-
rigée par un autre.
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« Homo homini lupus », disaient les anciens; combien
auraieni-ils encore plus raison aujourd’hui.

Cette éventualilé n'est sans doute pas la régle, mais
combien n’ont pas souffert de semblables procédés ?
Voici donc un premier point acquis : ou notre jeune
a réussi, ou tout est & recommencer, ou alors accepter,
se vésigner, attendre des jours meilleurs, donc ne rien
produire.

Et celui que la forlune -a favorisé et qui trouve
de suite la place préte ? Celui-la aussi il a des idées, il
voudrait bien améliorer la fabricalion paternelle, mais
comme 'autre, il lui faut encore apprendre et lui aussi
connait les avatars du chercheur. '

On ne s’improvise pas inventeur, on nait inventeur.
comme on nait poéte, peintre. musicien, mais on peul
aider les chercheurs nés ou faire éclore ceux aui sont
prédestinés et on en arrive A la notion de snécialisation
que M. Dautry préconise comme un reméde.

Or, mes chers camarades, j'en appelle a4 vous tous.
Connaissez-vous une organisafion francaise approchant.
méme de trés loin, 'organisation des laboratoires amé-
ricains tels aue ceux d’Edison, par exemple, reslant
dans le domaine de l'ingénieur. En médecine, en chi-
mie, les Lumidre ont donné Vexemple. Qui le donnera
en ce qui nons concerne ?

Je vous dirai, tout en le regrettant, que le gotat du ris-
que n’est pas nrécisément 'apanage du francais honnéte
et travailleur. Résultat de la vie trop facile que nous avions
avant guerre, de la vertu d’économie ani a fait et doit en-
core faire le bas de laine si envié a I'étranger. On vivail
tranquillement, on n’avait pas de grands besoins ni de
grandes ambitions, on mettait de c61é pour les vieux jours
et on ne risquait que timidement une partie de son avoir
dans les affaires. Mais sila spéculation étrangére nous
offrait de magnifiques emprunts, de heaux revenus, on ne
pensait plus aux risques, et c’est ainsi que des millions de
Francais se sont fait plumer. se feront encore plumer, les
scandales récents n’en sont-ils pas les preuves les plus pal-
pables ?

Les temps ont changé, la vie devient chaque jour plus
dure pour tous. Que faire ?

Eh hien ! que chacun d’entre nous. par la voie de
Technica, émette des idées, critique celles déja émises.
Que les anciens dont I'expérience est acauise disent ce
qu'’ils pensent. Que les jeunes parlent ézalement. Crovez-
vous que, lorsque toutes les abeilles, petites ou grandes.
travailleront dans cette ruche, il n’en sortira pas auel-
que chose ?

En somme, c'est un appel au secours que i'adresse
a tous pour éviter que trop d’entre nous se noient. La
vie pour tous est nne partie aui se joue et que 'on doit
gagner. La grande famille des FEcelistes aura & ceeur
d’aider ses membres & vivre. Quelle cue soit votre
sitnation, vos idées, vous devez y contribuer.

Les idées de M. Dauvtry sont & renrendre, & étudier.
& concrétiser, mais il fant le faire vapidement : je suis
certain aque notre Comilé novs v aidera de tout coeur.

L’enquéte est ouverle, Au svivant de nos camarades !

J Lacrorx, 1902,
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La situation économique du Canada

Nous avons ‘déja signalé 'amélioralion de la siluation
¢conomique du Canada, qui avait commencé en 1933 el
s'est poursuivie au cours de l'année 1934.

Le Canada avait été trés profondément louché par la
crise. Les accords d’'Ottawa et la polilique protection-
niste pratiquée par le gouvernement de ce pays sont en
srande partie les causes de l'amélioration qui s'est pro-
duite depuis deux ans. Celle année, le commerce exté-
rieur a considérablement augmenté par rapport & l'an-
née derniére, cet accroissement est due principalement
aux exportations en Grande-Bretagne.

Parmi les exportations a destination de la Grande-
I3retagne, ce sont les exporiations de bois, de pommes
cl de porcs qui ont le plus augmenté. En méme temps,
il y a eu une majoration sensible des échanges commer-
ciaux avec presque tous les pays de 'Empire Britanni-
que.

L’augmentation .des expéditions de minerais et de mé-
laux vers la Grande-Bretagne, qui a également éié con-
sidérable, ne peut pas étre due aux accords d’'Ottawa,
car, d'une part, cerlains métaux ne soni pas protégés
par les accords el, d’autre part, une partie des métaux
importés en Grande-Bretagne ont certainement élé réex-
portés ensuite vers le Continent.

L’application aux Etats-Unis du programme de M.
Roosevell a également profité au Canada. Les exporla-
tions canadiennes ont été stimulées par l'augmentation
du pouvoir d’achat des Etats-Unis. Des négociations
sont actuellement en cours pour la conclusion d'un ac-
cord commercial de réciprocité qui améliorera encore la
situation du Canada vers les Etats-Unis. Si les droits
de douane sont abaissés, l'indusirie- canadienne, dont
les prix de revient, quoique influencés par la politique
protectionniste, n'ont pas €été augmentés par les obli-
gations du code de la N.R.A., se trouvera avantagée.

La production de nickel, de cuivre et de zinc de 1934
est la plus élevée qui ait jamais été atteinte au Canada,
landis que la production de plomb n’est que trés peu
inférieure & celle de l'année record 1928. Ce résultat
est d’autant plus remarquable que la métallurgie cana-
dienne dépend surlout des marchés extérieurs, et se
lrouve concurrencée par de nombreux aulres pays. Le
Canada est le principal producteur de nickel du monde
el fournit actuellement 15 & 20 % des exportations mon-
diales de cuivre, de plomb et de zinc.

Les mines d’or ont continué a hénéficier de la hausse
des prix malgré la nouvelle taxe f¢dérale sur L'or, et si
la_ production de 1934 n’a pas dépassé celle de 1933,
cela est da a la polilique des producteurs de 1'Onlario,
qui n'ont {rait¢ que les minerais ayant une faible teneur
en or, et avaient repris une valeur commerciale & la
suile de la dévaluation des monnaies, afin de prolonger
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Les faits dconomiques en France ot

a I'Etranger | |

la durée des mines actuellement exploitées. De plus, 21
mines nouvelles ont été mises en exploitation au cours
de l'année.

Les mines de fer et de charbon de Nouvelle-Ecosse
ont regu des commandes importantes de rails pour I’Afri-
que du Sud.

La demande britannique de bois du Canada a aug-
menté notablement, et la situalion de l'indusirie du pa-
pier s'est un peu améliorée et a pu hausser ses prix a

la suite de la reprise qui s'est manifestée aux Elals-

Unis.

D’apres Sir Robert Borden, président de la Barclays
Bank (Canada), la production indusirielle du Canada
avait augmenlé de 61 % en seplembre 1934 par rapporl
& février 1933, qui a été le mois ou la crise a éié la
plus aigué, tandis qu'aux Elals-Unis I'augmentation n’é-
tait que de 14 %.

Les progrés du réseau aérien mondial
Le Bulletin de la Fédération Aéronaulique inlerna-
tionale de janvier 1933, a reproduit, d’apres le « Report
on the Progress of Civil Aviation 1933 », du ministére

‘de I'Air de Grande-Bretagne, une statistique du déve-

loppement du réseau aérien mondial de 1919 a 1933. On
pourra suivre dans le tableau ci-dessous la progression
véritablement impressionnante parcourue par l'aviation

commerciale dans le monde, au cours de ces quinze.

premiéres années de son existence :
(En milles anglais de 1.609 meélres)

Longueur Distances
approximalive  parcourues
des routes (Eslimation

Années aériennes partielle)
1919 .. v, 3.200 1.022.000
1920 ..o i, 9.700 2.969.000
1921 o e 12.400 5.831.000
1922 ... 16.000 5.666.000
1923 ..o 16.100 6.570.000
1924 oo 20.300 8.764.000
1925 . .oveiiii it 34.000 13.011.000
1926 ... 48.500 16.824.000
1927 oo 54.700 22.242.000
1928 ooiiii 90.700 34.005.000
1929 ... i 125.800 53.379.000
1930 oo 156.800 65.505.000
1931 e 185.100 83.500.000
1932 oo 190.200 90.372.000
1933 .o 200.300 100.580.000

Le chémage en Allemagne
D’apres les slalistiques des offices de placement, le
nombre des chémeurs a diminu¢ en Allemagne de prés
d’un million et demi au cours de Vannée 1934, soil une
diminution de 35,8 % d'une année & l'autre.
Dés le- début de Pannée 1934, les conditions alnios-

!
i
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—— LEVAGE —/—
et MANUTENTION MECANIQUE

G. BONIFAS

_ Ingénieur (E.C.L. i923)
24, Cours de la Liberté — LYON (3¢)

Téléphone : MONCEY 52-76

Ponts roulants, Elévateurs — Sauterelles.

Etabl. Willemanne.
Monorails — Palans, .

CANSON

prenant le crayon et l'encre,
résistant au grattage, de trés
belle transparence naturelle,
de parfaite conservation.

Transporteurs aériens par
Monte-charges — Monte- cables,
bennes — Monte-8acs.
Plans inclinés.
Gerbeurs — Ascenseurs, Transporteurs aériens Monziés.
Etabl. Verlinde.
Treuils — Cakestans
Voles aériennes "BIRAIL "
Transhordeurs
Ponts transhordeurs
' BIRAIL” Tracteurs.

Etabl. Hillairet,

envoi de I'échantillonnage sur demande
aux Papiers Ganson, rue Bonaparte, 42
srowy o Paris (b))

La Manutention rationnelle.
Transporteurs Air comprimé — Décapage

(Vis, palettes, rubans me- Aéro-élévateur,
talliques, rouleaux). Etabl. Luchaire

RTE-MOLETTES
N EXCELSIOR™

s

OURNANTES

AVEC ROULEMENTS A AIGUILLES

I STOCK IMPORTANT - TARIF FRANCO SUR DEMANDE

ETER.BAVOILLOT

DIRECTION ET USINES - MAISON DE VENTE :
258, Rue Boileau, 258 91, Rue du Faubourg St-Martin
LYON (Ill*) PARIS (X)

Ade. telégr : Bavoitlot-tyon Telégr. : Bavoillot - 114 - Paris
Tétéphone : Monoey 15-15 (2fignes) Teiéphone : Botratis 23.80 —

AGENCE €7 DEPOT A BRUXELLES : 281, Ruo du Progrds « Tai¢phone 15-71.33
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phériques favorables ont permis de commencer des tra-
vaux publics importants (consiruction d’autostrades, dé-
molition et consiruction de batiments, Iravaux de se-
cours), qui ont coniribué¢ a faire baisser sensiblement le
nombre des chomeurs, au mois de mars notamment, il
a diminué de 574.000.

A partir du deuxiéme trimestre, la lulle contre le
chomage a été plus marquée dans les autres branches
d'industrie, surtout aprés l'entrée en vigueur de la loi
du 15 mai sur le recrutement de la main-d'ccuvre.
Jusqu'a la fin octobre, le chomage a rvégulie-
rement diminué et ce n'est qu'en novembre et décembre
que 'on observe un accroissement du nombie des chd-
meurs, notamment dans le batiment, 1'agriculture, I'in-
dustrie des pierres el ferrves, sous U'influence des condi-
lions saisonniéres ; cet accroissement a d’ailleurs été
moins important que les années précédenles (252.000 de
fin octobre & fin décembre 1934 conire 344.000 en 1933
el 418.000 en 1932). , -

Si I'on consideére les différentes branches d’industrie,
on consiate que le nombre des chomeurs a surtout di-
minué dans la métallurgie et parmi les manceuvres et
les employés.

Le trafic du port d’Anvers

Bien que 1934 ait éié pour I'armement belge « une
année d’affaires pauvre », cependant le trafic des ports

belges, et particuliérement la position d’Anvers dans

sa concurrence & IHambourg et & Rolterdam, sont en
reprise. Durant les onze premiers mois de 'année écou-
lée, les déchargements se sont élevées a 9.744.000 ton-
nes, en augmentation de 637.000 {onnes relativement &
la méme période de 1933 ; le (rafic d’exportalion a
fotalisé 9.337.000 tonnes, en augmentation de 1.168.000
tonnes.

Pour I'ensemble des entrées et sorties réunies, le tra-
fic des marchandises du port d’Anvers, d’aprés les sta-
tistiques actuellement publiées pour les 9 premiers mois
de 1934, marque une augmentation de presque 9 % rela-
tlivement au trafic de la période correspondante de 1933,
avec 15.241.000 tonnes conire 13.998.000.

Si I'on analyse cet ensemble. on constate que le {rafic
d'importation est passé de 7.300.000 environ & prés de
7.950.000 (augmentation de 9 %), et que le trafic d'ex-
portation est passé de 6.700.000 tonnes a 7.300.000 en-
viron (augmentation de 8,6 %).

‘De 1a comparaison non plus senlement avec les résul-
tats de 1933, mais avec ceux de 1932, on peuf augurer,
semhle-t-il, oue c'est 'année 1932 qui anra marqué le
fond de la dépression. Car, d’aprés le rapport annuel
de la Fédératfon des Armateurs d’Anvers, le trafic
d'importation pendant les trois premiers {rimesires de
1934 dépasse 19 %, le trafic des mois correspondant de
1932 est seulement inférieur de 15 % & celui de la méme
période de l'année record de 1929 : d'anire pari, le
trafic d’exportation a été, pour les mémes mois supé-
rieur de 24 % & celui de 1932 et inférieur senlement
de 15 9 a celui de 1929). Ainsi 1934 confirme la reprise
marquée déja en 1933 pour Anvers.
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La marine marchande Japonaise en 1934

L'année 1934 a marqué une incontestable amélioration
dans la siluation de 'armement japonais. C'est ainsi, par
exemple, que, au cours de la derniére assemblée de la
Nippon Yusen Kaisha, la plus importante compagnie de
navigation japonaise, le président, M. Kagami, rendant
comple de 'exercice semestriel termin¢ le 31 mars 1934,
put annoncer aux actionnaires la distribulion d'un divi-
dende de 3 %, le premier versé depuis trois ans et demi.
La société Osaka Shosen a annoncé un dividende (an-
nuel) de 5 %.

Le commerce extérieur japonais a alteint, én valeur,
pour les neuf premiers mois de 1’année :

1.563.960.000 yen & l'exporlation

1.667.067.000 yen a I'importation,
soit, au total, 3.231.027.000 ven. Ces résultals impli-
quent une augmentation d’environ 210 millions de yen
aux exporlations et de 240 millions aux importations.

L’amélioration de l'armement japonais semble résul-
ter de deux causes :

D'une part, comme le reconnaissait le président de
la Nippon Yusen Kaisha dans son récent rapport d’as-
semblée générale, 'armement japonais a hénéficié de la
dévaluation du yen ; d’aulre part, un programme de ra-
tionalisation et de rajeunissement de la flolte se pour-
suit, programme qui comporle une certaine diminution
de tonnage offert, et qui surtout, permel cerlaines éco-
nomies : ainsi, alors que les anciennes machines con-
sommaient 23 tonnes-de charbon pour donner une vitesse
de 9 nceuds, 14 tonnes de comhustible suffisent aux nou-
velles unités.

L’achévement de ce programme est prévu pour la fin
de mars prochain : il comporte, avec l'aide de subven-
tions gouvernementales, la démolition de 94 unités dé-
modées iotalisant 399.000 tonneaux bruis, et la cons-
truction de 31 navires modernes totalisant 199.000 ton-
neaux, soit une réduction de 50 ©, du tonnage ancien
(agé de plus de 25 ans).

Les réseaux francais et le marché du bié.

Désireux de s’associer aux efforts du Gouvernement
pour décongestionner le marché du blé, les Réseaux fran-
cais ont accordé, du 1 aolt au 31 décembre 1934, aux
blés destinés & &tre exportés, une réduction temporaire
de 25 % sur les tarifs de transport qui étaient normale-
ment appliqués.

Les premiers résultats connus paraissent démontrer
Vefficacité des mesures prises.

Du 1 avril au 30 septemhre 1934, il a été exporté au
départ des gares du Réseau P -O.-Midi. 39.800 tonnes de
blé environ contre 13.000 tonnes pendant la période cor-
respondante de_1933.

Les principaux pays destinataires ont été : la Suisse,
I’Allemagne, ’Angleterre, les Pays Scandinaves et 1'Ttalie.

Ajoutons que le mouvement ainsi créé est loin de se
ralentir : puisque, pour les seuls groupements agricoles
des départements desservis par les lignes du P.-O0.-Midji,
les autorisations d’exportation A utiliser s’éldvent actuel-
lement 3 45.000 tonnes environ,
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E® J.-L. MATABON

CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES

LYON - (61, avenue Thiers - LYON

TEL. LALANDE 42-57

MOTEURS et GENERATRICES

- A COURANTS ALTERNATIFS ET CONTINU

MOTEURS COMPENSES MOTEURS ODOUBLE CAGE

Srevetes S. G.D. G GROUPES CONVERTISSEURS .
CONDENSATEURS STATIQUES COMMUTATRICES m{\ﬂifn?j%lfrﬁi

ELECTRICITE ~:~ eourant ceontinu, eourant alternatif

Eclairage, Chauffage, Force molrice, toutes appiications (ndustrielles
Lyon et communes suburbaines

OMPAGNIE DU GAZ DE LYON:

5, Place Jules-Ferry, 5

DES MACHINES TRES
APPRECIEES QUEVOLS
DEVEZ CONNAITRE

LES
IRAISEUSES

PUBLICITE

G.BAUDEL R . : ’
CHAREN TON . H .
| ‘ ‘. IN lNGB IE
, : AsM eT ®
. H &S 2 73 &

RUE DU POINT DU JOUR . BILLANCOURT.SEINE
: MOLITOR.O383 .TELEG:FRAISEBIEN BILLANCOURL
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Le redressement économique de la Suéde.

Le redressement é¢conomique qui avail commencé en
Suéde en 1933, s’est poursuivi pendant le premier lri-
mesire de 1934. Depuis celle ¢poque, la situalion s'esl
stabilisée et une nouvelle augmentation de I'aclivité éco-
nomique ne s'est pas produite.

Les bonnes récolies jointes aux mesures prises pour
protéger I'agriculture ont eu, en général, leffet d’aug-
menter la puissance d’achat et d'élargir l'assielle des
impots dans les campagnes suédoises et ce développe-
ment a encore été favorisé par U'intensité continue de la
production industrielle. La plus grande activité dans les
échanges de marchandises a redressé les finances des
chemins de fer et des compagnies de navigation. En
s’adaptant au niveau actuel trés bhas du taux d’intérét,
les charges d'intérét des inslitutions publiques et privées
ont éié allégées et une hausse des valeurs s’est produite.
notamment sur le marché immobilier. En ce qui concerne
spécialement les propriétés forestieres, la hausse de leur
valeur a été soutenue par les perspectives un peu plus
favorables de l'industrie du hois. Et enfin, les menaces
d'une pénurie d'eau avant été définitivement écariées
de¢s l'automne dernier. I'industrie a pu économiser des
frais extraordinaires pour la consommation du char-
hon. »

Suivant les calculs de I'Union des Industriels suédois,
la production industrielle atieienil, pendant le deuxieme
trimestre de 1934, le méme niveau que pendant I'année
de hausse de 1929 et, en moyenne, la situalion est restée
stationnaire jusqu’a la fin de 1'année. Toutefois, les in-
dustries produisant des matieres premiéres ou fourni-
tures indusirielles ont légérement augmenté leur pro-
duction. Quant an chiffre d’affaires, on n’y trouve pas
non plus de nouveaux progrés. L'indice du chiffre d’af-
faires établi par la Skandinaviska Kredit A/B, qui pour
le premier trimesire avail accusé le chiffre de 88,0 (sur
la base de I'année 1929 = 100), s’inscrivit pour les trois
frimestres suivants & 86,7, 89,0 et 87,1. Dans T'un et
I'autre cas, on peul donc enregisirer — élimination faite
des fluctuations saisonniéres — une stagnation du déve-
loppement de hausse,

En ce qui concerne certaines industries exportatrices,
les conditions du marché ont évolué dans un sens moins
favorable. Les prix des bois et de la pate a papier ont
fléchi tandis que ceux des bois et des rondins sont mon-
lés dans une proporlion variant entre 10 et 20 9. Les
cxportations du fer ont cessé d’accroilre tandis que les
mportations du fer augmentent loujours, slimulées par
Pessor du baliment. D'une maniére générale, la con-
sommation du fer a élé considérable et dans le commerce
de détail, la demande du fer de conslruction s’est faite
de plus en plus vive. L'industirie éleciromécanique ainsi
que plusieurs spécialités des ateliers mécaniques orien-
tés vers I'exportation ont également trouvé un écoule-
ment facile pour leurs marchandises. Sur le marché
intérieur, en oulre des aciéries. les industries textiles el
de I'habillement ont été particulierement hien occupées.

A partiv du mois de juillet de I'année derniére, les
importations accusaient, en comparaison de 1933, une
augmentation plus forte que les exportations. La bha-
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lance commerciale se présenla, en conséquence, plus
faible que l'année précédente. L’exporialion des pro-
duits forestiers el de la fonte a pris une grande exten-
sion et celle des papiers el cartons a baltu tous les
records. L'exportation du minerai de fer présenle une
augmentlalion sensible en comparaison des derniers irois
ans.

La production charbonniére de la Sarre

On connait 1’importance du bassin houiller qui vient
d’étre réincorporé dans 1’économie allemande. Voici sur
cette question des précisions fournies par des docunents
officiels.

La production nette de houille des mines de la Sarre,
non compris les déchets inutilisables de triage et de la-
vage, s’est élevée, pendant ’année 1934, & 11.317.000
tonnes (contre 10.561.000 en 1933) se décomposant com-
me suit

Mines exploitées par 1'Etat francais.... 10.908.000 T.
Mine de Frankenholz ................ 409.000 —
’ 14.347.000 T.

Si I'on déduit la consommation des mines, v compris
leurs centrales électriques et usines annexes, et les livrai-
sons au personnel des mines, les expéditions de charbons
vendus se sont élevées a 9.999.400 tonnes.

La production de coke et de briquettes par les usines
annexes a atteint 189.839 tonnes.

Rappelons que la production allemande a été, en 1934,
de 109.692.000 tonnes contre 104.741.000 en 1933 ; celle
de France de 47.600.000 contre 46.800.000 tonnes.

Les travaux publics en Allemagne

Le Bureau International du Travail vient de publier
une brochure sur la question de la lutte contre le ché-
mage par les grands travaux, dans les différents pays.
Nous en extrayons les renseignements ci-aprés en ce qui
concerne 1’Allemagne :

Un grand plan, dit programme des travaux addition-
nels, élaboré en 1930 par le gouvernement Bruning, com-
portait un crédit extraordinaier de 272 millions de marks
pour les chemins de fer, 200 millions pour les postes,
100 millions & I’encouragement de la construction de
maisons d’habitation.

Un second programme, élahoré en 1932 par le gouver-
nement von Papen, prévoyait une dépense de 750 milliors
de marks.

Un troisitme programme, établi en janvier 1933, com-
portait une dépense de 500 millions de marks,

La dépense pour un quatritme programme, en juin
1933, était de 1 milliard de marks; enfin, un cinquiéme
programme, établi par ure loi « pour D’atténuation du
chomage », du 31 septembre 1933, prévoyait une dépense
de 500 millions de marks.

A ces cing programmes, il convient d’ajouter encore
un projet comportant la création au cours des prochaines
années d’un vaste réseau d’autostrades, pour lequel un
devis d’un montant de 1.400 & 2.000 millions de marks
a été établi.

D’apres les renseignements les plus récents, dit le rap-
port du B. I. T., le total des dépenses prévues par les
programmes successifs de travaux publics s’établissait
au milieu de juin 1934 a 5 milliards 448 millions de
marks, dont 2.400 millions avaient été effectivement uti-
lisés & cette date.
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MARQUES DE FABRIQUE

DESSINS ET MODELES

EN FRANCE ET A
L'’ETRANGER

RECHERCHES

ACTES DE CESSION

CONTRATS DE LICENCES
CONSULTATION

‘sur toutes questions de

propriété commerciale et industrielle

~Téléphone . FRANKLIN 07-82

31, rue de I'Hotel-de-Ville, LYON

(Place Antoine-Rivoire)

225

w [ 4 [ 4 | 4 5
SIEGE SOCIAL : pgélvre]fgggzmrnle
PARIS du Cloinglerce et de
'Industrie
?9’ bd - Haussmann Capital: 628 Millions de francs — Société Anonyme fondée en 1864 en France
AGENCE de IL.YON : 6, rue de la République (1* arrt)

Tél. Burdeau 50-24 (9 lignes). Changes : Burdean 30-19 — Reg. du Com. n° 64462
MAGASINS DES SOIES : 7 rue Neuve (Burdeau 25-65) — 51, rue de Séze (Lalande 63-56)

BUREAUX DE QUARTIER

. ;%%‘;LEDAL{%(, 1, boul. des Brotteaux. Lalande 31-88 e VILLEURBANNE, place de la Cité. Villeurh, 87-65
M . 13, cours Morand, Lalande 08-61 e OULLINS, place Raspail. Téléph. 35
e PERRACHE, 19, rue Victor-Hugo. Franklin 23-10 e VAISE. 41 P ai Ja rp B rde? 31-49
* LAFAYETTE, 14, cours Lafayette, Moucey 29-09 » 47, qual Jayr. urdeau
e JEAN-MACE, 7, place Jean-Macsé. Parmentier 43-09 | °* GUILLOTIERE, 54, cours Gambetta. Parment. 23-64
e SAINT-FONS, 1, place Michel-Perret. Téléph. 8 e MONPLAISIR, 116, gde rue Monplaisir. Parm. 02-30
BUREAUX RATTACHES
¢ BOURGOIN (Istre) — ¢ CHAZELLES-S/-LYON (Loire) — LAGNIEU (Ain)
BUREAUX PERIODIQUES

LES AVENIERES, ouvert le vendredi. MIRIBEL, ouvert lundi et jeudi.
AMeEREy overt merered] SAINT L AURENT.DE-GHAMOUSSET, ouvert le lundi

MBE s 1 : s - -DE- , ouvert le lundi.
aE:v:_‘fgsﬁgxe&éwtsoigsllegu;‘:ar?usfaﬁrslzm:admi‘edi ST-SYMPHORIEN-S.-COISE, ouvert le mercredi et vendredi.

! s . CHARLY, ouvert lundi et jeudi.

SAINT-GENIS-LAVAL, ouvert le vendredi. MONTLUEL, ouvert le vendredi
MONTALIEU, le vendredi et l6 samedi matin. i '

VAUGNERAY, ouvert le mardi.
VENISSIEUX, ouvert tous les jours, le matin seulement,

SERVYICE DE COFFRES-FORTS

La Société Générale a installé, dans les sous-sols de son immeuble, 6, rue de la République, ainsi que dans les
Bureaux marqués de ce signe (®), un service de coffres-forts pourvus de tous les perfectionnements modernes.

SAINT-RAMBERT-EN-BUGEY, l¢ jeudi.
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o | A wavers les Reoues Techmiques ef Tndustrielles | o

Le rdle de I'ingénieur dans l'usine a chaux.

La Revue des matériaux de consiruction el de tra-

vaux publics a publié, sous la signature de M. Maurice
Déribéré, dans son numéro de décembre, une (res inté-
ressante élude sur cette question, particulierement inté-
ressanie pour les jeunes E.C.L. ; aussi croyons-nous
devoir la publier in-extenso :
- En général, l'usine & chaux, qu’elle soit petite,
moyenne ou méme importante, est dirigée par un con-
tremaitre plus ou moins 4gé et plus ou moins expéri-
menté.

Ce contremaitre est d'origine fort variée.

Ce sera souvent un trés vieil ouvrier de 1'usine, promu
A ces fonctions par la confiance qu’il a inspirée et par-
fois par sa demi-incapacité & faire un gros travail.

Ce sera d’autres fois un adjudant ou un gendarme
en refraite.

Dans le premier cas, I'usine sera surtout conduite
par la routine et par I'application intégrale des idées pré_
congues, parfois plus ou moins hizarres et cohérentes,
I'expérience le prouve.

Dans le deuxiéme cas, il s’agira presque uniquement
d’'une surveillance du personnel en comptant sur les
cuiseurs et les ouvriers pour la partie technique, ce qui
est bien dangereux.

Les cuiseurs, s’ils ne sont pas trés sfirs d’eux, feront

de lourdes fautes toujours décelées par le contremaitre

lorsqu’elles sont devenues irrémédiables.

Si, au contraire, ils connaissent bien leur métier, ils
sauront parfaitement se créer, certains jours, un travail
minimum par une astucieuse répartition de menus, voire
par un -arrosage du coke, dans le four.

Done, le contremaitre non compétent est a la base de
nombreux- inconvénients susceptibles de se répercuter
facheusement sur les prix de revient. ’

Tl existe aujourd’hui un recrutement qui ne devrait
pas laisser indifférents les industriels et les propriétaires
de fours a chaux, c'est la classe des jeunes ingénieurs,
sortant d’école, dipldme en poche, pleins d’idées neuves
4 mettre au service de la pratique, et qui trouvent si
difficilement & se. placer.

Il y a deux préjugés a vaincre.

Celui de I'industriel qui juge surtout l'inexpérience et
la mauvaise compréhension de début de ces jeunes in-
génieurs. Celui de l'ingénieur qui ne veut pas se plier
& n’importe quel travail.

La difficuli¢ ne nous semble, ni insurmontable, ni
méme trés grande.

L’inexpérience, au sortir de 'école et du service mili-
taire est une réalité, certes. Mais elle est, aujourd’hui,
bien combattue par la vision des difficultés de la vie
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courante et par le leitmotiv qui revient sans cesse aux
oreilles de I'étudiant : aprés I'école il faudra la pra-
tique ; 4 tel point qu'il en est imprégné et convaincu.

Il n’y a donc plus qu'une question d’adaptation qui
sera rapide, parce que l'insiruction regue a prédisposé
a cela. Au contact des ouvriers, guidé par quelques
conseils judicieux et par des notes de service hien con-
cues, le jeune ingénieur s’adaptera trés vite el trés bien.

Le deuxiéme préjugé est celui de l'ingénieur lui-
méme. Mais en ces lemps difficiles, on congoit surtoul
qu’il n'y a pas de sot métier et si l'industriel veul bien
se, préter a la délicate pelite comédie qui consiste 4 ne
pas offrir un poste de surveillant ou de coniremaiire,
mais de directeur ou de chef d’usine, la. chose ira sans
difficulté. :

Quels seront les avantages a tirer de 'emploi de l'in-
génieur dans l'usine & chaux ?

Nous l'avons dit, le vieux coniremaiire travaille sur-
toul par routine et sans réflexion, bien que son bon
sens ne soit pas & négliger. )

Sl voit des incuits, il force aussitot la proportion de
combustible, alors qu’un déséquilibre du four peut étre
seul en cause et le combustible déja suffisamment élevé.

S’il voit des fragments de charbon dans les grilles,
il diminuera la proportion de combustible alors que la
chaux n'esl peut-8lre pas assez cuite au cenlre, le feu
montant en couronne, ou inversement.

L’ingénieur agira, en principe, d'une facon plus ra-
tionnelle et pourra, par suile, atteindre une marche plus
réguliére, donc plus économique, et coupée de moins
d’a-coups dans la marche et de moins d'incuits.

Nous avons vu, par exemple, par une jusie mise au
point d'un four de 20 tonnes, la consommaltion de coke
ramenée de 190 a 160 kg./T., soit une économie de
30 kg./T., représentant 600 kg. par jour ; & raison de
155 francs la tonne en silo de l'usine, c’était un gain
quotidien de 93 francs et un gain mensuel de 2.790 frs,
justifiant largement, il nous semble, le remplacement
d'un contremaitre par un ingénieur payé quelques cen-
taines de francs de plus par mois.

Ici, cependant, il sera de I'avis de beaucoup que I'in-
génieur-conseil consacrant quelques heures par semaine
suffirait pour une telle mise au point.

Toutefois, on notera dans ce cas une difficulté¢ de
suivre réellement la marche du four el I'exécution des
consignes données, ainsi qu'une non-observation de prin-
cipe, presque régulitre, du vieil ouvrier qui pense mieux
savoir et s’obsiine dans son idée précongue. '

J’ai vu ainsi, dans une usine, un ingénieur-conseil
donner de judicieuses consignes pour redresser un feu
déséquilibré provoquant des incuits. Le cuiseur qui « sy
connaissait » n’en fit rien et mit simplement une double
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LA SOUDURE AUTOGENE FRANCAISE

o Société Anonyme au Capital de 12 Milllons de Francs
DIRECTION GENERALE : 75, Quai d’Orsay — PARIS (7e¢)

AGENCE et ATELIERS de LYON

66, Rue Moliére — 7¢. : Moncey 14-51 — (R. C. Rhéne 1840)
Directeur : Lion BENASSY (1g20) . Ingénieur : JEAN GONTARD (1920)

APPAREILLAGE :

SOUDURE oxy-acétylénique et Découpage
SOUDURBE électrique a T'arc
SOUDURE a 'arc par ’hydrogéne atomique
SOUDO-BRASURE métal BROX

MACHINES pE SOUDURE ET DOXY-COUPAGE

Métaux d’Apport controlés et Electrodes enrobées

" HALL DE 2500 m?, — Charpente et Pont roulant entiérement soudés.

DEMONSTRATIONS - TRAVAUX
CHAUDRONNERIE SOUDEE

|
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dose de charbon. Le lendemain, il (it remarquer qu'il
avait suivi les consignes el qu'il n'y avait plus de « cra-
pauds », mais que le feu n’¢lail pas redressé. L'ingé-
nieur partit trés perplexe, suivi du regard goguenard
des ouvriers.

Cette menlalilé est fréquente. L'ingénieur 4 demeure
pourra heaucoup mieux éviler ces inconvénients.

L’établissement des prix de revient par ses soins sera
une facon de l'intéresser a son travail, de mieux suivre
el d’encourager ses efforts. Ce sera un moyen de s’a-
dresser directement, et plus réellement & sa conscience
pofessionnelle mise en éveil el ce sera, en méme temps,
la possibilité de décharger ou de réduire un ‘autre ser-
vice. : ‘

Pour que son poste soit significatif, le jeune ingé-
nieur devra

1° Y prendre intérét. — T1 devra se dire nolamment

que ce poste est digne d'un ingénieur. Ne voit-on pas,
en effet, couramment aujourd’hui des ingénieurs-sou-
deurs, par exemple, et le travail d'un ingénieur de plate-
forme d'essai n'est-il pas beaucoup plus fastidieux et
de moindre intérét : _

2° Ne pas partir de l'idée préconcue qu'il sait mieux
que le vieuxr chaufournier ce qui se nasse dans le four.
— Nul ne sait, au juste, ce qui se passe dans un four,
cela est la meilleure connaissance qu’on en puisse avoir.
Si I'ingénieur congoit plus scientifiqnement, le vieil ou-
vrier voit avec sa pratique et son hon sens qui ont une
valeur indéniable. Les deux sont & considérer et l'ingé-
nieur devra en tenir compte pour affirmer sa supériorité
en ajoutant I'un a I'autre et non, ce qui serait une grave
erreur, en substitiant 'un & Tautre ;

3° Saveir simplifier. — Dans une fahrication anssi
simple que celle de la chaux, il fant savoir voir simple
el ne pas compliquer, ce que serait souvent tenté de faire
le jeune ingénieur sortant d’école : ,

4° Savoir commander le personnel. — Ici, enirent en
jeu de nombreux facteurs qui ne sonl pas spécialement
du domaine de notre article. Savoir diriger est a la fois
un don et un art qui s’acquiert par 'expérience joinle
au tact et au hon sens. Chacun a, d’ailleurs, son svstéme
personnel accompagné d’avantares et d’inconvénients.
Le prohléme se complifue de la jeunesse du chef par rap-
port & 1'age des ouvriers. Il convient alors de chercher
avant lout & s’assurer l'eslime du personnel et & éviter
toute faute. L’esprit de justice doil élre poussé a l'ex-
tréme. Moyennant ces précautions, la plupart des mé-
thodes sont honnes :

5° Savoir choisir et placer le personnel. — La sélec-
tion professionnelle esf un probleme d'actualité que nous
ne saurions développer ici. Mais c’est une autre quesiion
fort importante qui doil {oujours étre envisagée et étu-
dice a fond ;

8° S'instruire. — Le jeune ingénieur ne devra pas

oublier quun de ses avantages est sa possibilité d’assi-.

miler les connaissances nouvelles. 11 devra donc se tenir
au courant des améliorations touchant, de prés ou de
loin, son travail. Tl devra lire, pénétrer & fond la tech-
nique de la fahrication et ses a-cotés, suivre la presse

spécialisée... ;

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

7° Contréler. — C'est encore un des avanlages de
I'ingénieur que de comprendre la nécessilé du controle.
Il devra suivre avec soin les indicalions du pyromélre,
du manomeire indiquant le tirage, des analyses journa-
liéres... lors que, pour le contremaitre ou 'ouvrier, les
appareils ne sont bien souvent que « des mouchards »

que l'on « camoufle » chaque fois que cela est possi-
hle.

***

En définitive, i1 semble bien que le recrniement du
jeune ingénieur pour l'usine & chaux soil initéressant

1° Pour le patron et I'industriel, parce qie le jeune
ingénieur sachant s’adapter sera une source d’économie
et de mise en ordre dans l'usine ;

2° Pour le jeune ingénieur, parce aue celle industrie
constifiera un débouché nouvean. d’intérét cerlain i
on sait la hien comprendre et un slage intéressant d’ap-
prentissage de la pratique.

Une nouvelle station anglaise de radiodiffusion.

Les Anglais onl nris sur nous, dans le domaine de la
radiodiffusion. une avance qui leur a é1é lacililée par
Pahsence de nroaqramme et de crédils. les inidfréts anla-
aonistes des orqanismes qui se disnutaien! le conlrdle
des ondes francaises. enfin U'incompétence des person-
nalités avi se sont succédé & la téte du ministére des
P. T. T. Il est donc intéressant d'étudier ce qui s fail
dans le domaine de la T. S. F. chez nos roisins brilan-
niques. .

Ia B. B. C. (British Broadcasting Corporalion) vient
de remplacer sa qrande slafion émelfrice de Davenlry
nar celle de Droitwich. trois fois nlus nuissante el capa-
ble de donner des émissions aussi rarfaites-aque le permel
Ia lechnique actuelle. La Revve Tndnstrielle (Mars) nu-
blie sur cette stalion. qui est deslinée & remplacer ullé-
rieurement les sfalions dites « régionales », les rensei-
anements fechniques ci-aprés

Les différences essentielles entre 1'équipement de In
station de Droilwich et ceux des auaire slations régio-
nales portent sur les poinis suivants :

1° La centrale électricque fournit du courant alfer-
natif an lien de courant continu

2° Le systéme de modulalion adopté pour I'émetteur
en grandes ondes ect le systeme dit « en série » ;

3° L'énergie en haufe tension conlinue (150 kw) est
fournie par des redressenrs & vapeur de mercure au lien
de gronpes convertisseurs :

4° L’appareillage de commande des différentes sour-

" ces d’énergie peut étre actionné aufomaliquement & par-

tir d'un {ableau de commande situé dans le hall prin-
cipal ;

5° La hauteur des groupes de 'émetteur a conduit &
établir dans le hall une galerie, dont les groupes Ira-
versent le plancher

6° Un dispositif nouveau, intercalé enire la sortie- de
Iémetteur et la ligne d’alimentation, permet d’obtenir
une honne transmission en grandes ondes des plus hantes
fréquences audibles

7° Les mats supporls d’antenne onl nune hauieur de
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210 melres, alors que les plus élevés des autres stations
de la B. B. C. n’ont que 150 mélres.

Deux réservoirs 4 mazout d'une contenance unitaire
de 150 tonnes assurent & la station une réserve de com-
bustible permettant de fonctionner & pleine puissance
avec les deux émetteurs pendant trois mois. Le chauffage
des locaux est assuré, pendant la marche des machi-
nes, par une chaudiére & gaz d'échappement el pendant
les arréts par une chaudiére 4 mazout.

La centrale élecirique comprend quaire groupes cons-
litués chacun par un moteur Diesel a 6 cylindres de
370 ch., directement accouplé a un allernateur triphasé
de 740 kw a 415 V. Ces groupes sont montés sur un
massif en bélon armé reposant sur un lit de licge afin
d’éviter les vibrations. Outre diverses machines auxi-
liaires (pompes & mazout, pompes de circulalion, com-
presseurs, etc.), la salle des machines contient deux con-
vertisseurs deslinés a la charge de la batlerie d’accumu-
lateurs ; celte batterie d'une capacité de 1.500 A h a
220 V fournit la lumiére et la force motrice a la station
enire les heures d'émission.

La puissance nécessaire en hante lension au fonction-
nement des émetteurs correspond a 30 A sous 20.000 V
pour I'émetteur de 150 kw en grandes ondes et 15 A
4 11.000 V pour le Midland Régional ; & cet effet, on a
prévu deux redresseurs & vapeur de mercure (dont un
de réserve) et pour le Midland deux groupes convertis-
seurs & 12.000 V pouvant éventuellement étre mis en
série pour donner 20.000 V. Enfin, on trouve encore

dans la salle des machines les circuits filtrants pour les
courants continus issus des convertisseurs et redresseurs

ainsi que I'apparcillage de commande de ces machines.

Le hall de la station trés différent des autres stations
de la B. B. C. renferme, au rez-de-chaussée, toutes les
machines des deux émetteurs & 1'exclusion des machines
a haute lension précitées. Du coté « grandes ondes »
se trouvent les génératrices de chauffage montées cha-
cune & proximité immédiate de la valve alimentée ; deux
d’entre elles alimentent des filaments portés a la tension
de 10.000 V {étage B), elles sont installées dans une
cabine protégée et completement isolées ainsi que leurs
divers accessoires ; par contre, les moteurs d'induction
qui les entrainent sont mis a la terre. Entre la sorlie de
I'émetteur et la ligne d’alimentation du iransformateur
d’antenne se trouve intercalé le dispositil dénommé
« transducer », qui comporte les circuils & haute fré-
quence dont la principale fonction est de réduire l'effel
d’atténuation dans la bande des fréquences audibles les
plus élevées, ce qui permet & I'émelteur & grandes ondes
de présenter une caraclerlsthue rectiligne jusqu’a la
fréquence 9.000.

De I'autre coté du hall sont installées les génératrices
fournissant les tensions de chauffage, de grilles, ainsi
que les tensions anodiques des premiers étages de 1'é-
metteur Midland. Les moteurs d’entrainement sont asyn-
chrones, a l'exception de ceux des groupes a haute ten-
sion qui sont synchrones & auto-démarrage ; tous les
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moleurs sonl groupés au rez-de-chaussée,
facilite la surveillance.

La galerie supcrieure est prévue pour conlenir, d'un
colé I'émelleur de .Midland qui aura une puissance de
30 kw, et de l'aulre 'émetteur en grandes ondes. Celui-
ci esl conslitué par cing groupes d’appareils :

ce qui en

‘A. Amplificateur de puissance a basse fréquence a
trois étages ; le 3° élage comporle qualre valves en
parallele de 10 kw, & refroidissement par eau, fonction-
nant sous la iension de 10.000 V. Chaque élage com-
porte des valves de réserve pouvant élre mises en service
instanlanément.

B. Aunplificateur de puissance a haute [réquence &
deux élages, allaqué par un. oscillateur a fréquence
constante. Le 2° élage esl constitu¢ par qualre valves
¢mettrices -de 15 kw a refroidissement par eau, sous
10.000 V de tension anodique. Le systéme de modula-
lion adopté est le nouveau systeme Marconi dil « en
série ». Les derniers ¢tages de A et de B sont connectés
en série, le dernier étage de A agissant comme résis-
tance modulée en série avec I'alimentation a haute ten-
sion de B, la lension tolale qpphquee aux deux étages
étant d’environ 20.000 V.

C. Les groupes 3 et 5 de I'émetteur constituent les
deux moitiés de 1'étage final & haute fréquence monl¢ en
push-pull ; chacun d’eux comprend trois valves émel-
{rices d'un lype nouveau, d'une puissance unilaire de
50 kw, chacune ¢lant doublée d'une réserve. Avec deux
valves de chaque coté du circuit push-pull, on oblienl
une puissance de 150 kw, sans faire fonclionner les
valves & pleine charge.

D. Circuits d'accord pour les groupes 3 et b, et ap-
pareils de mesure indiquant les pointes de modulalion,
la puissance transmise aux feeders d’antenne, elc...

A la sortie de D, 'énergie {raverse le « {ransducer »
el, par une ligne d’alimentation, arrive au lransforma-
teur d’antenne. Les circuils d’antenne sont silués enire
les deux pylones, au pied de la descenle d'anlenne ;
deux circuits d'accord, dont un de réserve, sont disposés
dans le local du transformaleur d’antenne. Cette dispo-
sition a été adoptée pour éviler qu'un coup de foudre
non amorli par les parafoudres ne puisse causer des
dommages dans ces circuits.
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L’influence du mode de chauffage
sur la respiration.

Les Anglais atlachenl une grande imporiance a la
ventilation des habitations el, pour cette raison, ils sonl
en majorilé resiés fideles aux fenélres a guilloline, qui
son toujours enltr’ouverles, el aux cheminées a feu visi-
ble, qui assurent la venlilation nalurelle.

Aussi a-f-on suivi avec intérét, de l'autre coté de la
Manche, des recherches effectuées dans le but de savoir
quel est le mode de chauffage des locaux habilés qui
convient le mieux au point de vue physiologigue.

L’origine de ces recherches est dans une lelire adres-
sée au Times, en 1932, par sir Léonard Hill. Celui-ci
présentait en effet des assertions et affirmations qui de-
mandaienf & éfre vérifies. Nous trouvons, dans le
Génie Civil (9 février), un récit détaillé de ces recher-
ches et des circonstances qui les onl provoquées.

I1 (sir Léonard Hill) affirmait que la chaleur émise par
une source obscure, c’est-d-dire par des radialions infra-
rouges, provogue une géne de la respiration : les mu-
queuses nasales se congestionneraient, génant I'inspi-
ration, qui, normalement. doit se faire par les fosses
nasales ; il en résulterait un certain malaise, gui, au
bout de peu de temps, obligerait & inspirer par la hou-
che. Sir Leonard avait constaté, en ouire, que la cha-
Jeur émise par une source lumineuse nroduisail un effet
inverse et pouvait empécher ou faire disparaitre la con-
gestion des muaueuses nasales provocuée par une source
obscure. Les radiations possédant cette propriéfé au-
raient une longueur d’onde comprise entre 20.000 et
30.000 angstroms.

Pour vérifier le bien-fondé de ces assertions, des ex-
périences ont été faites par le Building Research
Board (1), avec le concours de 'Tndustrial Health Re-
search Board, émanation du Medical Research Coun-
cil, & 'Ecole d’'Hvgiéne et de Médecine tropicales de
Londres, qui posséde une pigce ot 'on étudie le condi-
tionnement de Vair et o1 'on peut faire varier & volonié
les conditions atmosphériques et les maintenir cons-
tantes. On a opéré sur 85 personnes. '

Le sujet en expérience était assis dans 1'obscurité, a
I'abri de tout courant d’air, devant deux sources calori-
fiques chauffées électriquement, aui ne rayonnaient leur
chaleur que sur la face du sujet. L'une des sources était
Inmineuse, ‘&4 la température de 875° : l'autre était
obscure, & la température de 730° : mais toutes deux

(1) Le Building Research Board est une émanation du
Department of Scientific and Industrial Research. Il a été créé
il y a quelques anndes, dans le but d’étudier scientifiquement
les matériaux et Tes procédés emplovés dans la construction.

11 procéde & Jes enqudtes et & des recherches de laboratoire
dont les résultats s mt publiés par H. M. Stationnery Cifice de
T.ondres, tous les ans, sous la forme d’une brochure, ol les
architectes, les enirepreneurs et les usagers trouvent des ren-
seignements précieux. Le comnte rendu des travaux exécutés
en 1933 renferme 139 pages et 43 figures. Son prix est de 2 shil-
lings 6 pence.
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débitaient la méme quantité de chaleur, soit 1,75 calorie
par décimeéire carré de la face du sujet et par heure.

On mesurait aussi la dépression dans la cage thora-
cique & I'inspiration et la surpression a I'expiralion. Ces
pressions sont reslées a peu prés les mémes, que la
source de chaleur fat lumineuse ou non.

Cependant, en opérant avee d'autres sources, lumi-
neuses ou non, mais sans s'attacher a leur faire rayon-
ner la méme quantité de chaleur par unité de temps el -
de surface de la face du sujet, on a conslalé¢ des fails
intéressants qu'il convient de retenir. 11 y a bhien quel-
quefois congestion des muqueuses nasales el difficulté
d’inspiration, mais cela s'observe aussi hien avec les
sources lumineuses qu'avec les sources ohscures ; cette
congestion disparait instantanément si le sujet se passe
sur les mains une éponge imbibée d'eau froide ; en
plagant un large récipient d'eau au voisinage de la
source, en vue d’humidifier I'air, comme on le recom-
mande souvent, la congestion persiste.

Il y a toujours congestion quand V'air de la pitce esl
chauffé trés rapidement ou si le sujet procéde a des
ablutions d’eau chaude.

La conclusion est que c’est le réchauffement rapide
de la peau du corps, et non pas nécessairement celle
de la face, qui provoque la congestion. On a constaté
d’ailleurs que V'exposition directe el brusque aux rayons
solaires provoque une trés forte congestion des muqueu-
ses nasales.

Exfin, quel que soit le mode de chauffage, par con-
duction, convection ou radiation, il peut toujours pro-
voquer la congestion, mais elle ne s’accompagne pas
nécessairement d’une géne de la respiration ou d’un
malaise général. La seule condition & ohserver dans le
chauffage est qu'il soit trés progressif. Les personnes
sensibles 4 la congestion doivent donc s’abstenir de
passer brusquement d'un local froid dans un local chaud,
ou de s'approcher trop et trop vite d’'une source de
chaleur pour se réchauffer. :

La plus ¢rande presse a emboufir.
D'aprés la Machine Moderne (Février) la plus grande

presse & emboutir en acier soudé vienl d'étre consiruite
par les ateliers E. W. Bliss, a Tolédo (Etats-Unis).

EMBOUTISSAGE - ETIRAGE
DECOUPAGE EN SERIES

de“tous articles en: cuivre,
laiton, acier, aluminium et métaux
spéciaux, pour toutes industries

————

CaRTOUCHERIE FRANCAISE

8 et 10, Rue Bertin-Poirée - PARIS (1)

Représentant pour la Région Lyonnaise
M. BOURGIN, 18, Montée du Chemin-Neuf - LYON-St-JUST
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http://histoire.ec-lyon.fr http://www.centraliens-lyon.net
http://bibli.ec-lyon.fr



Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres

N° 25. — Mars 1935.

Association des Centraliens de Lyon

TECHNICA 39

Elle mesure 6 m. 40-enire montanis el la largeur de
Ja table est de 1 m. 72. Sa puissance est de 1.800 tunnes.
plus 300 tonnes pour la lable hydro-pneumalique. lLe
poids complet de la machine esl de 340 tonnes. f.e cou-
lisseau posséde une course de 406 mm. cl fournil sept
courses a la minute. La construclion en acier soudé a
permis d’oblenir une réduction de poids el une plus
orande résislance. Toules les piéces soudces sont re-
cuiles afin d’éliminer les lensions inlernes dues aux dif-
férences de température locales et aux soudures paral-
leles.

Les opérations de rectification les plus délicates ne
sonl pas forcément effectuées sur les pieces métalliques.
UUne machine consiruite par la Curtin-Herberl C° de
Gloversville, N.-Y., U. S. A, pour I'amincissement des
peaux destinées & la fabricalion des ganls exécule celle
optération avec la plus grande précision. Celle opération
consisle A passer les peaux sous un cylindre abrasil
lournant & grande vitesse qui meule la surface et rédnit
les peaux a 1'épaisseur voulue. La plus grande précision
sl nécessaire, car la moindre vibration de la meule
cndommage la peau. Cette précision est telle qu'une
fenille de journal peut éire passée dans la machine, et
seule I'impression sera enlevée sans trouer ni déchirer
le papier. La machine posséde un cylindre abrasif qui
a 270 mm. de long monté sur roulements Timken. !
esl attaqué directement par un moteur de 5 CV tournant
4 1.150 t/mn.

La vitesse des ftrains.

LS

L'année 1935 parail devoir étre marquée par de nou-
veaux progres dans la vilesse des frains.

Sous la pression de la concurrence, le chemin de fer
s'est modernisé ; dans tous les grands pays, U'on a cher-
ché, soil a am(’.lmr er la vilesse des engins exisianls, Soit
@ créer des engins plus ranides, en recouranl & des for-
mules nouvelles : autorails et {rains aérodynamiques,
locomotive Diesel électrique. Ces efforls onl abouti, en
1934, . & de sensationnels exploits de vilesse sur voie
ferrée, et l'année qui commence semble anpelée & en
recueillir le bénéfice. ‘

A ce propos, la Chronique des Transports (25 février)
rassemble les plus remarguables exploils accomplis dans
le domaine de la vitesse sur les pnnmnau:c réseaqux du
monde.

Traction & vapeur : ce mode de traction, que certains
déclaraient déia périmé, a porté an dernier & son aclif
quelques performances remarquables, qui lui ouvrent
des perspectives insoupgonnées

En juillet 1934, un train a vapear du Chicago Mil-
waukee, couvre 141 km. a la vilesse de 143 km. 824 a
Fheure, et s’éléve pendant quelques lulometre a la vi-
tesse record de 165 km. 600. '

Le 30 novembre, le Flying Scotsman du L.N.E.R.
anglais, couvre 400 km. a 1'allure moyenne de 128 km.-h.

Autorails. — Le 26 mai, le « Zéphvr » du Chicago
Burlinglon and Quincy abal sans arrét les 1.624 km. de

http://histoire.ec-lyon.fr
http://bibli.ec-lyon.fr

Denver & Chicago a 124 km.h. de moyenne et s'éleve

a la vitesse maximum de 180,14 km.-h.

Le 23 octobre, le train aérodynamique de I'Union
Pacific Railway, eflectue les 5.108 km. de Los Angeles

New-York a 91,520 km.-h. de moyenne, et soutient
192 km.-h. pendant 3 km. 200,

‘Précédemment, les autorails Bugalli P.-L.-M. ol Elal
avaient, en cours d’essai, atleint 194 km.-h.,
mondial de vitesse sur voie ferrée.

record

Nous assistons maintlenant a I'apparition de locomo-
tives et de wagons aér‘odvnamiquo: tandis que la loco-
motive Dlesel-elecmque dont le P.-L.-M. a commandé
derniérement deux spécimens, doit apporler de nouveaux
éléments de progrés, si I'on en juge par les résultais
surprenanis que ce mode de {raction a donné dans ses
applications aux autorails.

Dans cet effort de création conlinue, nul ne powrrail
dire ot I'ingéniosité humaine s’arrétera.

L’année 1935 devrait donc étre une année de nouveaux
progrés pour la traction et la vitesse sur voie ferrée.

Dés maintenant, et hien que I'année 1935 soit & peine
entamée, on peut citer a.son actif quelques fails qui
paraissent justifier ce pronostic

Aux Etats-Unis, le réseau du Baltimore and Ohio a
sorti de ses ateliers,” 4 la fin de l'année derniére. la
premiére de deux locomotives légéres au'il a fait cons-
truire sur ses propres plans, en vue de convoyer des
trains de voyageurs a de trés grandes vilesses.

Baptisée « Lady Baltimore », celte locomotive est du
type 4-4-4 : elle pése 95.5 tonnes anglaises de 1 016 kg.
en ordre de marche (97 t. métr.) et 165 t. (167 t. 6) avec
son tender.

D'aprés la Railway Gazette (1% février) qui en décril
les caractéristiques, cette locomotive a donné, au cours
de plusieurs essais, des résultats pleinement favorables.
En particulier, elle a, pendant ces essais, soutenu la
vitesse de 95 milles & Pheure (152 km.-h.) de la manicre
la plus satisfaisante.

En Angleterre, la locomotive « Cog-du-Nord », qui
avait, comme on sait, été envoyée aux laboratoires de
Vitry-sur-Seine, pour étre soumise a diverses expérien-
ces, vient, selon le Matin du 9 février. d’achever ses
essais sur le parcours Paris-Tours et Tours-Paris a la
vitesse horaire de 110 km. Cette locomotive a déja roulé
4 156 km. a I'heure, avec un frain d'un poids dépassant
600 tonnes.

En Ifalie, suivant I'Infransigeant du 9 février, un
{rain sans vovageurs, au cours d’'une épreuve de vitesse
entre Milan et Venise, a atteint la movenne de 148 km.-h.
sur un cerlain point du parcours Vérone-Padoue.

DERAGNE Peére et Fils

Mécanigque de précision
36, rue Hippolyte Kahn - VILLTURBANNE

Petite mécanique - Outillage spécial
Réalisation de toutes machines de précision

Machines a rectifiox les cylindres

Réaléseuses Rodoirs Jean DERAGNE (E.C.L. 1921)

http://www.centraliens-lyon.net


Beaiisation.de
Beaiisation.de

Ecole Centrale de Lyon
Bibliotheque Michel Serres

Association des Centraliens de Lyon

TECHNICA N° 25, — Mars 1935.

<RUE MENESTRIER . BOULEVARD MALESHERBES
%Teléph. Burdeau 55-05 -06 -07

Teléph. Anjou 08.34 -39

OUTILLAGE

OUTILS ELECTRIQUES :

Perceuses.
Lustreuses.
Ponceuses.
Tourets d’affitage.

B
OUTILS MECANIQUES :

Mandrins.
Porte-forets
Vilebrequins.
Tourets a polir.
Machines a2 meuler.
Machines 3 percer.

Vente en gros : Outillage Val d’Or, 102, Avenue du Président-Wilson
Vente au détail

RANG>

— PUTEAUX (Secine)

: Quincailliers et-Marchands d’outillage. R. C. Seine 210.014 B

FONDEQIE

ROBINETTERIE ™"

Etablissements

%35232323 % JACQUIN & HUZEL

Automatique

HBEEadie O | 19, Route d’Heyrieux . LYON

Armoires Ménagéres. Téléphone : Parmentier. 11-29==
Installations Industsielles

P.Bouffier . Ingénieur (E.C.L.1929.)
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La Technigue des Travaux,

Reprise en sous-ceuvre d’un immeuble de rapport. — Des
désordres graves (déversement et fissuration de certains po-
teaux) s'étant manifestés récemment dans l'ossature d'un
immeuble de sept étages, il fallut procéder 4 une réfection com-
pléte des fondations. On décide de refonder & chaque point d’ap-
pui, en enrobant la semelle existante, convenablement rebu-
chée, dans une nouvele semelle en héton armé reposant sur des,
pieux Forum (pieux forés & la main et bétonnés a l'air compri-
més), descendus sur le bon sol, exécutés en nombre suffisant
pour que la charge par des pieux ne dépasse pas 50 tonnes.

Dans son numeéro de février, la revue mensuelle « La Tech-
nique des Travaux, 54, rue de Clichy, & Faris (9¢), publie une
description détaillée de ces travaux de fondations spéciaux et
délicats, description illustrée de plans et photographies. . .

Dans le méme numéro, on trouvera également les articles
suivants : Le dépot auxiliaire de la Bibliothéque Nationale a
Versailles, architecte : Michel *Roux-Spitz. — Les nouveaux
batiments de 'H.A.K.A., & Jutphaas (Hollande), architectes :
ingénieurs H.-F. Mertens et Koeman. — Immeuble & apparte-
ments & Bruxelles, architecte : St. Jasinski. — La suppression
des passages 4 niveaux de Bois-Colombes et de Colombe (Seine)
— Le franchissement du Bas-Zambeze par un pontrails, le
plus long du monde. — La canalisation du Mississipi supérieur
— Essai de simplification du calcul des portiques. — Prix du
numéro : 7 fr, 50.

Pour la Thermodynamique aide-caleul graphigue, par Colo-
man Vargha, ingénieur, avec préface de M. Ch. Seguin, inspec-
teur géneral de I’Aéronautigue, ‘

Un atlas (27 x37) de 28 planches, en un carton. Prix : 115 fr.
Frais de port en plus: France, 5 francs ; étranger I, 8 f1. ;
étranger 1I, 12 francs.

M. Coloman Vargha a publié, en 1930, & la Librairie Poly-
technique Ch. Béranger, sous le titre d’ « Aide-calcul graphi-
(que pour la mécanique générale », une série d’abaques pour le
calcul des éléments des machines.

Le nouveau travail monographique qu’il présente aujour-
d’hui concerne les calculs relatifs au fonctionnement des mo-
teurs et compresseurs. :

I1 contient une série d’abaques pour le calcul du volume, de
la pression et de la température d’une masse de gaz soumise
4 des actions mécaniques et thermiques. D’autres permettent
de déterminer I'énergie mise en jeu dans les transformations
d’un fluide ou les conditions de son écoulement. On y remar-
quera 'artifice qui permet de traiter par un seul systéme de
Lracés les problémes de compression et de détente pour toutes
les valeurs usuelles du coefficient polytropique (en adoptant
une terminologie technique pratique) et une série d’abaques
pour le calcul du temps de vidange et de remplissage de réser-
voirs & gaz, probleme compliqué pour la solution duquel on
trouve peu 'de documents pratiques. On y trouvera enfin des
abaques rattachant la composition des gaz de 1’émission des
mmoteurs thermiques a la composition: du carburant et & la pro-
portion d’air comburant : ils peuvent étre précieux pour 'ana-
lyse rapide des cssais.

Les abaques de cette publication touchent donc & bien des
yuestions dont la solution importe au constructeur comme a
I'utilisateur des machines.

LA FOIRE INTERNATIONALE DE LYON

Répartition des industries

Au Moyen-Age, le commerce élail nellemenl localis¢
dans la cité, el cerlaines vieilles rues lyonunaises cuon-
servent encove par leur nom le souvenir des corpora-
tions qui y cxercaienl leur aclivilté. La Foire moderne
de Lyon a repris ce principe de la classification par
branches de la production. Ce souci de discipline et de
réglementation n'a d’autre objet que de permettre a l'a-
cheteur de gagner du temps el de passer ses commandes
aprés avoir comparé aisément la fabricalion de lous les
exposants dans une méme spécialité.

A la Foire de 1935, les groupes professionnels seront
réparlis comme suit :

— A l'extérieur du Grand Palais sonl silués : la Mé-
tallurgie, le Batiment, le Matériel de Camping et I'Ali-
mentation dans son vaste Palais spécial.

— Au rez-de-chaussée du Palais : I'Automobile, la
Quincaillerie, le Chauffage, [I'Eleclricilé, le Matériel
Textile, les Gouvernements Coloniaux et Elrangers, la
Publicité et le Tourisme.

— Les galeries du premier étage sont parlagées en-
tre deux groupes parliculicrement imporlanis : le Jouet
el la Bimbeloterie, la Céramique-Verrerie-Objets d’Art.

— Onze galeries du deuxiéme étage sont attribuées
a la Section de I’Ameublement ; les {reize aulres seront
occupées par la Maroquinerie, la Chaussure, la Parfu-
merie, I'Art Médical et le Matériel de Bureau.

— Les industries de la Fourrure, de la Bonneterie,
du Textile, et, d'une facon geénérale, de la Mode et du
Vétement, sont groupées au iroisiéme étage du Palais.
Le Salon de la Soierie occupe une salle de 2.000 mélres
carrcs. Dans le local correspondant est installée I'Expo-
sition de la Navigalion Intérieure, Fluviale et Lacuslre.
Trois galeries soni réservées a la Bijoulerie et lrois
autres a la Section des Inventeurs et Artisans,

Enfin, la Semaine de la Machine Agricole s'ouvrira
le 12 mars el couvrira une superficie lolale de 38.000

meélres carrés sur le cours de Verdun.

"employé a froid avec des dalles d’'ardoise ép

Agent - exclusif:
M. COUTURIER
Ingénieur (E.C.L. 1920)
Villa Werther, rue Jules-Massenet
LYON-MONTCHAT
Téléphone: Villeurbanne 88-S1

COUVRANEUF -constitue le revétement idéal permettant la circulation.
GAIN DE POIDS IMPORTANT - SECURITE - 8, RUE ROUVET, PARIS - Tél. Nord 18-82

POURNITURES et APPLICATIONS -- Réclamer la Notice Numéro {40
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Regiatre Commerce Seine no 112622

Cabinet d’Architectes - Ingénieur Sc H N EI D EH & | cIE

TONY GARNIER SIEGE SOCIAL & DIRECTION GENERALE :
o hcbitacte | 42, RUE D’ANJOU, PARIS (VI
I’Académie de France & Rome . .
Architecte en chef du Gouvernement I]Sl[les dﬂ G['BIISM], l]SlﬂeS ﬂll HMI’G,

Membre correspondant de 1'Institut

du Breuil ef

d’Harflenr
Paul DURANI]‘ « Henei-Panl »

o dn Hoe
. E.C., L. (1914%) . - . :
B o e o Evat | ~ Chantiers de halon-sur-Same, Usine do Bordeaux

upérieure @’ cité de Paris i
Supérieure d'Electricité do Pa Usine de la Londe-les-Maures

Jeaﬁf@ﬂiﬂ” CONSTRUCTIONS MECANIQUES

Ecole Régionale d'Architecture

de Lyon LOCOMOTIVES A VAPEUR ET ELECTRIQUES -— LOCO-
Ecole Nationale des Beaux-Arts TRACTEURS, TURBINES ET MACHINES A VAPEUR —
de Paris

MOTEURS A GAZ, A ESSENCE — MACHINES D'EXTRAC-
TION — ACCUMULATEURS DE VAPEUR, Syst¢éme RUTHS
PIECES MOULEES, ESTAMPEES, EMBOUTIES — PIECES
DE FORGE — APPAREILS DE VOIE EN ACIER AU

381, Cours Gambetta - - LYON MANGANESE
TéL. : VILLEURBANNE 98-85 METALLURGIE

CABINET : MARDI et VENDREDI de 9 a 14 heures

ACIERS MARCHANDS — TOLES A CHAUDIERES ET A
CONSTRUCTION — MOULAGES EN FERRO-SILICIUM
(LICENCE BAMAG-MEGUIN) — TOLES DECAPEES ET
GLACEES POUR AUTOMOBILES — TOLES POUR APPA-
pe Registre 0 Commerce Lyon B. 1707 - Selne 31.720 REILS ELECTRIQUES — ACIERS EXTRA-SUPERIEURS AU

COMPAGME CONTINENTALE pour la FABRICATION des CARBONE ET SPECIAUX — ACIERS INOXYDABLES

« VIRGO » — ACIERS POUR OUTILS DE MINES — ACIERS
@@M pw E @ R S FINS POUR OUTILS — ALLIAGE LEGER « ALFERIUM »
AVA & ald AN 2D FONTES — PRODUITS REFRACTAIRES — BANDAGES

ET AUTRES APPAREILS

Capital 12.500.000 - Siége Soclal : 17, rue d'Astorg. PARIS (VIIIY) CONSTRUCTIONS N AVA LES
: ] - - - )
Qomptelirs d’Electricite SOUS-MARINS TYPE SCHNEIDER-LAUBEUF
Compteurs courants — Gompteurs pour tarifications spéolales MOTEURS DIESEL POUR INSTALLATION FIXE ou & BORD,
) Gompteurs étalons — Interrupteurs horaires TYPE SCHNEIDER A 2 TEMPS,
. TYPE BURMEISTER & WAIN A 2 ET 4 TEMPS

A

‘ APPAREIL ANTI-ROULIS TYPE SCHNEIDER-FIEUX

TRAVAUX PUBLICS

Compteurs Compteurs
PONTS FIXES ET MOBILES—CHARPENTES METALLIQUES
! a Gaz d'eau RCSERVOIRS — CHEVALEMENTS DE MINES — CONS-
TRUCTION, OUTILLAGE ET AMENAGEMENT DE PORTS
CONDUITES FORCEES — CONSTRUCTION D'USINES
. HYDRO-ELECTRIQUES ET AUTRES
Appareils de Transfor-

Mesure

mateurs AGENCE GENERALE DE LYON
- DE MM. SCHNEIDER & C'E, DE SOMUA, DE SMIM
v Vente directe des Motenrs électriques de

\4

Swuccursale de LYON : la Société "l Matériel Electrique S.W.”
38, rue VioforiensSardou (7°) % Président-C. Ancien hatel B d
Léon MAGENTIES (Ingénieur E.C.L. E.S.E. 1920) » rue Président-Carnot (Ancien hotel Bayard)

. TELEPHONE : FRANKLIN 57-85 (2 lignes)
Adresse télégraphique : CONTIBRUNT-LYON -  Tél. Par, 14-70 - i

o —— — ——
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SIEGE SOCIAL : "l ’\ ]E l|[ USINES A
18, rae Vernier, PARI FOURCEAMBAULT
(XVII) . ° . (Niévre)

COMPAGNIE ELECTRO - INDUSTRIELLE

S, A. Capital 3.000.000 de fr.

Transformateur triphasé 2.500°KVA. 65.000 V. [ 33.000 V. & 5 ¢/,

Moteurs asynchrones jusqua 1.000 CV.
Moteurs asynchrones & double cage, type DC.
Moteurs compensés, systéme CEI de Pistoye.
ALTERNATEURS jusqu’a 1.000 KVA.
TRANSFORMATEURS jusqua 5.000 KVA.
REGULATEURS d'induction.

Représentant : G. LEFEVRE, Ingénieur (A.-&-M.; E.S.E.;1.C.F.)
55, avenue Jean-Jaurés, LYON. Tél. Parmentier 28-38, Moncey 42-44

PAPETERIES CHANCEL

PERE & FIl.s
Stége Social : MARSEILLE, 42, rue Fortia

PAPIER D’EMBALLAGE ET CARTONNETTES

Francis DUBOUT (E.C.L. 1897)
Administrateur-Délégué

Petites Annonces Commerciales

Demandes et offres de matériel d’occasion, recherche de capltaux
demandes et offres de locaux, terrains, etc...
Prix de la ligne : 8 francs.

¥ M. Townsend, titulaire du brevet frangais n° 744.470
du 24 octobre 1932 pour : « perfectionnements apportés
aux bocaux ou autres vases analogues dans lesquels on
fait le vide », désire le vendre ou en céder des licences
d’exploitation. '

Pour fous renseignements, s’adresser 3 MM. Germain
et Maureau, 31, rue de I'Hdtel-de-Ville, Lyon.

¥ Une affaire d’électricité spécialisée, existant depuis
10 ans, est actuellement dirigée par deux associés. Une
part est & prendre prochainement. Prix compris entre
100 et 150.000 francs. Ecrire & « Technica » qui trans-
mettra, '

W' Ingénieur & Lyon céderait bonnes conditions col-
lection compléte Génie Civil, année 1934. S’adresser
« Technica ».

Demandes de Situations

AVIS IMPORTANTS

— Nous rappelons que toute demande de situation non satis-
faite dans les trois mois est annulée et doit étre renouvelée.

— NOUS ANNULERONS A LA DATE DU 31 MARS TOUTE
DEMANDE FORMULEE AVANT LE 15 DEGEMBRE ET NON
RENOQUVELEE.

— Nous demandons instamment & nos camarades de tou-
jours nous faire part, et cela dans le plus court délai, du
résultat des démarches qu’ils effectuent sur les indications
de I’Association.

— Les demandes en instances se répartissent ainsi:

— D’assez nombreux camarades des derniéres promotions
recherchent des emplois de début ;

— Des spécialistes qualifiés en construction mécanique,
chauffage central, entretien d’usines, construction électrique
et réseau, travaux publics et industrie textile, fonderie, et
offrant toutes références ;

— Plusieurs camarades ayant des aptitudes administratives

ou commerciales pour secrétariat technique, services compta-
bles ou financiers, organisation d’affaires.

— Nous signalons tout particuliérement quelques cama-
rades désirant trouver des travaux de complément pour
utiliser leurs heures de liberté. :

— Un E.C.L., titulaire du dipldme d’ingénieur électricien et
des certificats électrotechnique et mathématiques générales,
recherche traductions d’anglais, lecons de math., électricité,
physique, préparation au concours d’entrée de Centrale.

— Des jeunes camarades de la promotion 1934 seraient dési-
reux d’'accomplir des stages dans des usines ou des chantiers
de travaux publies.

— Un camarade disposant d'un petit capital désirerait s'inté-
resser & affaire de garage.

http://histoire.ec-lyon.fr
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Placement

— Jeune camarade ayant pratique du dessin d’étude en bati-
ment disposant de plusieurs heures par jour accepterait tra-
vaux de dessin, devis.

— Camarade 50 ans, bonne santé, cherche situation dans
secrétariat, service intérieur (direction personnel, services
caisse, etc.), peut voyager. ;

— Camarade cherche représentations joints toute tempéra-
ture et toutes pressions, ainsi que calorifuges H.P. et vapeur
surchauffée.

— Camarade cherche en association et & Lyon trés impor-
tante représentation de maisons sérieuses rendement de la part
exigé minimum 100.000 francs.

Offres de Situations

Nous rappelons gux membres de I'Association que certaines
offres de situations signalées ici me sont plus disponibles a
I'heure actuelle.

Ces offres, aussitdt recues au Secrétariat de 1’Association,
sont communiquées aux camarades inscrits au registre des
« éDema.ndes de situations » et répondant aux références exi-
gées.

207. — 26 février. — On recherche un dessinateur d’outillage
connaissant I’étude des machines-outils et hoites de
vitesse.

208. — 26 février. — Etablissements de fonderie recherche ingé-
nieur capable d’occuper le poste de chef de service
commercial.

209. — 1er mars. — Maison huiles pour auto recherche, pour la
région un représentant jouissant de quelques rela-
tions dans les milieux intéressés.

209. — 1er mars. — Un concours est en préparation i 'atelier
de construction de Lyon pour combler deux vacances:
1° I'une de dessinateur du béatiment ; 2° I'autre de

dessinateur calqueur, Voir programme ci-aprés.
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Vacances d’emplois a Patelier de Construction de Lyon ment & litre temporaire par contrat annuel renouvela-
: ble par périodes semesirielles. o
Un concours est en préparation 4 I'Atelier de Cons- hd;ll:;;timexﬁ ;1510111;@1 du sessmat(gn des travaux siu ;
truction de Lyon pour combler deux vacances : 1 rancs (diminué de 5 %), auquel sa- ;
. joule une indemnit¢ annuelle de résidence de 1.400
1° I'une de dessinaleur des travaux du batiment ; francs.
2° T'aulre de dessinateur (calqueur). Traitement annuel du dessinaleur (calqueur) : 10.500
Les conditions a remplir par les candidats pour‘ par- francs (dimmué de 5 %), auquel s’ajoute une indemnité
I,101pel_ a ce concours sont‘ les suivanles annuelle de résidence de 1.400 fraﬁcs
Nationalil¢ Irancaise exigee ; . Versemenls aux Assurances Sociales obligatoires.
Avpn' salisfail & la loi sur le rccrulement de larm_cc Les demandes d’ inscription devront étre adressées au
(service ,léga]) 1 . , ) Général Directeur de I'Atelier de Consiruction de Lyon,
Age limite : 30 ans (limile reculée de la durée des 4 rue Bichal ’ :
services ‘militaires). ’ ’ ;
Voici le programme du Concours, qui comporiera |
0000000000000006006000000000000000000000
trois séances :
1° Dessinateur de travaux du batiment : SOCIETE
Les candidats & 1'emploi de dessinateur des {ravanx : ]
du batiment doivent satisfaire & un concours comportanl o E R L ' K o N '
une dictée, des questions sur I'arithmétique élémentaire, ’ R. C. Seine Ne 140839 .
sur l'algebre jusqu’aux équations du 2° degré inclus, 15, rue de Milan, PARIS (9°)
sur la géométrie élémentaire (plane et dans l'espace), - LYON : 9, quai Tilsitt, 9 — Tél. : Franklin 33.87
I'application d'une formule de trigonométrie avec em-
ploi de lables de logarithmes, la résolution d'un pro- PN
bleme simple de géométrie descriptive. .o M
Les candidats & cel emploi auront & établir les dessins Bureaux & B
d’exécution d'un travail de baliment ou de terrassement. Gral
Ils seront, en outre, interrogés sur le lever des plans, Bruxelles, Usinesa
le nivellement, la cubature des terrasses e’r les métrages ‘ L o
d’onvrages. © ORNANS BA.?;I;'D};%
2° Dessinateur calqueur : S Marseille, (Dous) g BAUDIO
Les candidats & Uemploi de dessinaleur doivent satis- B
faire & un examen comportant exclusivemen! des épreu- ~_ Pontarlier. BETHEN
ves Gerites sur les matiéres suivantes : ' oo : ; DIL_%HEI;I
“Dictée. arithmétique (probléme sur les quatre régles,--- 8- g DULAC
les fractions, le svstéme métrique) ; géoméirie élémen- ool
taire (géométrie plane et géoméirie dans V'espace) ; al- Geénerateurs TranSformateurS SR
géhre élémenlaire (équation du 1¢ degré) ; épreuve pra- Moteurs spéciaux pour Mines, Filatures : ‘ teur
tiqgue d'un dessin de batiment. Reproduction a une Materiel de Traction - Centrales i
échelle donnée de croguis cotés représentant des détails .
de batiments ou maconnerie, de charpentes en bois ou Engins de Levage
de charpentes métalliques, épreuves simples de terras- Redresseurs a vapeur de mercure
sement, cubature de matériaux, etc..
Pour chacun de ces deux emplois, le candidat ayant v Turbines a vapeur
‘ oblenu la plus forte moyenne sera admis a I'Etablisce- 00000000000000
OUDURE ELECTRIOUE LYONN AISE}
MC(?(X;QJO_)\T E & HINGE_MEUURS HARDEAUX t |
87 - 889, rue Raoul-Servant — IL'YON t ‘
3 Téléphone : Parmentier 16-77 ’
< , CHAUDIERES D'OCCASION E
1 SPECIALITE DE REPARATIONS DE CHAUDIERES ) —
R PAR L'ARC ELECTRIQUE >
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